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Registration
SOR/2018-96 May 10, 2018

CANADIAN ENVIRONMENTAL PROTECTION
ACT, 1999

Whereas the living organisms set out in the annexed
Order are specified on the Domestic Substances List?;

Therefore, the Minister of the Environment, pursuant
to subsection 112(3) of the Canadian Environmental
Protection Act, 1999°, makes the annexed Order 2018-
112-20-01 Amending the Domestic Substances List.

Gatineau, April 23, 2018

Catherine McKenna
Minister of the Environment

Order 2018-112-20-01 Amending the
Domestic Substances List

Amendments

1 Part 5 of the Domestic Substances List' is
amended by deleting the following under the
heading “Organisms/Organismes”:

Aspergillus oryzae

ATCC 11866
Pseudomonas putida

ATCC 12633
Pseudomonas putida

ATCC 31483
Pseudomonas putida

ATCC 31800
Pseudomonas putida

ATCC 700369

® SOR/94-311
> S.C. 1999, c. 33
' SOR/94-311

Enregistrement
DORS/2018-96 Le 10 mai 2018

LOI CANADIENNE SUR LA PROTECTION DE
L'ENVIRONNEMENT (1999)

Attendu que les organismes vivants mentionnés dans
I'arrété ci-aprés sont inscrits sur la Liste intérieure?,

A ces causes, en vertu du paragraphe 112(3) de la Loi
canadienne surla protection de I’'environnement (1999)°,
la ministre de I'Environnement prend I'Arrété 2018-
112-20-01 modifiant la Liste intérieure, ci-apres.

Gatineau, le 23 avril 2018

La ministre de I'Environnement
Catherine McKenna

Arrété 2018-112-20-01 modifiant la Liste
intérieure

Modifications

1 La partie 5 de la Liste intérieure' est modifiée
par radiation, sous lintertitre « Organisms/
Organismes », de ce qui suit :

Aspergillus oryzae

ATCC 11866
Pseudomonas putida

ATCC 12633
Pseudomonas putida

ATCC 31483
Pseudomonas putida

ATCC 31800
Pseudomonas putida

ATCC 700369

* DORS/94-311
> L.C. 1999, ch. 33
' DORS/94-311
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2 Part 6 of the List is amended by adding the fol- 2 La partie 6 de la méme liste est modifiée par

lowing in alphabetical order: adjonction, selon l'ordre alphabétique, de ce qui
suit :

Column 1 Column 2

Living Organism

Significant New Activity for which living organism is subject to subsection 106(3) of the Act

Aspergillus oryzae
ATCC 11866 S'

Pseudomonas putida
ATCC 12633 S’

1 The use of the living organism Aspergillus oryzae ATCC 11866 S' in a consumer product to which the
Canada Consumer Product Safety Act applies or in a health care facility, such as a hospital, doctor’s office,
walk-in clinic, mobile health clinic, long-term care facility or nursing home.

2 However, item 1 does not include any use of the living organism as a research and development organism,
as defined in subsection 1(1) of the New Substances Notification Regulations (Organisms), in a contained
facility that follows good microbiological laboratory practices and meets the requirements of containment
level 1 or a higher level of containment, as set out in the following documents developed by the Public

Health Agency of Canada and the Canadian Food Inspection Agency and as amended from time to time: the
Canadian Biosafety Standard, 2nd Edition, published in March 2015, and the Canadian Biosafety Guideline —
Containment Level 1: Physical Design and Operational Practices, published in July 2017.

3 For each proposed significant new activity, the following information must be provided to the Minister at
least 120 days before the day on which the proposed significant new activity is to begin:

(a) a description of the significant new activity in relation to the living organism;

(b) the information specified in paragraphs 1(a) and (g), items 2 and 3, paragraph 6(e) and item 7 of
Schedule 1 to the New Substances Notification Regulations (Organisms);

(c) all other information and test data in respect of the living organism that permit the identification of
hazards to the environment and human health and that are in the possession of the person proposing the
significant new activity or to which the person may reasonably be expected to have access;

(d) the name of every government department or agency, either outside or within Canada, to which the
person proposing the significant new activity has provided notice in respect of the living organism and the
purpose of that notification;

(e) the name, civic and postal addresses, telephone number and, if any, the fax number and email
address of the person proposing the significant new activity and, if they are not resident in Canada, of the
person resident in Canada that is authorized to act on their behalf;

(f) the name, civic and postal addresses, telephone number and, if any, the fax number and email address
of the head of the quality assurance unit of every laboratory that developed test data included in the
information provided under this item; and

(g) a certification stating that the information is accurate and complete, dated and signed by the person
proposing the significant new activity if they are resident in Canada or, if not, by the person authorized to
act on their behalf.

4 The information provided under item 3 will be assessed within 120 days after the day on which it is
received by the Minister.

1 The use of the living organism Pseudomonas putida ATCC 12633 S’

(a) in a health care facility such as a hospital, doctor’s office, walk-in clinic, mobile health clinic, long-term
care facility or nursing home; or

(b) in a blood donor clinic, including a blood donor clinic in a vehicle or a public space.

2 However, item 1 does not include any use of the living organism as a research and development organism,
as defined in subsection 1(1) of the New Substances Notification Regulations (Organisms), in a contained
facility that follows good microbiological laboratory practices and meets the requirements of containment
level 1 or a higher level of containment, as set out in the following documents developed by the Public

Health Agency of Canada and the Canadian Food Inspection Agency and as amended from time to time: the
Canadian Biosafety Standard, 2nd Edition, published in March 2015, and the Canadian Biosafety Guideline -
Containment Level 1: Physical Design and Operational Practices, published in July 2017.

3 For each proposed significant new activity, the following information must be provided to the Minister at
least 120 days before the day on which the proposed significant new activity is to begin:

(a) a description of the significant new activity in relation to the living organism;

(b) the information specified in paragraphs 1(a) and (g), items 2 and 3, paragraph 6(e) and item 7 of
Schedule 1 to the New Substances Notification Regulations (Organisms);
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Column 1

Living Organism

Column 2

Significant New Activity for which living organism is subject to subsection 106(3) of the Act

Pseudomonas putida
ATCC 31483 S’

(c) all other information and test data in respect of the living organism that permit the identification of
hazards to the environment and human health and that are in the possession of the person proposing the
significant new activity or to which the person may reasonably be expected to have access;

(d) the name of every government department or agency, either outside or within Canada, to which the
person proposing the significant new activity has provided notice in respect of the living organism and the
purpose of that notification;

(e) the name, civic and postal addresses, telephone number and, if any, the fax number and email
address of the person proposing the significant new activity and, if they are not resident in Canada, of the
person resident in Canada that is authorized to act on their behalf;

(f) the name, civic and postal addresses, telephone number and, if any, the fax number and email address
of the head of the quality assurance unit of every laboratory that developed test data included in the
information provided under this item; and

(g) a certification stating that the information is accurate and complete, dated and signed by the person
proposing the significant new activity if they are resident in Canada or, if not, by the person authorized to
act on their behalf.

4 The information provided under item 3 will be assessed within 120 days after the day on which it is
received by the Minister.

1 The use of the living organism Pseudomonas putida ATCC 31483 S’

(a) in a health care facility such as a hospital, doctor’s office, walk-in clinic, mobile health clinic, long-term
care facility or nursing home; or

(b) in a blood donor clinic, including a blood donor clinic in a vehicle or a public space.

2 However, item 1 does not include any use of the living organism as a research and development organism,
as defined in subsection 1(1) of the New Substances Notification Regulations (Organisms), in a contained
facility that follows good microbiological laboratory practices and meets the requirements of containment
level 1 or a higher level of containment, as set out in the following documents developed by the Public

Health Agency of Canada and the Canadian Food Inspection Agency and as amended from time to time: the
Canadian Biosafety Standard, 2nd Edition, published in March 2015, and the Canadian Biosafety Guideline -
Containment Level 1: Physical Design and Operational Practices, published in July 2017.

3 For each proposed significant new activity, the following information must be provided to the Minister at
least 120 days before the day on which the proposed significant new activity is to begin:

(a) a description of the significant new activity in relation to the living organism;

(b) the information specified in paragraphs 1(a) and (g), items 2 and 3, paragraph 6(e) and item 7 of
Schedule 1 to the New Substances Notification Regulations (Organisms);

(c) all other information and test data in respect of the living organism that permit the identification of
hazards to the environment and human health and that are in the possession of the person proposing the
significant new activity or to which the person may reasonably be expected to have access;

(d) the name of every government department or agency, either outside or within Canada, to which the
person proposing the significant new activity has provided notice in respect of the living organism and the
purpose of that notification;

(e) the name, civic and postal addresses, telephone number and, if any, the fax number and email
address of the person proposing the significant new activity and, if they are not resident in Canada, of the
person resident in Canada that is authorized to act on their behalf;

(f) the name, civic and postal addresses, telephone number and, if any, the fax number and email address
of the head of the quality assurance unit of every laboratory that developed test data included in the
information provided under this item; and

(g) a certification stating that the information is accurate and complete, dated and signed by the person
proposing the significant new activity if they are resident in Canada or, if not, by the person authorized to
act on their behalf.

4 The information provided under item 3 will be assessed within 120 days after the day on which it is
received by the Minister.
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Column 1

Living Organism

Column 2

Significant New Activity for which living organism is subject to subsection 106(3) of the Act

Pseudomonas putida
ATCC 31800 S'

Pseudomonas putida
ATCC 700369 S’

1 The use of the living organism Pseudomonas putida ATCC 31800 S’

(a) in a health care facility such as a hospital, doctor’s office, walk-in clinic, mobile health clinic, long-term
care facility or nursing home; or

(b) in a blood donor clinic, including a blood donor clinic in a vehicle or a public space.

2 However, item 1 does not include any use of the living organism as a research and development organism,
as defined in subsection 1(1) of the New Substances Notification Regulations (Organisms), in a contained
facility that follows good microbiological laboratory practices and meets the requirements of containment
level 1 or a higher level of containment, as set out in the following documents developed by the Public

Health Agency of Canada and the Canadian Food Inspection Agency and as amended from time to time: the
Canadian Biosafety Standard, 2nd Edition, published in March 2015, and the Canadian Biosafety Guideline —
Containment Level 1: Physical Design and Operational Practices, published in July 2017.

3 For each proposed significant new activity, the following information must be provided to the Minister at
least 120 days before the day on which the proposed significant new activity is to begin:

(a) a description of the significant new activity in relation to the living organism;

(b) the information specified in paragraphs 1(a) and (g), items 2 and 3, paragraph 6(e) and item 7 of
Schedule 1 to the New Substances Notification Regulations (Organisms);

(c) all other information and test data in respect of the living organism that permit the identification of
hazards to the environment and human health and that are in the possession of the person proposing the
significant new activity or to which the person may reasonably be expected to have access;

(d) the name of every government department or agency, either outside or within Canada, to which the
person proposing the significant new activity has provided notice in respect of the living organism and the
purpose of that notification;

(e) the name, civic and postal addresses, telephone number and, if any, the fax number and email
address of the person proposing the significant new activity and, if they are not resident in Canada, of the
person resident in Canada that is authorized to act on their behalf;

(f) the name, civic and postal addresses, telephone number and, if any, the fax number and email address
of the head of the quality assurance unit of every laboratory that developed test data included in the
information provided under this item; and

(g) a certification stating that the information is accurate and complete, dated and signed by the person
proposing the significant new activity if they are resident in Canada or, if not, by the person authorized to
act on their behalf.

4 The information provided under item 3 will be assessed within 120 days after the day on which it is
received by the Minister.

1 The use of the living organism Pseudomonas putida ATCC 700369 S'

(a) in a health care facility such as a hospital, doctor’s office, walk-in clinic, mobile health clinic, long-term
care facility or nursing home; or

(b) in a blood donor clinic, including a blood donor clinic in a vehicle or a public space.

2 However, item 1 does not include any use of the living organism as a research and development organism,
as defined in subsection 1(1) of the New Substances Notification Regulations (Organisms), in a contained
facility that follows good microbiological laboratory practices and meets the requirements of containment
level 1 or a higher level of containment, as set out in the following documents developed by the Public

Health Agency of Canada and the Canadian Food Inspection Agency and as amended from time to time: the
Canadian Biosafety Standard, 2nd Edition, published in March 2015, and the Canadian Biosafety Guideline -
Containment Level 1: Physical Design and Operational Practices, published in July 2017.

3 For each proposed significant new activity, the following information must be provided to the Minister at
least 120 days before the day on which the proposed significant new activity is to begin:

(a) a description of the significant new activity in relation to the living organism;

(b) the information specified in paragraphs 1(a) and (g), items 2 and 3, paragraph 6(e) and item 7 of
Schedule 1 to the New Substances Notification Regulations (Organisms);

(c) all other information and test data in respect of the living organism that permit the identification of
hazards to the environment and human health and that are in the possession of the person proposing the
significant new activity or to which the person may reasonably be expected to have access;
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Column 1

Living Organism

Column 2

Significant New Activity for which living organism is subject to subsection 106(3) of the Act

(d) the name of every government department or agency, either outside or within Canada, to which the
person proposing the significant new activity has provided notice in respect of the living organism and the
purpose of that notification;

(e) the name, civic and postal addresses, telephone number and, if any, the fax number and email
address of the person proposing the significant new activity and, if they are not resident in Canada, of the
person resident in Canada that is authorized to act on their behalf;

(f) the name, civic and postal addresses, telephone number and, if any, the fax number and email address
of the head of the quality assurance unit of every laboratory that developed test data included in the
information provided under this item; and

(g) a certification stating that the information is accurate and complete, dated and signed by the person
proposing the significant new activity if they are resident in Canada or, if not, by the person authorized to
act on their behalf.

4 The information provided under item 3 will be assessed within 120 days after the day on which it is
received by the Minister.

Colonne 1

Organisme vivant

Colonne 2

Nouvelle activité pour laquelle I'organisme vivant est assujetti au paragraphe 106(3) de la Loi

Aspergillus oryzae
ATCC 11866 S’

1 L'utilisation de I'organisme vivant Aspergillus oryzae ATCC 11866 S' dans un produit de consommation
visé par la Loi canadienne sur la sécurité des produits de consommation ou dans un établissement de soins
de santé tel un hopital, un cabinet de médecin, une clinique sans rendez-vous, une clinique itinérante, un
établissement de soins de longue durée ou une maison de soins infirmiers.

2 Cependant, Iarticle 1 exclut toute utilisation de I'organisme vivant a titre d’organisme destiné a la
recherche et au développement, au sens du paragraphe 1(1) du Réglement sur les renseignements
concernant les substances nouvelles (organismes), dans une installation étanche qui adopte de bonnes
pratiques de laboratoire en microbiologie et qui satisfait aux exigences de confinement de niveau 1

ou d’un niveau supérieur, prévues dans les documents préparés par I’Agence de la santé publique du
Canada et I’Agence canadienne d’inspection des aliments et intitulés Norme canadienne sur la biosécurité,
deuxieme édition (publication en mars 2015) et Ligne directrice canadienne sur la biosécurité — Niveau de
confinement 1 : conception physique et pratiques opérationnelles (publication en juillet 2017), avec leurs
modifications successives.

3 Pour chaque nouvelle activité proposée, les renseignements ci-aprés sont fournis au ministre au moins
cent vingt jours avant le début de la nouvelle activité proposée :

a) la description de la nouvelle activité mettant en cause I'organisme vivant;

b) les renseignements prévus aux alinéas 1a) et g), aux articles 2 et 3, & I'alinéa 6e) et a I'article 7 de
I'annexe 1 du Reglement sur les renseignements concernant les substances nouvelles (organismes),

€) tout autre renseignement ou donnée d’essai a I'égard de I'organisme vivant dont dispose la personne
proposant la nouvelle activité, ou auxquels elle peut normalement avoir acces, et qui permettent de
déterminer les dangers que I'organisme vivant présente pour I'environnement et la santé humaine;

d) le nom de tout ministére ou organisme public, a I'étranger ou au Canada, qui a été avisé par la
personne proposant la nouvelle activité a I'égard de I'organisme vivant et I'objet de cet avis;

e) le nom, les adresses municipale et postale, le numéro de téléphone et, le cas échéant, le numéro de
télécopieur et I'adresse de courrier électronique de la personne proposant la nouvelle activité et, si elle ne
réside pas au Canada, de la personne qui réside au Canada et est autorisée a agir en son nom;

f) le nom, les adresses municipale et postale, le numéro de téléphone et, le cas échéant, le numéro de
télécopieur et I'adresse de courrier électronique du chef de I'unité de I'assurance de la qualité de chaque
laboratoire qui a produit les données d’essai figurant dans les renseignements fournis en application du
présent article;

g) une attestation portant que les renseignements sont complets et exacts, |'attestation étant datée et
signée par la personne proposant la nouvelle activité, si elle réside au Canada, ou, sinon, par la personne
qui est autorisée a agir en son nom.

4 Les renseignements fournis en application de I'article 3 sont évalués dans les cent vingt jours suivant la
date de leur réception par le ministre.
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Colonne 1

Organisme vivant

Colonne 2

Nouvelle activité pour laquelle I'organisme vivant est assujetti au paragraphe 106(3) de la Loi

Pseudomonas putida
ATCC 12633 S'

Pseudomonas putida
ATCC 31483 S’

1 L'utilisation de I'organisme vivant Pseudomonas putida ATCC 12633 S':

a) dans un établissement de soins de santé tel un hopital, un cabinet de médecin, une clinique sans
rendez-vous, une clinique itinérante, un établissement de soins de longue durée ou une maison de soins
infirmiers;

b) dans un local ainsi que tout véhicule ou lieu public, ou sont effectuées des collectes de sang.

2 Cependant, I'article 1 exclut toute utilisation de I'organisme vivant a titre d’organisme destiné 4 la
recherche et au développement, au sens du paragraphe 1(1) du Réglement sur les renseignements
concernant les substances nouvelles (organismes), dans une installation étanche qui adopte de bonnes
pratiques de laboratoire en microbiologie et qui satisfait aux exigences de confinement de niveau 1

ou d’un niveau supérieur, prévues dans les documents préparés par I’Agence de la santé publique du
Canada et I’Agence canadienne d’inspection des aliments et intitulés Norme canadienne sur la biosécurité,
deuxieme édition (publication en mars 2015) et Ligne directrice canadienne sur la biosécurité — Niveau de
confinement 1 : conception physique et pratiques opérationnelles (publication en juillet 2017), avec leurs
modifications successives.

3 Pour chaque nouvelle activité proposée, les renseignements ci-aprés sont fournis au ministre au moins
cent vingt jours avant le début de la nouvelle activité proposée :

a) la description de la nouvelle activité mettant en cause I'organisme vivant;

b) les renseignements prévus aux alinéas 1a) et g), aux articles 2 et 3, & I'alinéa 6e) et a I'article 7 de
I'annexe 1 du Reglement sur les renseignements concernant les substances nouvelles (organismes),

€) tout autre renseignement ou donnée d’essai a I'égard de I'organisme vivant dont dispose la personne
proposant la nouvelle activité, ou auxquels elle peut normalement avoir acces, et qui permettent de
déterminer les dangers que I'organisme vivant présente pour I'environnement et la santé humaine;

d) le nom de tout ministére ou organisme public, & I'étranger ou au Canada, qui a été avisé par la
personne proposant la nouvelle activité a I'égard de I'organisme vivant et I'objet de cet avis;

e) le nom, les adresses municipale et postale, le numéro de téléphone et, le cas échéant, le numéro de
télécopieur et I'adresse de courrier électronique de la personne proposant la nouvelle activité et, si elle ne
réside pas au Canada, de la personne qui réside au Canada et est autorisée a agir en son nom;

f) le nom, les adresses municipale et postale, le numéro de téléphone et, le cas échéant, le numéro de
télécopieur et I'adresse de courrier électronique du chef de I'unité de I'assurance de la qualité de chaque
laboratoire qui a produit les données d’essai figurant dans les renseignements fournis en application du
présent article;

g) une attestation portant que les renseignements sont complets et exacts, |'attestation étant datée et
signée par la personne proposant la nouvelle activité, si elle réside au Canada, ou, sinon, par la personne
qui est autorisée a agir en son nom.

4 Les renseignements fournis en application de I'article 3 sont évalués dans les cent vingt jours suivant la
date de leur réception par le ministre.

1 L'utilisation de I'organisme vivant Pseudomonas putida ATCC 31483 S':

a) dans un établissement de soins de santé tel un hopital, un cabinet de médecin, une clinique sans
rendez-vous, une clinique itinérante, un établissement de soins de longue durée ou une maison de soins
infirmiers;

b) dans un local ainsi que tout véhicule ou lieu public, ou sont effectuées des collectes de sang.

2 Cependant, Iarticle 1 exclut toute utilisation de I'organisme vivant a titre d’organisme destiné a la
recherche et au développement, au sens du paragraphe 1(1) du Réglement sur les renseignements
concernant les substances nouvelles (organismes), dans une installation étanche qui adopte de bonnes
pratiques de laboratoire en microbiologie et qui satisfait aux exigences de confinement de niveau 1

ou d'un niveau supérieur, prévues dans les documents préparés par I’Agence de la santé publique du
Canada et I’Agence canadienne d’inspection des aliments et intitulés Norme canadienne sur la biosécurité,
deuxiéme édition (publication en mars 2015) et Ligne directrice canadienne sur la biosécurité — Niveau de
confinement 1 : conception physique et pratiques opérationnelles (publication en juillet 2017), avec leurs
modifications successives.

3 Pour chaque nouvelle activité proposée, les renseignements ci-aprés sont fournis au ministre au moins
cent vingt jours avant le début de la nouvelle activité proposée :

a) la description de la nouvelle activité mettant en cause I'organisme vivant;

b) les renseignements prévus aux alinéas 1a) et g), aux articles 2 et 3, a I'alinéa 6e) et a I'article 7 de
I'annexe 1 du Reglement sur les renseignements concernant les substances nouvelles (organismes),
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Colonne 1

Organisme vivant

Colonne 2

Nouvelle activité pour laquelle I'organisme vivant est assujetti au paragraphe 106(3) de la Loi

Pseudomonas putida
ATCC 31800 S’

C) tout autre renseignement ou donnée d’essai a I'égard de I'organisme vivant dont dispose la personne
proposant la nouvelle activité, ou auxquels elle peut normalement avoir accés, et qui permettent de
déterminer les dangers que I'organisme vivant présente pour I'environnement et la santé humaine;

d) le nom de tout ministére ou organisme public, a I'étranger ou au Canada, qui a été avisé par la
personne proposant la nouvelle activité a I'égard de I'organisme vivant et I'objet de cet avis;

e) le nom, les adresses municipale et postale, le numéro de téléphone et, le cas échéant, le numéro de
télécopieur et I'adresse de courrier électronique de la personne proposant la nouvelle activité et, si elle ne
réside pas au Canada, de la personne qui réside au Canada et est autorisée a agir en son nom;

f) le nom, les adresses municipale et postale, le numéro de téléphone et, le cas échéant, le numéro de
télécopieur et I'adresse de courrier électronique du chef de I'unité de I'assurance de la qualité de chaque
laboratoire qui a produit les données d’essai figurant dans les renseignements fournis en application du
présent article;

g) une attestation portant que les renseignements sont complets et exacts, |'attestation étant datée et
signée par la personne proposant la nouvelle activité, si elle réside au Canada, ou, sinon, par la personne
qui est autorisée a agir en son nom.

4 Les renseignements fournis en application de I'article 3 sont évalués dans les cent vingt jours suivant la
date de leur réception par le ministre.

1 L'utilisation de I'organisme vivant Pseudomonas putida ATCC 31800 S':

a) dans un établissement de soins de santé tel un hdpital, un cabinet de médecin, une clinique sans
rendez-vous, une clinique itinérante, un établissement de soins de longue durée ou une maison de soins
infirmiers;

b) dans un local ainsi que tout véhicule ou lieu public, ou sont effectuées des collectes de sang.

2 Cependant, l'article 1 exclut toute utilisation de I'organisme vivant a titre d’organisme destiné a la
recherche et au développement, au sens du paragraphe 1(1) du Réglement sur les renseignements
concernant les substances nouvelles (organismes), dans une installation étanche qui adopte de bonnes
pratiques de laboratoire en microbiologie et qui satisfait aux exigences de confinement de niveau 1

ou d'un niveau supérieur, prévues dans les documents préparés par I’Agence de la santé publique du
Canada et I'’Agence canadienne d’inspection des aliments et intitulés Norme canadienne sur la biosécurité,
deuxieéme édition (publication en mars 2015) et Ligne directrice canadienne sur la biosécurité — Niveau de
confinement 1 : conception physique et pratiques opérationnelles (publication en juillet 2017), avec leurs
modifications successives.

3 Pour chaque nouvelle activité proposée, les renseignements ci-aprés sont fournis au ministre au moins
cent vingt jours avant le début de la nouvelle activité proposée :

a) la description de la nouvelle activité mettant en cause I'organisme vivant;

b) les renseignements prévus aux alinéas 1a) et g), aux articles 2 et 3, & I'alinéa 6e) et a I'article 7 de
I'annexe 1 du Reglement sur les renseignements concernant les substances nouvelles (organismes);

C) tout autre renseignement ou donnée d’essai a I'égard de I'organisme vivant dont dispose la personne
proposant la nouvelle activité, ou auxquels elle peut normalement avoir acces, et qui permettent de
déterminer les dangers que I'organisme vivant présente pour I'environnement et la santé humaine;

d) le nom de tout ministére ou organisme public, & I'étranger ou au Canada, qui a été avisé par la
personne proposant la nouvelle activité a I'égard de I'organisme vivant et I'objet de cet avis;

e) le nom, les adresses municipale et postale, le numéro de téléphone et, le cas échéant, le numéro de
télécopieur et I'adresse de courrier électronique de la personne proposant la nouvelle activité et, si elle ne
réside pas au Canada, de la personne qui réside au Canada et est autorisée a agir en son nom;

f) le nom, les adresses municipale et postale, le numéro de téléphone et, le cas échéant, le numéro de
télécopieur et I'adresse de courrier électronique du chef de I'unité de I'assurance de la qualité de chaque
laboratoire qui a produit les données d’essai figurant dans les renseignements fournis en application du
présent article;

g) une attestation portant que les renseignements sont complets et exacts, |'attestation étant datée et
signée par la personne proposant la nouvelle activité, si elle réside au Canada, ou, sinon, par la personne
qui est autorisée a agir en son nom.

4 Les renseignements fournis en application de I'article 3 sont évalués dans les cent vingt jours suivant la
date de leur réception par le ministre.
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Colonne 1 Colonne 2

Organisme vivant Nouvelle activité pour laquelle I'organisme vivant est assujetti au paragraphe 106(3) de la Loi
Pseudomonas putida 1 L'utilisation de I'organisme vivant Pseudomonas putida ATCC 700369 S’ :

ATCC 700369 S'

a) dans un établissement de soins de santé tel un hopital, un cabinet de médecin, une clinique sans
rendez-vous, une clinique itinérante, un établissement de soins de longue durée ou une maison de soins
infirmiers;

b) dans un local ainsi que tout véhicule ou lieu public, ou sont effectuées des collectes de sang.

2 Cependant, I'article 1 exclut toute utilisation de I'organisme vivant a titre d’organisme destiné 4 la
recherche et au développement, au sens du paragraphe 1(1) du Réglement sur les renseignements
concernant les substances nouvelles (organismes), dans une installation étanche qui adopte de bonnes
pratiques de laboratoire en microbiologie et qui satisfait aux exigences de confinement de niveau 1

ou d’un niveau supérieur, prévues dans les documents préparés par I’Agence de la santé publique du
Canada et I’Agence canadienne d’inspection des aliments et intitulés Norme canadienne sur la biosécurité,
deuxieme édition (publication en mars 2015) et Ligne directrice canadienne sur la biosécurité — Niveau de
confinement 1 : conception physique et pratiques opérationnelles (publication en juillet 2017), avec leurs
modifications successives.

3 Pour chaque nouvelle activité proposée, les renseignements ci-aprés sont fournis au ministre au moins
cent vingt jours avant le début de la nouvelle activité proposée :

a) la description de la nouvelle activité mettant en cause I'organisme vivant;

b) les renseignements prévus aux alinéas 1a) et g), aux articles 2 et 3, & I'alinéa 6e) et a I'article 7 de
I'annexe 1 du Reglement sur les renseignements concernant les substances nouvelles (organismes),

€) tout autre renseignement ou donnée d’essai a I'égard de I'organisme vivant dont dispose la personne
proposant la nouvelle activité, ou auxquels elle peut normalement avoir acces, et qui permettent de
déterminer les dangers que I'organisme vivant présente pour I'environnement et la santé humaine;

d) le nom de tout ministére ou organisme public, & I'étranger ou au Canada, qui a été avisé par la
personne proposant la nouvelle activité a I'égard de I'organisme vivant et I'objet de cet avis;

e) le nom, les adresses municipale et postale, le numéro de téléphone et, le cas échéant, le numéro de
télécopieur et I'adresse de courrier électronique de la personne proposant la nouvelle activité et, si elle ne
réside pas au Canada, de la personne qui réside au Canada et est autorisée a agir en son nom;

f) le nom, les adresses municipale et postale, le numéro de téléphone et, le cas échéant, le numéro de
télécopieur et I'adresse de courrier électronique du chef de I'unité de I'assurance de la qualité de chaque
laboratoire qui a produit les données d’essai figurant dans les renseignements fournis en application du
présent article;

g) une attestation portant que les renseignements sont complets et exacts, |'attestation étant datée et
signée par la personne proposant la nouvelle activité, si elle réside au Canada, ou, sinon, par la personne
qui est autorisée a agir en son nom.

4 Les renseignements fournis en application de I'article 3 sont évalués dans les cent vingt jours suivant la
date de leur réception par le ministre.

Coming into Force Entrée en vigueur

3 This Order comes into force on the day on which 3 Le présent arrété entre en vigueur a la date de
itis registered. son enregistrement.
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REGULATORY IMPACT ANALYSIS
STATEMENT

(This statement is not part of the Order.)

Issues

The Government of Canada (the Government) conducted
screening assessments' of five strains of living organisms
on the Domestic Substances List (DSL)* to determine if
they could pose a risk to human health or the environment
in Canada.

The five living organisms are the following:

1. Aspergillus oryzae strain ATCC 11866;

2. Pseudomonas putida strain ATCC 12633;

3. Pseudomonas putida strain ATCC 31483;

4. Pseudomonas putida strain ATCC 31800; and
5. Pseudomonas putida strain ATCC 700369.

The screening assessments determined these five living
organisms, hereafter referred to as “the DSL strains of
A. oryzae and P. putida,” do not meet the criteria for a
toxic substance as defined in section 64 of the Canadian
Environmental Protection Act, 1999 (CEPA) as exposure
from current activities associated with them do not pose
an environmental or human health concern in Canada.’
However, it was determined that increased exposure to
the five living organisms could pose a risk for human
health. As a result, the Minister of the Environment (the
Minister) applied the significant new activity (SNAc) pro-
visions of CEPA* to the DSL strains of A. oryzae and
P. putida.

Background

The Chemicals Management Plan (CMP)’ is a federal gov-
ernment program that aims to assess and manage

The screening assessments of A. oryzae strain ATCC 11866
and P putida strains ATCC 12633, ATCC 31483, ATCC 31800,
and ATCC 700369 are available at http://www.ec.gc.ca/ese-ees/
B5BDE3AC-0B47-48D1-BED9-722F2CFDD726/FRP%20-%20A.
%200ryzae%20FSAR_EN-2017-02-10%201SBN%20inserted-clean.
pdf and http://www.ec.gc.ca/ese-ees/F16CFAE3-F496-4550-9227-
A130A74D2D03/FSAR-P-putida-EN.pdf.

The DSL is an inventory of substances in the Canadian market-
place initially published in the Canada Gazette, Part Il, in
May 1994, and which is amended from time to time.

The full text of the Canadian Environmental Protection Act, 1999
is available at http:/laws-lois.justice.gc.ca/PDF/C-15.31.pdf.
The policy on the use of the significant new activity provisions
of CEPA is available at http:/www.ec.gc.ca/ese-ees/default.
asp?lang=En&n=5CA18D66-1.

For more information on the Chemicals Management Plan,
please visit https://www.canada.ca/en/health-canada/services/
chemical-substances/chemicals-management-plan.html.

RESUME DE L'ETUDE D'IMPACT DE LA
REGLEMENTATION

(Ce résumé ne fait pas partie de I’Arrété.)

Enjeux

Le gouvernement du Canada (le gouvernement) a réalisé
des évaluations préalables' de cinq souches d’organismes
vivants figurant sur la Liste intérieure (LI)* afin de déter-
miner si elles pouvaient poser un risque pour la santé
humaine ou I'environnement au Canada.

Les cinq organismes vivants sont les suivants :
1. Aspergillus oryzae, souche ATCC 11866;

2. Pseudomonas putida, souche ATCC 12633;
3. Pseudomonas putida, souche ATCC 31483;
4. Pseudomonas putida, souche ATCC 31800;
5. Pseudomonas putida, souche ATCC 700369.

Lors des évaluations préalables, il a été déterminé que ces
cing organismes vivants, ci-apres appelés « souches
d’A. oryzae et de P. putida inscrites sur la LI », lorsqu’uti-
lisés dans le cadre des activités actuellement recensées au
Canada, ne satisfont pas aux criteres définissant une subs-
tance toxique énoncés a l'article 64 de la Loi canadienne
sur la protection de l'environnement (1999) [LCPE]’. Tou-
tefois, il a été déterminé qu’une exposition accrue aux cinq
organismes vivants pourrait poser un risque pour la santé
humaine. Par conséquent, la ministre de 'Environnement
(la ministre) a appliqué les dispositions relatives aux nou-
velles activités (NAc) de la LCPE* aux souches d’A. oryzae
et de P. putida inscrites sur la LI.

Contexte

Le Plan de gestion des produits chimiques (PGPC)’ est un
programme du gouvernement fédéral qui évalue et gere

Les évaluations préalables de la souche ATCC 11866 d'A. oryzae
et des souches ATCC 12633, ATCC 31483, ATCC 31800 et
ATCC 700369 de P putida se trouvent aux adresses sui-
vantes : http://www.ec.gc.ca/ese-ees/BbBDE3AC-0B47-48D1-
BED9-722F2CFDD726/FRP%20-%20A.%200ryzae%20FSAR_FR-
2017-02-01-1%20ISBN%20inserted-clean.pdf et http://www.ec.
gc.ca/ese-ees/F16CFAE3-F496-4550-9227-A130A74D2D03/FSAR-
P-putida-FR.pdf.

La LI est un inventaire des substances présentes sur le mar-
ché canadien qui a été initialement publié dans la Partie Il de la
Gazette du Canada en mai 1994 et qui fait I'objet de modifica-
tions a I'occasion.

Le texte complet de la Loi canadienne sur la protection de I’en-
vironnement (1999) est disponible a I'adresse : http:/laws-lois.
justice.gc.ca/PDF/C-15.31.pdf.

La Politique sur I'application des dispositions relatives aux nou-
velles activités de la LCPE se trouve a I'adresse suivante : http:/
www.ec.gc.ca/ese-ees/default.asp?lang=Fr&n=5CA18D66-1.
Pour plus d’information sur le Plan de gestion des substances
chimiques, veuillez visiter : https:/www.canada.ca/fr/sante-
canada/services/substances-chimiques/plan-gestion-produits-
chimiques.html.


http://www.ec.gc.ca/ese-ees/B5BDE3AC-0B47-48D1-BED9-722F2CFDD726/FRP%20-%20A.%20oryzae%20FSAR_EN-2017-02-10%20ISBN%20inserted-clean.pdf
http://www.ec.gc.ca/ese-ees/B5BDE3AC-0B47-48D1-BED9-722F2CFDD726/FRP%20-%20A.%20oryzae%20FSAR_EN-2017-02-10%20ISBN%20inserted-clean.pdf
http://www.ec.gc.ca/ese-ees/B5BDE3AC-0B47-48D1-BED9-722F2CFDD726/FRP%20-%20A.%20oryzae%20FSAR_EN-2017-02-10%20ISBN%20inserted-clean.pdf
http://www.ec.gc.ca/ese-ees/B5BDE3AC-0B47-48D1-BED9-722F2CFDD726/FRP%20-%20A.%20oryzae%20FSAR_EN-2017-02-10%20ISBN%20inserted-clean.pdf
http://www.ec.gc.ca/ese-ees/F16CFAE3-F496-4550-9227-A130A74D2D03/FSAR-P-putida-EN.pdf
http://www.ec.gc.ca/ese-ees/F16CFAE3-F496-4550-9227-A130A74D2D03/FSAR-P-putida-EN.pdf
http://laws-lois.justice.gc.ca/PDF/C-15.31.pdf
http://www.ec.gc.ca/ese-ees/default.asp?lang=En&n=5CA18D66-1
http://www.ec.gc.ca/ese-ees/default.asp?lang=En&n=5CA18D66-1
https://www.canada.ca/en/health-canada/services/chemical-substances/chemicals-management-plan.html
https://www.canada.ca/en/health-canada/services/chemical-substances/chemicals-management-plan.html
http://www.ec.gc.ca/ese-ees/B5BDE3AC-0B47-48D1-BED9-722F2CFDD726/FRP%20-%20A.%20oryzae%20FSAR_FR-2017-02-01-1%20ISBN%20inserted-clean.pdf
http://www.ec.gc.ca/ese-ees/B5BDE3AC-0B47-48D1-BED9-722F2CFDD726/FRP%20-%20A.%20oryzae%20FSAR_FR-2017-02-01-1%20ISBN%20inserted-clean.pdf
http://www.ec.gc.ca/ese-ees/B5BDE3AC-0B47-48D1-BED9-722F2CFDD726/FRP%20-%20A.%20oryzae%20FSAR_FR-2017-02-01-1%20ISBN%20inserted-clean.pdf
http://www.ec.gc.ca/ese-ees/F16CFAE3-F496-4550-9227-A130A74D2D03/FSAR-P-putida-FR.pdf
http://www.ec.gc.ca/ese-ees/F16CFAE3-F496-4550-9227-A130A74D2D03/FSAR-P-putida-FR.pdf
http://www.ec.gc.ca/ese-ees/F16CFAE3-F496-4550-9227-A130A74D2D03/FSAR-P-putida-FR.pdf
http://laws-lois.justice.gc.ca/PDF/C-15.31.pdf
http://laws-lois.justice.gc.ca/PDF/C-15.31.pdf
http://www.ec.gc.ca/ese-ees/default.asp?lang=Fr&n=5CA18D66-1
http://www.ec.gc.ca/ese-ees/default.asp?lang=Fr&n=5CA18D66-1
https://www.canada.ca/fr/sante-canada/services/substances-chimiques/plan-gestion-produits-chimiques.html
https://www.canada.ca/fr/sante-canada/services/substances-chimiques/plan-gestion-produits-chimiques.html
https://www.canada.ca/fr/sante-canada/services/substances-chimiques/plan-gestion-produits-chimiques.html
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chemicals, polymers, and living organisms that may be
harmful to human health or the environment in Canada.
The DSL strains of A. oryzae and P. putida were assessed
under the CMP as available information suggested they
have the potential to be harmful to human health.

Under section 71 of CEPA, industry was compelled to sub-
mit information associated with these living organisms.
The DSL strain of A. oryzae was not reported to be in Can-
adian commerce in 2008 and based on available informa-
tion, it is still expected to be the case today. In other coun-
tries such as China and Japan, the DSL strain of A. oryzae
is known to have been used to ferment rice and soy prod-
ucts. With respect to the DSL strains of P. putida, their
uses in Canada are associated with

e wastewater and waste treatment;

¢ custodial, cleaning, and other related products;

e septic tank or recreational vehicle tank additives;
e water conditioners;

¢ pond or aquarium treatment;

e drain cleaning or degreasing;

¢ biodegradation and bioremediation; and

o research and development.

Summary of the screening assessments for current
and future uses

The screening assessments for the DSL strains of A. oryzae
and P. putida were conducted to determine whether they
meet the toxicity criteria under section 64 of CEPA. This
involves determining whether the living organisms are
entering or may enter the environment in a quantity or
concentration or under conditions that

(a) have or may have an immediate or long-term harm-
ful effect on the environment or its biological
diversity;

(b) constitute or may constitute a danger to the environ-
ment on which life depends; or

(c) constitute or may constitute a danger in Canada to
human life or health.

According to the information presented in the screening
assessments, exposure from current activities involving
the DSL strains of A. oryzae and P. putida do not pose an
undue risk to human health or the environment in Canada

les substances chimiques, les polymeéres et les organismes
vivants qui pourraient étre nuisibles a la santé humaine
ou a 'environnement au Canada. Les souches d’A. oryzae
et de P. putida inscrites sur la LI ont été évaluées dans le
cadre du PGPC, car les renseignements disponibles don-
naient a penser qu’elles avaient le potentiel de constituer
un danger pour la santé humaine.

Aux termes de l'article 71 de la LCPE, I'industrie a été
tenue de présenter les renseignements sur ces organismes
vivants. La souche d’A. oryzae inscrite sur la LI n’était pas
commercialisée au Canada en 2008 et, selon les renseigne-
ments disponibles, ce serait encore le cas aujourd’hui.
Dans d’autres pays, comme la Chine et le Japon, la souche
d’A. oryzae inscrite sur la LI est réputée étre utilisée pour
la fermentation des produits du riz et du soja. En ce qui
concerne les souches de P. putida inscrites sur la LI, leurs
utilisations au Canada sont associées :

e au traitement des eaux usées et des déchets;

e aux produits de services de concierge, de nettoyage et
autres;

¢ aux additifs pour fosses septiques ou pour réservoirs de
véhicules récréatifs;

e aux conditionneurs d’eau;

e au traitement de bassins ou d’aquariums;

e au nettoyage ou au dégraissage de conduits;
¢ alabiodégradation et a la biorestauration;

¢ alarecherche et au développement.

Résumé des évaluations préalables pour les
utilisations actuelles et futures

Les évaluations préalables des souches d’A. oryzae et de
P. putida inscrites sur la LI ont été menées pour détermi-
ner si celles-ci satisfont aux critéres de toxicité énoncés a
I’article 64 de la LCPE. Dans le cadre de ces évaluations, il
fallait notamment déterminer si les organismes vivants
pénétrent ou peuvent pénétrer dans ’environnement en
une quantité ou concentration ou dans des conditions de
nature :

a) a avoir, immédiatement ou a long terme, un effet
nocif sur l'environnement ou sur la diversité
biologique;

b) a mettre en danger ’environnement essentiel pour la
vie;

¢) a constituer un danger au Canada pour la vie ou la
santé humaines.

Selon l'information présentée dans les évaluations préa-
lables, I'exposition découlant des activités actuelles met-
tant en cause les souches d’A. oryzae et de P. putida ins-
crites sur la LI ne pose pas un risque inacceptable pour la
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and thus the five living organisms did not meet any of the
criteria set out in section 64 of CEPA.

The risk to human health from potential future uses of the
DSL strains of A. oryzae and P. putida is expected to be
low.° Since these organisms have hazardous properties
that have the potential to be harmful to human health, the
Government is concerned about the risks associated with
new uses of the DSL strains of A. oryzae and P. putida in
products that could be used in the health care setting.’

The DSL strain of A. oryzae is capable of causing fatal dis-
ease in immunocompromised individuals and can also
cause eye or sinus infections in otherwise-healthy
individuals.

The DSL strains of P. putida are hazardous to immuno-
compromised individuals and can grow at temperatures
typical of refrigerated storage. Therefore, if the DSL
strains of P. putida are exposed to stored blood products
they can contaminate them and may cause sepsis in trans-
fused patients.®

Exposure to the five organisms from current activities
does not pose a human health concern. However, given
that there are risks associated with potential future uses, it
was recommended that the SNAc provisions of CEPA be
applied to these living organisms.

SNACc provisions of CEPA

Under CEPA, when living organisms are listed on Part 5 of
the DSL, activities involving the living organism can be
carried out without an obligation for the person (individ-
ual or corporation) to notify the Minister. However, when
there is a concern that significant new activities in relation
to a living organism may result in an increased risk to
human health or the environment in Canada, the Minister
may apply the SNAc provisions of subsection 106(3)
of CEPA to the living organism in order to require notifi-
cation of any potential significant new activities involving
the living organism before they can be undertaken in
Canada.

Potential future uses for these five organisms are in consumer
products and in “greener” microbial-based cleaning products.
Healthcare settings are considered to include hospitals, doc-
tors’ offices, walk-in clinics, mobile health clinics, long-term
care facilities and nursing homes.

The storage and use of blood products in Canada is regulated
under the Food and Drugs Act, for more information please
see the Blood Regulations at the following link: http://laws-lois.
justice.gc.ca/PDF/SOR-2013-178.pdf.

santé humaine ou l'environnement au Canada et, par
conséquent, ces cinq organismes vivants ne satisfont pas
aux criteres énoncés a l'article 64 de la LCPE.

Le risque pour la santé humaine posé par des utilisations
futures potentielles des souches d’A. oryzae et de P. putida
inscrites sur la LI devrait étre faible’. Puisque ces orga-
nismes ont des propriétés dangereuses ayant le potentiel
de nuire a la santé humaine, le gouvernement craint les
risques associés aux nouvelles utilisations des souches
d’A. oryzae et de P. putida inscrites sur la LI dans des pro-
duits qui pourraient se trouver dans un contexte de soins
de santé’.

La souche d’A. oryzae inscrite sur la LI peut causer une
maladie fatale chez les personnes immunodéprimées, de
méme que des infections des yeux ou des sinus chez les
personnes en santé.

Les souches de P. putida inscrites sur la LI sont dange-
reuses pour les personnes immunodéprimées et peuvent
proliférer aux températures de réfrigération normales.
Par conséquent, si ces souches de P. putida sont exposées
a des produits sanguins entreposés, elles peuvent les
contaminer et causer une septicémie chez des patients qui
regoivent des transfusions®.

L’exposition aux cinq organismes découlant des activités
actuelles ne pose aucun risque pour la santé humaine.
Toutefois, compte tenu des risques associés aux utilisa-
tions futures potentielles, il a été recommandé d’appliquer
les dispositions relatives aux NAc de la LCPE a ces orga-
nismes vivants.

Dispositions relatives aux NAc de la LCPE

Aux termes de la LCPE, les activités mettant en cause des
organismes vivants figurant dans la partie 5 de la LI
peuvent étre menées sans que la personne (physique ou
morale) soit obligée d’en aviser la ministre. Toutefois,
lorsque de nouvelles activités liées a un organisme vivant
sont susceptibles d’entrainer un risque accru pour la santé
humaine ou I’environnement au Canada, la ministre peut
appliquer les dispositions relatives aux NAc énoncées au
paragraphe 106(3) de la LCPE a cet organisme vivant de
maniere a exiger une déclaration de toutes les NAc poten-
tielles associées a 'organisme vivant avant que celles-ci ne
puissent étre entreprises au Canada.

Les utilisations futures potentielles de ces cing organismes
concernent des produits de consommation et des produits de
nettoyage « écologiques » a base de microorganismes.
Correspondent a un contexte de soins de santé les hopitaux,
les cabinets de médecin, les cliniques sans rendez-vous, les cli-
niques de santé mobiles, les établissements de soins de longue
durée et les centres d’hébergement.

L'entreposage et |'utilisation de produits sanguins au Canada
sont réglementés par la Loi sur les aliments et drogues. Pour
plus d'information, veuillez consulter le Réglement sur le sang a
I'adresse suivante : http:/laws-lois.justice.gc.ca/PDF/SOR-2013-
178.pdf.


http://laws-lois.justice.gc.ca/PDF/SOR-2013-178.pdf
http://laws-lois.justice.gc.ca/PDF/SOR-2013-178.pdf
http://laws-lois.justice.gc.ca/PDF/SOR-2013- 178.pdf
http://laws-lois.justice.gc.ca/PDF/SOR-2013- 178.pdf
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Risk management actions summary

The DSL strains of A. oryzae and P. putida are recognized
by the Public Health Agency of Canada as belonging to
Risk Group 1 (RG1; low individual and community risk).
The Canadian Biosafety Standard defines RG1 living
organisms as either (1) not capable of causing human or
animal disease; or (2) capable of causing human or animal
disease, but unlikely to do so. Those capable of causing
disease are considered pathogens that pose a low risk to
the health of individuals or animals, and a low risk to pub-
lic health. However, RG1 pathogens can be opportunistic
and may pose a threat to immunocompromised individ-
uals. The Canadian Biosafety Handbook® recommends
that due care should be exercised and safe work practices
(e.g. good microbiological laboratory practices) should be
followed when handling these materials.

Objectives

The objective of the Order is to contribute to the protec-
tion of human health by requiring the submission of infor-
mation for the assessment of significant new activities
associated with the DSL strains of A. oryzae and P. putida
in order to determine whether or not future risk manage-
ment actions may be necessary to mitigate potential risks
associated with such activities, before these can be under-
taken in Canada.

Description

The Order amending the DSL, made by the Minister pur-
suant to subsection 112(3) of CEPA is in force at the time
of publication. It is therefore mandatory to meet all of the
requirements of the Order should a person (individual or
corporation) wish to import, manufacture, or use the
DSL strains of A. oryzae or P. putida for a significant new
activity.

The Order deletes A. oryzae strain ATCC 11866 and
P. putida strains ATCC 12633, ATCC 31483, ATCC 31800,
and ATCC 700369 from Part 5 of the DSL and adds them to
Part 6 of the DSL; and indicates, by the addition of the “S’”
(S prime) flag, following the ATCC number, that the
organisms are subject to the SNAc provisions of CEPA.

® The full text of Canadian Biosafety Handbook is available at
https://www.canada.ca/content/dam/phac-aspc/migration/cbsg-
nldcb/cbh-gcb/assets/pdf/cbh-gcb-eng.pdf.

Résumé des mesures de gestion du risque

L’Agence de la santé publique du Canada (ASPC) consi-
dére que les souches d’A. oryzae et de P. putida inscrites
sur la LI appartiennent au groupe de risque 1 (GR1; risque
faible pour la personne, faible pour la collectivité). Confor-
mément a la Norme canadienne sur la biosécurité, les
organismes vivants du GR1 : (1) n’ont pas la capacité de
causer une maladie chez ’humain ou I'animal, ou (2) ont
la capacité de causer une maladie chez ’humain ou I’ani-
mal, mais sont peu susceptibles de le faire. Les organismes
du GR1 qui sont capables de causer une maladie sont
considérés comme des agents pathogénes qui présentent
un faible risque pour la santé des individus ou des ani-
maux, et un faible risque pour la santé publique. Cepen-
dant, les agents pathogenes du GR1 peuvent étre opportu-
nistes et menacer la santé de sujets immunodéprimés. Le
Guide canadien sur la biosécurité’ recommande de faire
preuve de prudence et d’adopter des pratiques de travail
sécuritaires (par exemple bonnes pratiques microbiolo-
giques) lors de la manipulation de ces matiéres.

Objectifs

L’Arrété a pour objectif de contribuer a la protection de la
santé humaine en exigeant la présentation de renseigne-
ments en vue de I'évaluation de nouvelles activités asso-
ciées aux souches d’A. oryzae et de P. putida inscrites sur
la LI. Ces renseignements permettront de déterminer si
des mesures de gestion du risque sont nécessaires ou non
afin d’atténuer les risques potentiels posés par de telles
activités, et ce, avant que celles-ci ne puissent étre entre-
prises au Canada.

Description

L’arrété modifiant la LI, pris par la ministre en vertu du
paragraphe 112(3) de la LCPE, est en vigueur au moment
de la publication. Toute personne (physique ou morale)
désirant importer, fabriquer ou utiliser les souches
d’A. oryzae ou de P. putida inscrites sur la LI dans le cadre
d’'une NAc est donc tenue de satisfaire a toutes les exi-
gences de I'Arrété.

L’Arrété radie la souche ATCC 11866 d’A. oryzae et les
souches ATCC 12633, ATCC 31483, ATCC 31800 et
ATCC 700369 de P. putida de la partie 5 de la LI et les ins-
crit plutét a la partie 6. De plus, I'ajout du « S » en expo-
sant a la fin du nom de la souche d’ATCC indique que les
organismes sont visés par les dispositions relatives
aux NAc de la LCPE.

°® Le texte complet du Guide canadien sur la biosécurité se trouve
al’adresse suivante : https://www.canada.ca/content/dam/phac-
aspc/migration/cbsg-nldcb/cbh-gcb/assets/pdf/cbh-gcb-fra.pdf.


https://www.canada.ca/content/dam/phac-aspc/migration/cbsg-nldcb/cbh-gcb/assets/pdf/cbh-gcb-eng.pdf
https://www.canada.ca/content/dam/phac-aspc/migration/cbsg-nldcb/cbh-gcb/assets/pdf/cbh-gcb-eng.pdf
https://www.canada.ca/content/dam/phac-aspc/migration/cbsg-nldcb/cbh-gcb/assets/pdf/cbh-gcb-fra.pdf
https://www.canada.ca/content/dam/phac-aspc/migration/cbsg-nldcb/cbh-gcb/assets/pdf/cbh-gcb-fra.pdf

2018-05-30 Canada Gazette Part Il, Vol. 152, No. 11

Gazette du Canada Partie Il, vol. 152, n° 11 SOR/DORS/2018-96 1222

Applicability of the Order

The Order amending the DSL requires any person (indi-
vidual or corporation) engaging in a significant new activ-
ity in relation to the DSL strains of A. oryzae or P. putida
to submit a Significant New Activity Notification (SNAN)
containing all of the information prescribed in the Order
at least 120 days prior to the import, manufacture, or use
of the living organisms for the significant new activity.

The Order targets any activity involving the DSL strain of
A. oryzae in a health care facility and any activity involv-
ing a consumer product to which the Canada Consumer
Product Safety Act (CCPSA)" applies and that contains
the DSL strain of A. oryzae. The Order also targets any
activity involving any DSL strain of P. putida in a health
care facility or in a blood donor clinic, including a tempor-
ary or mobile clinic.

The submission of a SNAN is required for the use of the
DSL strain of A. oryzae as a research and development
organism in a health care facility or in an activity involving
a consumer product that contains the living organism.
The submission of a SNAN is also required for the use of
any DSL strain of P. putida as a research and development
organism in a health care facility or blood donor clinic.
The term “research and development organism” is defined
in subsection 1(1) of the New Substances Notification
Regulations (Organisms) [NSNR (Organisms)]."

Activities not subject to the Order

The Order amending the DSL does not apply to uses of the
living organisms that are regulated under the acts of Par-
liament listed in Schedule 4 of CEPA, including the Pest
Control Products Act, the Seeds Act, the Fertilizers Act,
the Feeds Act, and the Health of Animals Act. The Order
does not apply to impurities and contaminants related to
the preparation of a living organism or, in some circum-
stances, to items such as wastes, mixtures, or manufac-
tured items. However, it should be noted that individual
components of a mixture may be subject to notification
under the Order. See subsection 106(6) and section 3 of
CEPA and section 2 of the Guidelines for the Notification

'° The full text of the Canada Consumer Product Safety Act is avail-
able at http://laws-lois.justice.gc.ca/eng/acts/C-1.68/Full Text.html.

" The full text of the New Substances Notification Regulations
(Organisms) is available at http://laws-lois.justice.gc.ca/eng/
regulations/SOR-2005-248/index.html.

Applicabilité de I’Arrété

L’arrété modifiant la LI oblige toute personne (physique
ou morale) qui s’engage dans une NAc associée aux
souches d’A. oryzae ou de P. putida inscrites sur la LI a
présenter une déclaration de NAc contenant tous les ren-
seignements prévus dans 'Arrété au moins 120 jours
avant I'importation, la fabrication ou l'utilisation des
organismes vivants destinés a étre utilisés dans le cadre de
la NAc.

L’Arrété vise toute activité mettant en cause la souche
d’A. oryzae inscrite sur la LI dans un établissement de
soins de santé ainsi que toute activité liée a un produit de
consommation auquel la Loi canadienne sur la sécurité
des produits de consommation (LCSPC)" s’applique et
qui contient la souche d’A. oryzae inscrite sur la LI. L’Ar-
rété vise aussi toute activité mettant en cause les souches
de P. putida inscrites sur la LI dans un établissement de
soins de santé ou un centre de collecte de sang, y compris
les centres temporaires et mobiles.

La présentation d’une déclaration de NAc est aussi exigée
pour l'utilisation de la souche d’A. oryzae inscrite sur la LI
a titre d’organisme destiné a la recherche et au développe-
ment dans un établissement de soins de santé ou pour une
activité liée a un produit de consommation contenant I’or-
ganisme vivant. Une déclaration de NAc est aussi exigée
pour l'utilisation de toutes les souches de P. putida ins-
crites sur la LI 4 titre d’organismes destinés a la recherche
et au développement dans un établissement de soins de
santé ou un centre de collecte de sang. L’expression « des-
tiné a la recherche et au développement » est définie au
paragraphe 1(1) du Reglement sur les renseignements
concernant les substances nouvelles (organismes)
[RRSN (organismes)]".

Activités non visées par I’Arrété

L’arrété modifiant la LI ne s’applique pas aux utilisations
des organismes vivants réglementées aux termes de toute
autre loi fédérale énumérée a I'annexe 4 de la LCPE,
notamment la Loi sur les produits antiparasitaires, la Loi
sur les semences, la Loi sur les engrais, la Lot relative aux
aliments du bétail et la Lot sur la santé des animaux.
L’Arrété ne s’applique pas non plus aux impuretés et aux
contaminants dont la présence est liée a la préparation
d’'un organisme vivant ou, dans certains cas, a des élé-
ments tels que les déchets, les mélanges ou les articles
manufacturés. Toutefois, il convient de noter que les com-
posants individuels d’un mélange pourraient devoir faire

Le texte complet de la Loi canadienne sur la sécurité des pro-
duits de consommation se trouve a I'adresse suivante : http:/
laws-lois.justice.gc.ca/fra/lois/C-1.68/TexteComplet.html.

Le texte complet du Reglement sur les renseignements
concernant les substances nouvelles (organismes) se trouve a
I'adresse suivante : http:/laws-lois.justice.gc.ca/fra/reglements/
DORS-2005-248/index.html.


http://laws-lois.justice.gc.ca/eng/acts/C-1.68/FullText.html
http://laws-lois.justice.gc.ca/eng/regulations/SOR-2005-248/index.html
http://laws-lois.justice.gc.ca/eng/regulations/SOR-2005-248/index.html
http://laws-lois.justice.gc.ca/fra/lois/C-1.68/TexteComplet.html
http://laws-lois.justice.gc.ca/fra/lois/C-1.68/TexteComplet.html
http://laws-lois.justice.gc.ca/fra/reglements/DORS-2005-248/index.html
http://laws-lois.justice.gc.ca/fra/reglements/DORS-2005-248/index.html
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and Testing of New Substances: Organisms (the
Guidelines)" for more information.

Uses of the DSL strain of A. oryzae in consumer products
to which the CCPSA does not apply or uses that occur out-
side of health care facilities are excluded from the Order.
Additionally, the Order does not apply to research and
development activities involving the DSL strains of
A. oryzae or P. putida in contained facilities that meet the
requirements for containment level 1 (basic laboratories)
or a higher level of containment, and where good micro-
biological laboratory practices are implemented. The term
“contained facility” is defined in subsection 1(1) of the
NSNR (Organisms). The requirements for containment
level 1 and good microbiological laboratory practices are
set out in the Canadian Biosafety Handbook.

Information to be submitted

The Order sets out the requirements for information that
needs to be provided to the Minister at least 120 days
before the day on which the living organisms are imported,
manufactured, or used for a significant new activity. The
Government will use the information submitted in
the SNAN to conduct assessments within 120 days after
the complete information is received.

The Order requires the submission of information regarding
the living organisms, including details surrounding their use
and exposure information. Some of the proposed informa-
tion requirements are set out in the NSNR (Organisms).

Additional guidance on preparing a SNAN can be found in
section 7 of the Guidelines.

“One-for-one” Rule

The “One-for-One” Rule does not apply, as the Order does
not impose any administrative burden on businesses.
Based on available information, businesses are not
expected to use the DSL strains of A. oryzae or P. putida
for significant new activities in the future in Canada, and
thus costs associated with SNAN submissions are not
expected.

> The Guidelines for the Notification and Testing of New Sub-
stances: Organisms are available at http://www.ec.gc.ca/
subsnouvelles-newsubs/default.asp?lang=En&n=22FC25C8-1.

l'objet d’'une déclaration aux termes de I'Arrété. Veuillez
consulter le paragraphe 106(6) et I'article 3 de la LCPE
ainsi que la section 2 des Directives pour la déclaration et
les essais de substances nouvelles : Organismes (les
Directives)'” pour plus d’information.

Les utilisations de la souche d’A. oryzae inscrite sur la LI
dansles produits de consommation non visés par la LCSPC
ou les utilisations qui ont lieu a 'extérieur d’établisse-
ments de soins de santé sont exclues de ’Arrété. En outre,
IArrété ne s’applique pas aux activités de recherche et
développement associées aux souches d’A. oryzae ou de
P. putida inscrites sur la LI menées dans des installations
étanches qui satisfont aux exigences en matiere de niveaux
de confinement 1 (des laboratoires de base) ou plus et ou
les bonnes pratiques microbiologiques sont mises en
ceuvre. Le terme « installation étanche » est défini au
paragraphe 1(1) du RRSN (organismes). Les exigences en
matiére de niveau de confinement 1 et les bonnes pra-
tiques microbiologiques sont énoncées dans le Guide
canadien sur la biosécurité.

Renseignements a présenter

L’Arrété énonce les exigences en matiére de renseigne-
ments a fournir a la ministre dans les 120 jours précédant
la date d’importation, de fabrication ou d’utilisation des
organismes vivants pour une NAc. Le gouvernement utili-
sera les renseignements présentés dans la déclaration
de NAc pour mener des évaluations dans les 120 jours sui-
vant la réception de tous les renseignements requis.

L’Arrété exige la présentation de renseignements sur les
organismes vivants, notamment les détails entourant
leurs utilisations et les données sur 'exposition. Certaines
des exigences en matiere de renseignements sont énon-
cées dans le RRSN (organismes).

D’autres consignes sur la préparation d'une déclaration
de NAc sont fournies a la section 7 des Directives.

Reégle du « un pour un »

La regle du « un pour un » ne s’applique pas puisque I'Ar-
rété n'impose aucun fardeau administratif aux entre-
prises. Selon les informations disponibles, on ne s’attend
pas a ce que ces entreprises utilisent les souches
d’A. oryzae ou de P. putida inscrites sur la LI pour des NAc
au Canada dans le futur et, par conséquent, des cofits
associés aux présentations de déclarations de NAc ne sont
pas attendus.

2 Les Directives pour la déclaration et les essais de subs-
tances nouvelles : Organismes se trouvent a l'adresse sui-
vante : http://www.ec.gc.ca/subsnouvelles-newsubs/default.asp?
lang=Fr&n=22FC25C8-1.


http://www.ec.gc.ca/subsnouvelles-newsubs/default.asp?lang=En&n=22FC25C8-1
http://www.ec.gc.ca/subsnouvelles-newsubs/default.asp?lang=En&n=22FC25C8-1
http://www.ec.gc.ca/subsnouvelles-newsubs/default.asp?lang=Fr&n=22FC25C8-1
http://www.ec.gc.ca/subsnouvelles-newsubs/default.asp?lang=Fr&n=22FC25C8-1
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Small business lens

The small business lens does not apply, as the Order does
not impose any compliance or administrative costs on
small businesses or businesses in general.

Consultation

On January 21, 2017, a notice of intent to amend the DSL"
to apply the SNAc provisions of CEPA to the DSL strains
of A. oryzae and P. putida was published in the Canada
Gazette, Part 1, for a 60-day public comment period. No
comments were received.

The Department of the Environment and the Department
of Health have also informed the governments of the
provinces and territories through the National Advisory
Council of CEPA (CEPA NAC) about the Order via a letter,
providing them with an opportunity to comment. There
were no comments from CEPA NAC."

Rationale

The Government conducted screening assessments for the
DSL strains of A. oryzae and P. putida to determine if they
could pose a risk to human health or the environment in
Canada. The assessment concluded that current exposure
from activities using the DSL strains of A. oryzae and
P. putida did not pose an undue risk to human health or
the environment. However, given the hazardous proper-
ties of these living organisms, significant new activities
involving the DSL strains of A. oryzae and P. putida may
lead to potential risks to human health in Canada. There-
fore, the Government applied the SNAc provisions
of CEPA to these living organisms.

The Order contributes to the protection of human health
by enabling the assessment of proposed significant new
activities involving the DSL strains of A. oryzae and
P. putida before they can be undertaken in Canada.

The Order is not expected to have a negative impact on
businesses as the DSL strain of A. oryzae is not known to

* The notice of intent to amend the DSL to apply the SNAc provi-
sions of CEPA to the DSL strains of A. oryzae and P putida is
available at http://www.gazette.gc.ca/rp-pr/p1/2017/2017-01-21/
html/notice-avis-eng.php.

" Section 6 of CEPA provides that the CEPA NAC be the main
intergovernmental forum for the purpose of enabling national
action and avoiding duplication in regulatory activity among
governments within Canada. This committee has a representa-
tive from the Department of the Environment and the Depart-
ment of Health, a representative of each of the provinces and
territories as well as up to six representatives of Aboriginal
governments.

Lentille des petites entreprises

La lentille des petites entreprises ne s’applique pas
puisque I'Arrété n’impose ni frais liés a la conformité ni
cotits administratifs aux petites entreprises ou aux autres
entreprises en général.

Consultation

Le 21 janvier 2017, un avis d’intention de modifier la LI"
afin que les dispositions relatives aux NAc de la LCPE
s’appliquent aux souches d’A. oryzae et de P. putida ins-
crites sur la LI a été publié dans la Partie I de la Gazette du
Canada aux fins d’'une période de consultation publique
de 60 jours. Aucun commentaire n’a été recu.

Les gouvernements provinciaux et territoriaux ont été
informés de I'Arrété et invités a transmettre leurs com-
mentaires par 'entremise d'une lettre envoyée au Conseil
consultatif national de la LCPE (CCN LCPE) par le minis-
tére de ’Environnement et le ministére de la Santé. Aucun
commentaire n’a été formulé par le CCN LCPE".

Justification

Le gouvernement a réalisé des évaluations préalables des
souches d’A. oryzae et de P. putida inscrites sur la LI pour
déterminer si elles posaient un risque pour la santé
humaine ou I'environnement au Canada. Les évaluations
ont conclu que I'exposition actuelle découlant des activités
utilisant ces souches ne posait aucun risque inacceptable
pour la santé humaine et I'’environnement. Toutefois,
compte tenu des propriétés dangereuses de ces orga-
nismes vivants, des NAc liées a ces souches pourraient
poser des risques pour la santé humaine au Canada. Par
conséquent, le gouvernement a appliqué les dispositions
relatives aux NAc de la LCPE a ces organismes vivants.

L’Arrété contribue a la protection de la santé humaine en
permettant la réalisation des évaluations des NAc mettant
en cause les souches d’A. oryzae et de P. putida inscrites
sur la LI avant que ces NAc ne puissent étre entreprises au
Canada.

L’Arrété ne devrait pas avoir d’effets négatifs sur les entre-
prises puisque la souche d’A. oryzae inscrite sur la LI n’est

' L'avis d'intention de modifier la LI afin d’appliquer les disposi-
tions relatives aux NAc de la LCPE aux souches d’A. oryzae et
de P putida inscrites sur la LI se trouve a |'adresse suivante :
http://www.gazette.gc.ca/rp-pr/p1/2017/2017-01-21/html/notice-
avis-fra.php.

" L'article 6 de la LCPE prévoit la création d'un Comité consultatif
national de la LCPE agissant a titre de principal forum intergou-
vernemental dans le but de rendre réalisable une action natio-
nale et d'éviter le dédoublement des reglements pris par les
gouvernements au Canada. Ce comité est composé d'un repré-
sentant du ministére de I'Environnement et d’un représentant
du ministére de la Santé, d'un représentant de chacune des
provinces et territoires ainsi que d'un maximum de six repré-
sentants des gouvernements autochtones.


http://www.gazette.gc.ca/rp-pr/p1/2017/2017-01-21/html/notice-avis-eng.php
http://www.gazette.gc.ca/rp-pr/p1/2017/2017-01-21/html/notice-avis-eng.php
http://www.gazette.gc.ca/rp-pr/p1/2017/2017-01-21/html/notice-avis-fra.php
http://www.gazette.gc.ca/rp-pr/p1/2017/2017-01-21/html/notice-avis-fra.php
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be in commerce in Canada and current activities involving
the DSL strains of P. putida are exempt from notification
requirements. However, in the event that any person
wishes to import, manufacture, or use the living organ-
isms for a significant new activity, the information referred
to in the Order will need to be submitted. There is no noti-
fication fee associated with submitting a notification pack-
age in response to the Order to the Department of the
Environment. However, costs associated with generating
data and supplying other information may be incurred by
the notifier.

In the event that a notification is submitted, the Govern-
ment will incur costs for processing the information and
conducting assessments. It is assumed that these costs are
unlikely to be incurred, given that no significant new
activities involving the DSL strains of A. oryzae or
P. putida are expected. However, the Order is necessary to
ensure that activities that could pose a risk to human
health are not undertaken before undergoing an assess-
ment. The Government will incur costs for conducting
compliance promotion and enforcement activities associ-
ated with the Order. Annual compliance promotion and
enforcement costs are expected to be negligible.

Implementation, enforcement and service standards

Compliance

When assessing whether or not a living organism is sub-
ject to the SNAc provisions of CEPA," a person is expected
to make use of information in their possession or to which
they ought to have access. The phrase “to which they ought
to have access” means information in any of the notifier’s
offices worldwide or other locations where the notifier is
reasonably expected to have access to the information.
For example, manufacturers are expected to have access
to their formulations, while importers or users of a sub-
stance, mixture, or product are expected to have access to
import records, usage information, and the relevant Safety
Data Sheets (SDS).

Although an SDS is an important source of information on
the composition of a purchased product, it should be
noted that the goal of the SDS is to protect the health of
workers in the workplace from specific hazards of chem-
ical products and might not include information on
microbial hazards. Therefore, an SDS might not list all
product ingredients or microbial constituents that may be
subject to an order due to human health or environmental
concerns. Any person requiring more detailed

® Significant New Activity Publications under the Canadian
Environmental Protection Act, 1999

pas, a notre connaissance, commercialisée au Canada, et
que les activités actuelles liées aux souches de P. putida
inscrites sur la LI sont exemptées des exigences de décla-
ration. Toutefois, dans I’éventualité otl une personne sou-
haiterait importer, fabriquer ou utiliser les organismes
vivants pour une NAc, les renseignements décrits dans
IArrété devront étre présentés. Aucuns frais de déclara-
tion ne sont associés a la présentation d’'un dossier de
déclaration au ministére de ’Environnement conformé-
ment a UArrété. Cependant, le déclarant pourrait avoir a
payer des cofits associés a la génération de données et a la
soumission d’autres renseignements.

Dans les cas ou une déclaration est présentée, le gouver-
nement devra payer des cofts liés au traitement des ren-
seignements et a la réalisation des évaluations. Il est peu
probable qu’il y ait de tels coiits étant donné qu’au-
cune NAc concernant les souches d’A. oryzae ou de
P. putida inscrites sur la LI n’est prévue. Toutefois, 'Ar-
rété est nécessaire pour s’assurer que des activités qui
pourraient poser un risque pour la santé humaine ne sont
pas entreprises avant la réalisation des évaluations. Le
gouvernement paiera les cofits de la réalisation des activi-
tés de promotion de la conformité et d’application de la loi
associées a ’'Arrété. Les cotits annuels de promotion de la
conformité et d’application de la loi devraient étre
négligeables.

Mise en ceuvre, application et normes de service

Conformité

Au moment d’évaluer si un organisme vivant est visé ou
non par les dispositions relatives aux NAc de la LCPE",
une personne devrait utiliser les renseignements en sa
possession ou ceux auxquels elle devrait avoir acces. L’ex-
pression « auxquels la personne devrait avoir acces »
désigne les renseignements qui se trouvent dans un ou des
bureaux du déclarant dans le monde ou a d’autres endroits
ou le déclarant peut normalement y avoir acces. Par
exemple, les fabricants devraient avoir acces aux rensei-
gnements sur les formulations, tandis que les importa-
teurs ou les utilisateurs d’'une substance, d'un mélange ou
d’un produit devraient avoir acces aux documents d’im-
portation, aux données sur l'utilisation et aux fiches
signalétiques.

Bien qu'une fiche signalétique soit une importante source
d’information sur la composition d’'un produit acheté, il
convient de noter que l'objectif de la fiche signalétique est
de protéger la santé des travailleurs dans le milieu de tra-
vail contre les dangers que présentent les produits
chimiques et qu’il est possible qu’elle ne présente pas de
renseignements sur les dangers microbiens. Par consé-
quent, il est possible qu’une fiche signalétique ne réperto-
rie pas tous les ingrédients ou tous les constituants

* Publications relatives aux nouvelles activités en vertu de la Loi
canadienne sur la protection de I'environnement (1999)


http://open.canada.ca/data/en/dataset/bfab5876-77e5-4dbf-8693-3b0bc69428b8
http://open.canada.ca/data/en/dataset/bfab5876-77e5-4dbf-8693-3b0bc69428b8
https://ouvert.canada.ca/data/fr/dataset/bfab5876-77e5-4dbf-8693-3b0bc69428b8
https://ouvert.canada.ca/data/fr/dataset/bfab5876-77e5-4dbf-8693-3b0bc69428b8
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information on product composition is encouraged to
contact their supplier.

If any information comes available that reasonably sup-
ports the conclusion that any of the living organisms iden-
tified in this Order is toxic or capable of becoming toxic,
the person who is in possession of the information and is
involved in activities with the living organism is obligated,
under section 70 of CEPA, to provide that information to
the Minister without delay.

A company can submit a SNAN on behalf of its clients. For
example, in cases where a person takes possession and
control of a living organism from another person, they
may not be required to submit a SNAN, under certain con-
ditions, if their activities were covered by the ori-
ginal SNAN. The Substances Management Advisory Note,
Clarification in relation to the submission of Significant
New Activity Notifications in application of the Canadian
Environmental Protection Act, 1999," provides more detail
on this subject.

Any person who transfers physical possession or control
of a living organism subject to an Order should notify all
persons to whom the physical possession or control is
transferred of the obligation to comply with the Order,
including the obligation to notify the Minister of any sig-
nificant new activity and to provide all the required infor-
mation outlined above.

A pre-notification consultation (PNC) is available for noti-
fiers who wish to consult during the planning or prepara-
tion of their SNAN to discuss any questions or concerns
they have about the prescribed information and test plans.

Where a person has questions concerning their obliga-
tions to comply with an Order, or believes they may be out
of compliance, or would like to request a PNC, they are
encouraged to discuss their particular circumstances by
contacting the Substances Management Information
Line."”

'* The advisory note Clarification in relation to the submission of
Significant New Activity Notifications in application of the Can-
adian Environmental Protection Act, 1999 is available at http:/
www.ec.gc.ca/subsnouvelles-newsubs/CC526 AE6-A739-4781-
B02D-786EDC8211BB/Advisory%20Note%20%282012-01%29%20-
%20EN.pdf.

The Substances Management Information Line can be con-
tacted at eccc.substances.eccc@canada.ca, 1-800-567-1999 (toll
free in Canada), or 819-938-3232 (outside of Canada).

N

microbiens des produits qu'un avis pourrait viser en rai-
son de préoccupations liées a la santé publique ou a I'envi-
ronnement. Toute personne ayant besoin de plus amples
renseignements sur la composition d’'un produit est invi-
tée a communiquer avec son fournisseur.

Si des renseignements deviennent disponibles pour
appuyer raisonnablement une conclusion selon laquelle
les organismes vivants visés par ’Arrété sont toxiques ou
sont susceptibles de le devenir, la personne qui les pos-
sede et qui participe a des activités mettant en cause ces
organismes vivants est tenue, aux termes de l'article 70 de
la LCPE, de les communiquer sans délai a la ministre.

Une entreprise peut soumettre une déclaration de NAc au
nom de ses clients. Par exemple, dans les cas ou une per-
sonne prend la possession et le controle d’'un organisme
vivant provenant d’une autre personne, elle peut ne pas
étre tenue de soumettre une déclaration de nouvelle acti-
vité, sous réserve de certaines conditions, si ses activités
faisaient I'objet de la déclaration d’origine. La note d’avis
de gestion des substances intitulée Clarification relative-
ment a la déclaration de nouvelle activité en vertu de la
Loi canadienne sur la protection de Ienvironne-
ment (1999)'° fournit de plus amples détails a ce sujet.

Quiconque transfere la possession matérielle ou le
controle d’un organisme vivant visé par 'Arrété doit infor-
mer toutes les personnes a qui est transféré la possession
matérielle ou le contrdle de leur obligation de se confor-
mer a UArrété, y compris 'obligation d’aviser la ministre
de toute NAc et de fournir les renseignements requis
susmentionnés.

Il est possible pour les déclarants qui le souhaitent de
demander une consultation avant déclaration (CAD) pour
discuter des questions ou des préoccupations qu’ils ont au
sujet des renseignements réglementaires et des plans
d’essai au moment de planifier ou d’établir leur déclara-
tion de NAc.

Les personnes qui ont des questions concernant leurs
obligations de se conformer a I'Arrété, qui croient étre non
conformes a 'Arrété ou qui désirent faire une demande
de CAD peuvent discuter de leur situation particuliére en
appelant la Ligne d’information sur la gestion des
substances"’.

'* La note d’avis Clarification relativement a la déclaration de
nouvelle activité en vertu de la Loi canadienne sur la protection
de I'environnement (1999) se trouve a |'adresse suivante : http://
www.ec.gc.ca/subsnouvelles-newsubs/CC526 AE6-A739-4781-
B02D-786EDC8211BB/Advisory%20Note%20%282012-01%29%20-
%20FR.pdf.

Il est possible de communiquer avec la Ligne d'information sur
la gestion des substances a eccc.substances.eccc@canada.ca,
au 1-800-567-1999 (sans frais au Canada) ou au 819-938-3232 (a
I"'extérieur du Canada).

N


http://www.ec.gc.ca/subsnouvelles-newsubs/CC526AE6-A739-4781-B02D-786EDC8211BB/Advisory%20Note%20%282012-01%29%20-%20EN.pdf
http://www.ec.gc.ca/subsnouvelles-newsubs/CC526AE6-A739-4781-B02D-786EDC8211BB/Advisory%20Note%20%282012-01%29%20-%20EN.pdf
http://www.ec.gc.ca/subsnouvelles-newsubs/CC526AE6-A739-4781-B02D-786EDC8211BB/Advisory%20Note%20%282012-01%29%20-%20EN.pdf
http://www.ec.gc.ca/subsnouvelles-newsubs/CC526AE6-A739-4781-B02D-786EDC8211BB/Advisory%20Note%20%282012-01%29%20-%20EN.pdf
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http://www.ec.gc.ca/subsnouvelles-newsubs/CC526AE6-A739-4781-B02D-786EDC8211BB/Advisory%20Note%20%282012-01%29%20-%20FR.pdf
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Implementation

The Order is now in force. Compliance promotion activ-
ities that will be conducted as part of implementation of
the Order will include the development and distribution
of promotional material, responding to inquiries from
stakeholders, and undertaking activities to raise industry
stakeholders’ awareness of the requirements of the Order.

Enforcement

The Order is made under the authority of CEPA. CEPA is
enforced in accordance with the publicly available Com-
pliance and Enforcement Policy for the Canadian
Environmental Protection Act, 1999 (the Policy).” When
verifying compliance with the Order, enforcement officers
will apply the Policy and in instances of non-compliance,
consideration is given to factors such as the nature of the
alleged violation, potential harm, intent, and history of
compliance.

The Policy sets out the range of possible responses to vio-
lations, including warnings, directions, environmental
protection compliance orders, ticketing, ministerial
orders, injunctions, prosecution, and environmental pro-
tection alternative measures (which are an alternative to a
court trial after the laying of charges for a CEPA viola-
tion). In addition, the Policy explains when the Depart-
ment of the Environment will resort to civil suits by the
Crown for cost recovery.

When an enforcement officer discovers an alleged viola-
tion following an inspection or an investigation, the offi-
cer will choose the appropriate enforcement actions based
on the following factors:

e Nature of the alleged violation: This factor includes
consideration of the damage, the intent of the alleged
violation, whether it is a repeat violation, and whether
an attempt has been made to conceal information or
otherwise subvert the objectives and requirements of
CEPA.

e Effectiveness in achieving the desired result with the
alleged violator: The desired result is compliance
within the shortest possible timeframe and with no fur-
ther repetition of the violation. Factors to be considered
include the violator’s history of compliance with CEPA,
willingness to cooperate with enforcement officers, and
evidence of corrective action already taken.

'® The Compliance and Enforcement Policy for the Canadian
Environmental Protection Act, 1999 is available at https:/www.
ec.gc.ca/alef-ewe/default.asp?lang=en&n=AF0C5063-1.

Mise en ceuvre

L’Arrété est maintenant en vigueur. Les activités de pro-
motion de la conformité qui seront menées dans le cadre
de la mise en ceuvre de 'Arrété comprennent I'élaboration
et la distribution de matériel promotionnel, la réponse
aux demandes de renseignements de la part d’interve-
nants et la réalisation d’activités de sensibilisation des
intervenants aux exigences de I'Arrété.

Application

La ministre prend 'Arrété en vertu du pouvoir que lui
confere la LCPE. La LCPE est appliquée conformément a
la Politique d’observation et d’application de la Loi cana-
dienne sur la protection de l'environnement (1999) [la
Politique]®, qui est accessible au public. Au moment de
vérifier la conformité a I'Arrété, les agents de l'autorité
appliquent la Politique et, dans les cas de conformité,
tiennent compte de facteurs tels que la nature, le danger
potentiel et I'intention de I'infraction reprochée, de méme
que des antécédents de conformité.

La Politique décrit toute une gamme de mesures a prendre
en cas d’infractions présumées : avertissements, ordres en
cas de rejet, ordres d’exécution en matiére de protection
de I'environnement, contraventions, ordres ministériels,
injonctions, poursuites criminelles et mesures de rechange
en matiere de protection de I'environnement (lesquelles
peuvent éviter un proces une fois que des accusations ont
été portées pour une infraction présumée a la LCPE). En
outre, la Politique précise les cas ot le ministére de 'Envi-
ronnement recourt a des poursuites au civil intentées par
la Couronne pour recouvrer des frais.

Un agent de l'autorité qui découvre une infraction présu-
mée apres une inspection ou une enquéte choisit la mesure
d’intervention en fonction des facteurs suivants :

e Nature de linfraction présumée : 1l convient notam-
ment de déterminer la gravité des dommages, s’il s’agit
d’une récidive et s’il y a eu tentative de dissimuler de
I'information ou de contourner, d'une facon ou d’une
autre, les objectifs ou les exigences de la LCPE.

e Efficacité du moyen employé pour obliger le contreve-
nant a obtempérer : Le but est de faire respecter la loi
dans les meilleurs délais tout en empéchant les réci-
dives. On tiendra compte, notamment, des antécédents
du contrevenant en matiére d’observation de la LCPE,
de sa volonté de coopérer avec les agents de I'autorité et
de la preuve que des correctifs ont été apportés.

e Cohérence dans Uapplication : Les agents de l'autorité
tiendront compte de ce qui a été fait dans des cas

'® La Politique d'observation et d'application de la Loi cana-
dienne sur la protection de I'environnement (1999) se trouve
a l'adresse suivante : https://www.ec.gc.ca/alef-ewe/default.
asp?lang=Fr&n=AF0C5063-1.
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e Consistency: Enforcement officers will consider how
similar situations have been handled in determining
the measures to be taken to enforce CEPA.

Service standards

The Government will assess all information submitted as
part of a SNAN and will communicate the result to the
notifier 120 days after the complete information is received.

Contacts

Julie Thompson

Executive Director

Program Development and Engagement Division

Department of the Environment

Gatineau, Quebec

K1A OH3

Substances Management Information Line:
1-800-567-1999 (toll free in Canada)
819-938-3232 (outside of Canada)

Fax: 819-938-5212

Email: eccc.substances.eccc@canada.ca

Michael Donohue

Manager

Risk Management Bureau
Department of Health

Ottawa, Ontario

K1A 0K9

Telephone: 613-957-8166

Fax: 613-952-8857

Email: michael.donohue@hc-sc.ge.ca

semblables pour décider des mesures a prendre pour
appliquer la LCPE.

Normes de service

Le gouvernement évaluera tous les renseignements pré-
sentés dans la déclaration de NAc et communiquera les
résultats au déclarant dans un délai de 120 jours suivant la
réception de tous les renseignements requis.

Personnes-ressources

Julie Thompson

Directrice exécutive

Division de la mobilisation et de 1’élaboration
de programmes

Ministére de 'Environnement

Gatineau (Québec)

KI1A 0H3

Ligne d’information de la gestion des substances :
1-800-567-1999 (sans frais au Canada)
819-938-3232 (a I'extérieur du Canada)

Télécopieur : 819-938-5212

Courriel : eccc.substances.eccc@canada.ca

Michael Donohue

Gestionnaire

Bureau de la gestion du risque
Ministere de la Santé

Ottawa (Ontario)

K1A 0K9

Téléphone : 613-957-8166

Télécopieur : 613-952-8857

Courriel : michael.donohue@hc-sc.gc.ca

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2018

Publié par I'imprimeur de la Reine pour le Canada, 2018
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Registration
SOR/2018-97 May 10, 2018

FARM PRODUCTS AGENCIES ACT

Whereas the Governor in Council has, by the Canadian
Hatching Egg Producers Proclamation®, established
the Canadian Hatching Egg Producers (“the Agency”)
pursuant to subsection 16(1)® of the Farm Products
Agencies Act’;

Whereas that Agency has been empowered to imple-
ment a marketing plan pursuant to that Proclamation;

Whereas the proposed Order Amending the Canadian
Broiler Hatching Egg Marketing Levies Order is an or-
der of a class to which paragraph 7(1)(d)? of that Act
applies by reason of section 2 of the Agencies’ Orders
and Regulations Approval Order®, and has been sub-
mitted to the National Farm Products Council pursu-
ant to paragraph 22(1)(f) of that Act;

And whereas, pursuant to paragraph 7(1)(d)® of that
Act, the National Farm Products Council has approved
the proposed Order after being satisfied that it is ne-
cessary for the implementation of the marketing plan
that that Agency is authorized to implement;

Therefore, the Canadian Hatching Egg Producers, pur-
suant to paragraphs 22(1)(f) and (g)' of the Farm Prod-
ucts Agencies Act® and section 8 of the schedule to the
Canadian Hatching Egg Producers Proclamation?®,
makes the annexed Order Amending the Canadian
Broiler Hatching Egg Marketing Levies Order.

Ottawa, May 8, 2018

SOR/87-40; SOR/2007-196 (Sch., s. 1)
S.C. 2015, c. 3,s.85

R.S., c. F-4;S.C.1993,¢c. 3,s.2

S.C. 1993, c. 3,s.7(2)

C.R.C., c. 648

S.C. 2015, c. 3, 5. 88

- o a o o ®

Enregistrement
DORS/2018-97 Le 10 mai 2018

LOI SUR LES OFFICES DES PRODUITS AGRICOLES

Attendu que, en vertu du paragraphe 16(1)* de la Loi
sur les offices des produits agricoles®, le gouverneur
en conseil a, par la Proclamation visant Les Produc-
teurs d’ceufs d’incubation du Canada®, créé |'office
appelé Les Producteurs d’'ceufs d’incubation du
Canada;

Attendu que cet office est habilité a mettre en ceuvre
un plan de commercialisation conformément a cette
proclamation;

Attendu que le projet d’ordonnance intitulé Ordon-
nance modifiant I’'Ordonnance sur les redevances a
payer pour la commercialisation des ceufs d’incuba-
tion de poulet de chair au Canada reléve d'une catégo-
rie a laquelle s'applique l'alinéa 7(1)d)® de cette loi,
conformément a l'article 2 de I"Ordonnance sur I’ap-
probation des ordonnances et reglements des offices®,
et a été soumis au Conseil national des produits agri-
coles, conformément a I'alinéa 22(1)f) de cette loi;

Attendu que, en application de I'alinéa 7(1)d)® de cette
loi, le Conseil national des produits agricoles, étant
convaincu que le projet d’ordonnance est nécessaire a
I’exécution du plan de commercialisation que cet of-
fice est habilité a mettre en ceuvre, a approuvé ce
projet,

A ces causes, en vertu des alinéas 22(1)f) et g) de la
Loi sur les offices des produits agricoles® et de I'ar-
ticle 8 de I'annexe de la Proclamation visant Les Pro-
ducteurs d’ceufs d’incubation du Canada®, Les Produc-
teurs d'ceufs d’‘incubation du Canada prennent
I"Ordonnance modifiant 1’Ordonnance sur les rede-
vances a payer pour la commercialisation des ceufs
d’incubation de poulet de chair au Canada, ci-apres.

Ottawa, le 8 mai 2018

L.C. 2015, ch. 3, art. 85

L.R., ch. F-4; L.C. 1993, ch. 3, art. 2
DORS/87-40; DORS/2007-196, ann., art. 1
L.C. 1993, ch. 3, par. 7(2)

C.R.C., ch. 648

L.C. 2015, ch. 3, art. 88

- o a o T ®
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Order Amending the Canadian Broiler
Hatching Egg Marketing Levies Order

Amendments

1 (1) Paragraph 2(1)(b) of the Canadian Broiler
Hatching Egg Marketing Levies Order' is
replaced by the following:

(b) in the Province of Quebec, $0.008390;

(2) Subsection 2(2) of the Order is replaced by the
following:

(2) A levy is imposed on a producer, dealer or hatchery
operator in a non-signatory province of $0.0127323 per
broiler hatching egg produced in any non-signatory prov-
ince and marketed by that producer, dealer or hatchery
operator in interprovincial trade into a signatory
province.

Coming into Force

2 This Order comes into force on the day on which
it is registered.

EXPLANATORY NOTE

(This note is not part of the Order.)

The amendments set the levies imposed on producers in
Quebec for broiler hatching eggs marketed by those pro-
ducers in interprovincial or export trade. The amend-
ments also increase the levy on producers, dealers and
hatchery operators in non-signatory provinces for broiler
hatching eggs marketed in interprovincial trade into sig-
natory provinces and replace subsection 2(2) of the Order.

' SOR/2000-92

Ordonnance modifiant 'Ordonnance

sur les redevances a payer pour la
commercialisation des ceufs d’incubation
de poulet de chair au Canada

Modifications

1 (1) L’alinéa 2(1)b) de ’Ordonnance sur les rede-
vances a payer pour la commercialisation des
ceufs d’incubation de poulet de chair au Canada'
est remplacé par ce qui suit :

b) dans la province du Québec, 0,008390 $;

(2) Le paragraphe 2(2) de la méme ordonnance est
remplacé par ce qui suit :

(2) Tout producteur, négociant ou couvoirier d’'une pro-
vince non signataire paie une redevance de 0,0127323 $
pour chaque ceuf d’incubation de poulet de chair produit
dans une province non signataire qu’il commercialise sur
le marché interprovincial a destination d’'une province
signataire.

Entrée en vigueur

2 La présente ordonnance entre en vigueur a la
date de son enregistrement.

NOTE EXPLICATIVE

(Cette note ne fait pas partie de I’Ordonnance.)

Les modifications fixent la redevance a payer par tout pro-
ducteur du Québec pour les ceufs d’incubation de poulet
de chair qu’il commerecialise sur le marché interprovincial
ou d’exportation. Elles visent également a augmenter la
redevance a payer par tout producteur, négociant ou cou-
voirier d’'une province non signataire pour les ceufs d’in-
cubation de poulet de chair qu’il commercialise sur le
marché interprovincial a destination d’'une province
signataire et remplacent le paragraphe 2(2) de cette méme
ordonnance.

' DORS/2000-92

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2018

Publié par I'imprimeur de la Reine pour le Canada, 2018
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Registration
SOR/2018-98 May 16, 2018

CANADIAN ENVIRONMENTAL PROTECTION
ACT, 1999

P.C. 2018-538 May 14, 2018

Whereas, pursuant to subsection 332(1)° of the Can-
adian Environmental Protection Act, 1999°, the Minis-
ter of the Environment published in the Canada Gaz-
ette, Part I, on March 4, 2017, a copy of the proposed
Regulations Amending the Heavy-duty Vehicle and
Engine Greenhouse Gas Emission Regulations and
Other Regulations Made Under the Canadian Environ-
mental Protection Act, 1999, substantially in the an-
nexed form, and persons were given an opportunity
to file comments with respect to the proposed Regula-
tions or to file a notice of objection requesting that a
board of review be established and stating the rea-
sons for the objection;

Therefore, Her Excellency the Governor General in
Council, on the recommendation of the Minister of the
Environment, pursuant to sections 160° and 162 of the
Canadian Environmental Protection Act, 1999°, makes
the annexed Regulations Amending the Heavy-duty
Vehicle and Engine Greenhouse Gas Emission Regula-
tions and Other Regulations Made Under the Can-
adian Environmental Protection Act, 1999.

Regulations Amending the Heavy-duty
Vehicle and Engine Greenhouse Gas
Emission Regulations and Other Regulations
Made Under the Canadian Environmental
Protection Act, 1999

Heavy-duty Vehicle and Engine
Greenhouse Gas Emission
Regulations

1 (1) The definitions heavy-duty completed
vehicle and vehicle service class in subsection 1(1)
of the Heavy-duty Vehicle and Engine Green-
house Gas Emission Regulations' are repealed.

@2 S.C. 2004, c. 15, s. 31
® S.C. 1999, c. 33

° S.C.2011,¢c.1,s.5

' SOR/2013-24

Enregistrement
DORS/2018-98 Le 16 mai 2018

LOI CANADIENNE SUR LA PROTECTION DE
L'ENVIRONNEMENT (1999)

C.P.2018-538 Le 14 mai 2018

Attendu que, conformément au paragraphe 332(1)* de
la Loi canadienne sur la protection de I'environne-
ment (1999)°, la ministre de I'Environnement a fait
publier dans la Partie | de la Gazette du Canada, le
4 mars 2017, le projet de réeglement intitulé Reglement
modifiant le Reglement sur les émissions de gaz a ef-
fet de serre des véhicules lourds et de leurs moteurs et
d’autres réglements pris en vertu de la Loi canadienne
sur la protection de I’'environnement (1999), conforme
en substance au texte ci-aprés, et que les intéressés
ont ainsi eu la possibilité de présenter leurs observa-
tions a cet égard ou un avis d’opposition motivé de-
mandant la constitution d'une commission de
révision,

A ces causes, sur recommandation de la ministre de
I'Environnement et en vertu des articles 160° et 162 de
la Loi canadienne sur la protection de I'environne-
ment (1999)°, Son Excellence la Gouverneure géné-
rale en conseil prend le Reglement modifiant le Regle-
ment sur les émissions de gaz a effet de serre des
véhicules lourds et de leurs moteurs et d’autres régle-
ments pris en vertu de la Loi canadienne sur la protec-
tion de I'environnement (1999), ci-apreés.

Reglement modifiant le Réeglement sur
les émissions de gaz a effet de serre des
véhicules lourds et de leurs moteurs et
d’autres reglements pris en vertu de la
Loi canadienne sur la protection de
I’environnement (1999)

Reglement sur les émissions
de gaz a effet de serre des
vehicules lourds et de leurs
moteurs

1 (1) Les définitions de classe de service d’un véhi-
cule et véhicule lourd complet, au paragraphe 1(1)
du Réglement sur les émissions de gaz a effet de
serre des véhicules lourds et de leurs moteurs’,
sont abrogées.

@ L.C. 2004, ch. 15, art. 31
® L.C. 1999, ch. 33

¢ L.C.2011,ch. 1, art. 5

' DORS/2013-24



2018-05-30 Canada Gazette Part Il, Vol. 152, No. 11

Gazette du Canada Partie Il, vol. 152, n° 11 SOR/DORS/2018-98 1232

(2) The definitions A to B testing, CO, family certifi-
cation level, engine configuration, engine family,
family emission limit, heavy-duty incomplete vehicle,
heavy heavy-duty vehicle, medium heavy-duty
vehicle, model year and vehicle configuration in
subsection 1(1) of the Regulations are replaced by
the following:

A to B testing means testing performed in pairs to allow
comparison of a vehicle A to a vehicle B, an engine A to an
engine B or equipment A to equipment B, as the case may
be. (essais A a B)

CO, family certification level, in respect of a company’s
heavy-duty engines, means the maximum CO, emission
level determined by the company for a fleet, which is
greater than or equal to the maximum CO, deteriorated
emission level value calculated in accordance with subsec-
tion 32(1) for the engines that are included in the fleet.
(niveau de certification de la famille applicable au CO,)

engine configuration means a unique combination of
heavy-duty engine hardware and calibration that has an
effect on measured emissions within an engine family.
(configuration de moteur)

engine family, in respect of a company’s heavy-duty
engines other than those referred to in section 25, means

(a) if they are covered by an EPA certificate, the group-
ing for which the EPA certificate was issued; or

(b) if they are not covered by an EPA certificate, the
grouping determined in accordance with section 230 of
Title 40, chapter I, subchapter U, part 1036, subpart C,
of the CFR. (famille de moteurs)

family emission limit means
(a) in the case of CO, emissions,

(i) in respect of a company’s vocational vehicles and
incomplete vocational vehicles, the maximum CO,
emission level determined by the company for a fleet
or subfleet, which is greater than or equal to the
maximum CO, emission rate determined in accord-
ance with subsection 26(2) for the vocational vehi-
cles and incomplete vocational vehicles that are
included in the fleet or subfleet,

(ii) in respect of a company’s tractors and incom-
plete tractors, the maximum CO, emission level
determined by the company for a fleet or subfleet,
which is greater than or equal to the maximum CO,
emission rate determined in accordance with sub-
section 27(2) for the tractors and incomplete trac-
tors that are included in the fleet or subfleet, and

(iii) in respect of a company’s full-aero box van trail-
ers, the maximum CO, emission level determined by

(2) Les définitions de année de modéle, configura-
tion de moteur, configuration de véhicule, essais A
a B, famille de moteurs, gros véhicule lourd, limite
d’émissions de la famille, niveau de certification de Ila
famille applicable au CO,, véhicule lourd incomplet et
véhicule mi-lourd, au paragraphe 1(1) du méme
réglement, sont respectivement remplacées par
ce qui suit :

année de modéle L'année utilisée par le fabricant,
conformément a l'article 4, pour désigner un modele de
véhicule, de moteur ou de remorque. (model year)

configuration de moteur A T'égard d’une famille de
moteurs, combinaison unique de composants et de cali-
brages de moteurs de véhicules lourds ayant un effet sur
les émissions mesurées. (engine configuration)

configuration de véhicule A1’égard des véhicules lourds
et des véhicules a cabine complete des classes 2B et 3,
configuration au sens de larticle 1819(d)(12)(i) de la
sous-partie S, partie 86, section de chapitre C, chapitre I,
titre 40 du CFR. (vehicle configuration)

essais A a B Essais effectués en paires aux fins de compa-
raison d’un véhicule A a un véhicule B, d'un moteur A a un
moteur B ou d’'un équipement A a un équipement B, selon
le cas. (A to B testing)

famille de moteurs S’agissant des moteurs de véhicules
lourds d’'une entreprise, sauf ceux visés a I'article 25 :

a) s’ils sont visés par un certificat de 'EPA, le groupe
pour lequel ce certificat a été délivré;

b) s’ils ne sont pas visés par un certificat de I'EPA, le
groupe établi conformément a 'article 230 de la sous-
partie C, partie 1036, section de chapitre U, chapitre I,
titre 40 du CFR. (engine family)

gros véhicule lourd

a) Pourl’année de modeéle 2020 et les années de modeéle
antérieures, un véhicule lourd de classe 8;

b) pourl’année de modele 2021 et les années de modéle
ultérieures :

(i) soit un véhicule spécialisé de classe 6, 7 ou 8 doté
d’un gros moteur de véhicule lourd,

(ii) soit un tracteur routier de classe 8. (heavy
heavy-duty vehicle)

limite d’émissions de la famille
a) S’agissant des émissions de CO, :

(i) al’égard des véhicules spécialisés et des véhicules
spécialisés  incomplets, le niveau maximal
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the company for a subfleet, which is greater than or
equal to the maximum CO, emission rate deter-
mined in accordance with subsection 33.1(3) for the
trailers that are included in the subfleet; and

(b) in the case of N,O or CH, emissions,

(i) in respect of a company’s Class 2B and Class 3
heavy-duty vehicles and cab-complete vehicles —
excluding those that are vocational vehicles or
incomplete vocational vehicles — the maximum N,O
or CH, emission level determined by the company
for a fleet or subfleet, which is greater than or equal
to the maximum N,O or CH, emission value deter-
mined in accordance with section 24 for the vehicles
or vehicle configurations that are included in the
fleet or subfleet, and

(if) in respect of a company’s heavy-duty engines,
the maximum N,O or CH, emission level determined
by the company for a fleet, which is greater than or
equal to the maximum N,O or CH, deteriorated
emission level value calculated using the applicable
emission value determined in accordance with sub-
section 29(2) for the engine configurations that are
included in the fleet. (/imite d’émissions de la
famille)

heavy-duty incomplete vehicle means a heavy-duty
vehicle that consists of, at a minimum, a chassis structure,
a powertrain and wheels in the state in which all of those
components are to be part of the vehicle, but that requires
further manufacturing operations to be completed. (véhi-
cule lourd incomplet)

heavy heavy-duty vehicle means

(a) for the 2020 model year and earlier model years, a
Class 8 heavy-duty vehicle; and

(b) for the 2021 model year and subsequent model
years,

(i) aClass 6, Class 7 or Class 8 vocational vehicle that
is equipped with a heavy heavy-duty engine, or

(ii) a Class 8 tractor. (gros véhicule lourd)
medium heavy-duty vehicle means

(a) for the 2020 model year and earlier model years, a
Class 6 or Class 7 heavy-duty vehicle; and

(b) for the 2021 model year and subsequent model
years,

(i) aClass 6, Class 7 or Class 8 vocational vehicle that
is equipped with an engine other than a heavy heavy-
duty engine, or

(ii) a Class 7 tractor. (véhicule mi-lourd)

d’émissions de CO, établi par une entreprise pour un
parc ou un sous-parc qui est égal ou supérieur au
taux maximal d’émissions de CO, pour les véhicules
spécialisés et les véhicules spécialisés incomplets du
parc ou du sous-parc établi conformément au
paragraphe 26(2),

(ii) a I'égard des tracteurs routiers et des tracteurs
routiers incomplets, le niveau maximal d’émissions
de CO, établi par une entreprise pour un parc ou un
sous-parc qui est égal ou supérieur au taux maximal
d’émissions de CO, pour les tracteurs routiers et les
tracteurs routiers incomplets du parc ou du sous-
parc, établi conformément au paragraphe 27(2),

(iii) a I'égard des remorques fourgons totalement
aérodynamiques, le niveau maximal d’émissions
de CO, établi par une entreprise pour un sous-parc
qui est égal ou supérieur au taux maximal d’émis-
sions de CO, pour les remorques du sous-pare, établi
conformément au paragraphe 33.1(3);

b) s’agissant des émissions de N,0O et de CH, :

(i) a 'égard des véhicules lourds et des véhicules
lourds a cabine compléte des classes 2B et 3, sauf
ceux qui sont des véhicules spécialisés ou des véhi-
cules spécialisés incomplets, le niveau maximal
d’émissions de N,O et de CH, établi par une entre-
prise pour un parc ou un sous-parc qui est égal ou
supérieur a la valeur maximale des émissions de N,O
et de CH, pour les véhicules ou les configurations
des véhicules du parc ou du sous-parc, calculée
conformément a l'article 24,

(ii) a Pégard des moteurs de véhicules lourds, le
niveau maximal d’émissions de N,O et de CH, établi
par une entreprise pour un parc qui est égal ou supé-
rieur a la valeur maximale des niveaux d’émissions
détériorés de N,O et de CH, pour les configurations
de moteurs du parc obtenue au moyen de la valeur
des émissions applicables établie conformément au
paragraphe 29(2). (family emission limit)

niveau de certification de la famille applicable
au CO, A T'égard des moteurs de véhicules lourds d’une
entreprise, le niveau maximal d’émissions de CO, déter-
miné par celle-ci pour un parc de moteurs qui est égal ou
supérieur a la valeur maximale du niveau d’émissions
détérioré de CO, des moteurs du parc obtenue conformé-
ment au paragraphe 32(1). (CO, family certification level)

véhicule lourd incomplet Véhicule lourd qui comporte
au moins un chassis, un groupe motopropulseur et des
roues — lesquels se trouvent dans I’état requis pour faire
partie du véhicule —, mais qui nécessite des opérations de
fabrication supplémentaires pour étre complet. (heavy-
duty incomplete vehicle)



2018-05-30 Canada Gazette Part Il, Vol. 152, No. 11

Gazette du Canada Partie Il, vol. 152, n° 11 SOR/DORS/2018-98 1234

model year means the year, determined in accordance
with section 4, that is used by a manufacturer to designate
a model of vehicle, engine or trailer. (année de modéle)

vehicle configuration means, in respect of Class 2B and
Class 3 heavy-duty vehicles and cab-complete vehicles, a
configuration as defined in section 1819(d)(12)(i) of
Title 40, chapter I, subchapter C, part 86, subpart S, of
the CFR. (configuration de véhicule)

(3) The definition dispositif antipollution auxiliaire
in subsection 1(1) of the French version of the
Regulations is replaced by the following:

dispositif antipollution auxiliaire Tout élément de
conception qui pergoit la température, la vitesse du véhi-
cule, le régime du moteur, le rapport de transmission, la
dépression dans la tubulure ou tout autre parameétre dans
le but d’activer, de moduler, de retarder ou de désactiver
le fonctionnement de toute partie du systéme antipollu-
tion. (auxiliary emission control device)

(4) The portion of the definition averaging set in
subsection 1(1) of the Regulations before para-
graph (f) is replaced by the following:

averaging set means, for the purpose of a company’s
participation in the CO, emission credit system set out in
sections 34 to 47 or sections 47.1 to 47.5, as the case may
be, any of the following groups of fleets of vehicles, engines
or trailers:

(a) Class 2B and Class 3 heavy-duty vehicles and cab-
complete vehicles, excluding those that are vocational
vehicles or incomplete vocational vehicles;

(b) vocational vehicles that are light heavy-duty vehi-
cles and incomplete vocational vehicles that are to
become light heavy-duty vehicles;

(c) medium heavy-duty vehicles and heavy-duty
incomplete vehicles that are to become medium heavy-
duty vehicles, other than those that are of a type
referred to in the table to subsection 26(1.2) and in
respect of which the company has made the election
referred to in that subsection;

(d) heavy heavy-duty vehicles and heavy-duty incom-
plete vehicles that are to become heavy heavy-duty
vehicles, other than those that are of a type referred to
in the table to subsection 26(1.2) and in respect of which
the company has made the election referred to in that
subsection;

véhicule mi-lourd

a) Pourl’année de modeéle 2020 et les années de modele
antérieures, un véhicule lourd des classes 6 ou 7;

b) pourl’année de modele 2021 et les années de modeéle
ultérieures :

(i) soit un véhicule spécialisé de classe 6, 7 ou 8 doté
d’'un moteur qui n’est pas un gros moteur de véhi-
cule lourd,

(ii) soit un tracteur routier de classe 7. (medium
heavy-duty vehicle)

(3) La définition de dispositif antipollution auxi-
liaire, au paragraphe 1(1) de la version francaise
du méme reéglement, est remplacée par ce qui
suit :

dispositif antipollution auxiliaire Tout élément de
conception qui pergoit la température, la vitesse du véhi-
cule, le régime du moteur, le rapport de transmission, la
dépression dans la tubulure ou tout autre parameétre dans
le but d’activer, de moduler, de retarder ou de désactiver
le fonctionnement de toute partie du systéme antipollu-
tion. (auxiliary emission control device)

(4) Le passage de la définition de groupe de calcul
de points précédant I’alinéa f), au paragraphe 1(1)
du méme reglement, est remplacé par ce qui suit :

groupe de calcul de points Aux fins de participation
d’une entreprise au systeme de points relatifs aux émis-
sions de CO, prévu aux articles 34 a 47 ou aux articles 47.1
a 47.5, selon le cas, I'un ou I'autre des groupes de parcs de
véhicules, de moteurs ou de remorques suivants :

a) les véhicules lourds et les véhicules a cabine com-
pléte des classes 2B et 3, sauf ceux qui sont des véhicules
spécialisés ou des véhicules spécialisés incomplets;

b) les véhicules spécialisés qui sont des petits véhicules
lourds et les véhicules spécialisés incomplets destinés a
devenir des petits véhicules lourds;

c) les véhicules mi-lourds et les véhicules lourds
incomplets destinés a devenir des véhicules mi-lourds,
sauf ceux qui sont d'un type prévu au tableau du para-
graphe 26(1.2) et a I'égard desquels I'entreprise a fait le
choix visé a ce paragraphe;

d) les gros véhicules lourds et les véhicules lourds
incomplets destinés a devenir des gros véhicules lourds,
sauf ceux qui sont d'un type prévu au tableau du para-
graphe 26(1.2) et a I'égard desquels I'entreprise a fait le
choix visé a ce paragraphe;
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(d.1) vocational vehicles that are all of the same type
referred to in the table to subsection 26(1.2) and in
respect of which the company has made the election
referred to in that subsection;

(e) light heavy-duty engines and medium heavy-duty
engines that are spark-ignition engines;

(5) The definition averaging set in subsection 1(1)
of the Regulations is amended by striking out “or”
at the end of paragraph (g) and by replacing para-
graph (h) with the following:

(h) heavy heavy-duty engines;

(i) full-aero box van trailers that are short dry box van
trailers and full-aero box van trailers that are short
refrigerated box van trailers; or

(j) full-aero box van trailers that are long dry box van
trailers and full-aero box van trailers that are long
refrigerated box van trailers. (groupe de calcul de
points)

(6) The portion of the definition deterioration fac-
tor in subsection 1(1) of the Regulations before
paragraph (b) is replaced by the following:

deterioration factor means the factor used to account for
the variation, if any, between the maximum emission level
during the useful life of a vehicle or engine and the
undeteriorated emission level measured at the point cor-
responding to a maximum of 6 437 km (4,000 miles) of
operation in relation to a vehicle that has stabilized emis-
sions and to a maximum of 125 hours of operation in rela-
tion to an engine that has stabilized emissions, deter-
mined in accordance with

(a) sections 1819(d)(5) and 1823(m) of Title 40, chap-
ter I, subchapter C, part 86, subpart S, of the CFR, in
the case of Class 2B and Class 3 heavy-duty vehicles and
cab-complete vehicles, excluding those that are voca-
tional vehicles or incomplete vocational vehicles;

(7) The portion of the definition element of
design in subsection 1(1) of the Regulations before
paragraph (a) is replaced by the following:

element of design means, in respect of a vehicle, engine
or trailer,

d.1) les véhicules spécialisés qui sont tous d'un méme
type prévu au tableau du paragraphe 26(1.2) et a I’égard
desquels I'entreprise a fait le choix visé a ce paragraphe;

e) les petits moteurs de véhicules lourds et les moteurs
moyens de véhicules lourds qui sont des moteurs a
allumage commandé;

(5) L’alinéa h) de la définition de groupe de calcul
de points, au paragraphe 1(1) du méme reglement,
est remplacé par ce qui suit :

h) les gros moteurs de véhicules lourds;

i) les remorques fourgons non frigorifiques courtes qui
sont des remorques fourgons totalement aérodyna-
miques et les remorques fourgons frigorifiques courtes
qui sont des remorques fourgons totalement
aérodynamiques;

j) les remorques fourgons non frigorifiques longues
qui sont des remorques fourgons totalement aérodyna-
miques et les remorques fourgons frigorifiques longues
qui sont des remorques fourgons totalement aérodyna-
miques. (averaging set)

(6) Le passage de la définition de facteur de détério-
ration précédant I’alinéa b), au paragraphe 1(1)
du méme reglement, est remplacé par ce qui suit :

facteur de détérioration Facteur utilisé pour tenir
compte, le cas échéant, de variations entre le niveau maxi-
mal d’émissions au cours de la durée de vie utile et le
niveau d’émissions non détérioré mesuré au point corres-
pondant a une distance d’utilisation maximale de 6 437 km
(4 000 milles), dans le cas d’un véhicule dont les émissions
sont stabilisées, et a une durée d’utilisation maximale de
125 heures, dans le cas d’'un moteur dont les émissions
sont stabilisées, obtenu conformément aux articles
suivants :

a) pour les véhicules lourds et les véhicules a cabine
compléte des classes 2B et 3, sauf ceux qui sont des
véhicules spécialisés ou des véhicules spécialisés
incomplets, les articles 1819(d)(5) et 1823(m) de la
sous-partie S, partie 86, section de chapitre C, cha-
pitre I, titre 40 du CFR;

(7) Le passage de la définition de élément de
conception précédantl’alinéaa), au paragraphe1(1)
du méme réglement est remplacé par ce qui suit :

élément de conception A 1'égard d’'un véhicule, d’'un
moteur ou d’'une remorque :
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(8) Paragraph (c) of the definition vocational trac-
tor in subsection 1(1) of the Regulations is
replaced by the following:

(c) atractor of the 2020 model year or an earlier model
year that has a GCWR of 54 431 kg (120,000 pounds) or
more. (tracteur routier spécialisé)

(9) Paragraph (e) of the definition vocational
vehicle in subsection 1(1) of the Regulations is
replaced by the following:

(e) a Class 2B or Class 3 heavy-duty vehicle that is not
subject to section 1819 of Title 40, chapter I, subchap-
ter C, part 86, subpart S, of the CFR. (véhicule
spécialisé)

(10) Subsection 1(1) of the Regulations is amended
by adding the following in alphabetical order:

automatic tire inflation system means a pneumatically
or electronically activated system that is installed on a
vehicle or a trailer to maintain tire pressure at a specified
value. (dispositif automatique de gonflage des pneus)

box van trailer means a trailer — other than a tank trailer
that is designed to transport liquids or gases — that has an
enclosed cargo space that is permanently attached to the
trailer chassis, has fixed sides and a fixed nose and roof.
(remorque fourgon)

brake horsepower or BHP means a unit of brake power
that is equal to 745.7 watts, expressed in horsepower.

(BHP)

bus means a vocational vehicle that is designed to carry
more than 15 passengers. (autobus)

coach bus means a bus that is designed for intercity pas-
senger transport and that is not equipped with features to
accommodate standing passengers. (autocar)

concrete mixer means a vocational vehicle that is
designed to mix and transport concrete in a revolving
drum that is permanently mounted. (bétonniere)

dry box van trailer means a box van trailer other than a
refrigerated box van trailer. (remorque fourgon non
frigorifique)

emergency vehicle means a vocational vehicle that is
designed for use as an ambulance or fire truck. (véhicule
d’urgence)

full-aero, in respect of a box van trailer, means that the
trailer does not have any of the following features:

(a) abelly box that occupies at least half of the length of
both sides of the trailer between the centreline of the

(8) L’alinéa c¢) de la définition de tracteur routier
spécialisé, au paragraphe 1(1) du méme réglement,
est remplacé par ce qui suit :

c) le tracteur routier de 'année de modéle 2020 ou
d’une année de modéle antérieure et dont le PNBC est
égal ou supérieur a 54 431 kg (120 000 Ib). (vocational
tractor)

(9) L’alinéa e) de la définition de véhicule spécia-
lisé, au paragraphe 1(1) du méme reglement, est
remplacé par ce qui suit :

e) les véhicules lourds des classes 2B et 3 qui ne sont
pas visés a l'article 1819 de la sous-partie S, partie 86,
section de chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR. (voca-
tional vehicle)

(10) Le paragraphe 1(1) du méme réglement est
modifié par adjonction, selon l'ordre alphabé-
tique, de ce qui suit :

autobus Véhicule spécialisé concu pour transporter plus
de quinze passagers. (bus)

autocar Autobus concu pour le transport interurbain de
passagers et non doté de dispositifs permettant a des pas-
sagers de rester debout. (coach bus)

autocaravane Véhicule spécialisé congu pour fournir un
logement temporaire et doté d’au moins quatre des élé-
ments suivants :

a) un appareil de cuisson;

b) un réfrigérateur;

c) une toilette autonome;

d) un systeme de chauffage ou de climatisation;

e) un systéme d’approvisionnement en eau potable, y
compris un robinet et un évier;

f) un systeme d’alimentation électrique de 110 a
125 volts en courant alternatif (VCA) ou un systéme
d’alimentation en gaz propane. (motor home)

bétonniére Véhicule spécialisé concu pour mélanger et
transporter le béton dans une cuve rotative qui y est fixée
de maniére permanente. (concrete mixer)

BHP Unité de puissance au frein de 745,7 watts, exprimée
en horse-power. (brake horsepower ou BHP)

courte Se dit d'une remorque dont la longueur est d’au
plus 15,24 metres (50 pieds). (short)

dispositif automatique de gonflage des pneus Dispo-
sitif activé par voie pneumatique ou électronique qui est
installé sur un véhicule ou une remorque pour maintenir
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landing gear when it is extended and the leading edge
of the front wheels;

(b) a drop deck;

(c) a side-mounted, pull-out platform,;

(d) one or more steps for side-door access;
(e) a side lift gate;

(f) arear hinged loading ramp;

(g) arear mount for a forklift;

(h) arear lift gate or, for the 2023 model year or an ear-
lier model year, a roll-up rear door. (totalement
aérodynamique)

heavy-haul tractor means a tractor of the 2021 model
year or a subsequent model year that has a GCWR of
63 503 kg (140,000 pounds) or more. (tracteur routier a
chargement lourd)

long, in respect of a trailer, means more than 15.24 metres
(50 feet) in length. (longue)

mixed-use vocational vehicle means a vocational
vehicle that

(a) is designed to operate at low speeds that are unsuit-
able for normal highway operation, has affixed com-
ponents that are designed to operate in an off-road
environment or has both of those characteristics; or

(b) has one or more of the following characteristics:

(i) it has an axle that has a GAWR of 13 154 kg
(29,000 pounds) or more,

(ii) it cannot attain a speed of more than 53 km/h
(33 miles per hour) over 3.2 km (2 miles),

(iii) it cannot attain a speed of more than 72 km/h
(45 miles per hour) over 3.2 km (2 miles), it has an
unloaded vehicle weight that is not less than 95% of
its GVWR and it cannot carry occupants other than
the driver and operating crew,

(iv) it cannot attain a speed of more than 87 km/h
(54 miles per hour)

(A) due to parameters that are not adjustable
parameters as defined in subsection 15(1), or

(B) without the engine with which it is equipped
being at 95% or more of its maximum test speed
in the highest available gear ratio. (véhicule spé-
cialisé a usages divers)

la pression des pneus a une valeur déterminée. (auto-
matic tire inflation system)

famille de remorques S’agissant des remorques d’une
entreprise :

a) si elles sont visées par un certificat de I'EPA, le
groupe pour lequel ce certificat a été délivré;

b) si elles ne sont pas visées par un certificat de 'EPA,
le groupe visé a l'article 230 de la sous-partie C, par-
tie 1037, section de chapitre U, chapitre I, titre 40 du
CFR, ou « vehicule », aux articles 230(b) et (d)(3) de la
sous-partie C, partie 1037, section de chapitre U, cha-
pitre I, titre 40 du CFR, s’entend de « remorque ».
(trailer family)

famille de véhicules S’agissant des tracteurs routiers ou
des véhicules spécialisés d’'une entreprise :

a) s’ils sont visés par un certificat de 'EPA, le groupe
pour lequel ce certificat a été délivré;

b) s’ils ne sont pas visés par un certificat de 'EPA, le
groupe établi conformément a l'article 230 de la sous-
partie C, partie 1037, section de chapitre U, chapitre I,
titre 40 du CFR. (vehicle family)

groupe d’essai S’agissant des véhicules lourds des
classes 2B et 3, sauf ceux qui sont des véhicules spécialisés
ou des véhicules spécialisés incomplets, et des moteurs
d’une entreprise visés a 'article 25 :

a) s’ils sont visés par un certificat de 'EPA, le groupe
pour lequel ce certificat a été délivré;

b) s’ils ne sont pas visés par un certificat de 'EPA, le
groupe établi conformément a I'article 1827 de la sous-
partie S, partie 86, section de chapitre C, chapitre I,
titre 40 du CFR. (test group)

longue Se dit d’'une remorque dont la longueur est supé-
rieure a 15,24 metres (50 pieds). (long)

partiellement aérodynamique Se dit d’'une remorque
fourgon qui n’est pas une remorque fourgon non aérody-
namique et qui, selon le cas :

a) est doté d’au moins un des éléments latéraux
suivants :

(i) une soute inférieure qui couvre au moins la moi-
tié de la longueur de part et d’autre de la remorque
entre la ligne médiane des bras d’appui déployés et
le bord d’attaque des roues avant,

(ii) un plancher semi-surbaissé,

(iii) une plateforme escamotable,
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motor home means a vocational vehicle that is designed
to provide temporary residential accommodations and
that is equipped with at least four of the following
features:

(a) a cooking appliance;

(b) a refrigerator;

(c) a self-contained toilet;

(d) a heating or air-conditioning system;

(e) a potable water supply system, including a faucet
and a sink;

(f) a 110-125 volt alternating current (VAC) electrical sup-
ply system or propane supply system. (autocaravane)

multi-purpose vocational vehicle means a vocational
vehicle that is neither a regional vocational vehicle nor an
urban vocational vehicle. (véhicule spécialisé a usages
multiples)

non-aero box van trailer means

(a) aboxvan trailer thatis atleast 10.67 metres (35 feet)
in length and that has

(i) atleast one of the following rear features:
(A) a hinged loading ramp,
(B) alift gate,
(C) a mount for a forklift,

(D) for the 2023 model year or an earlier model
year, a roll-up door, and

(ii) at least one of the following side features:

(A) a belly box that occupies at least half of the
length of both sides of the trailer between the
centreline of the landing gear when it is extended
and the leading edge of the front wheels,

(B) a drop deck,

(C) a mounted, pull-out platform,

(D) one or more steps for side-door access,
(E) alift gate; or

(b) a short refrigerated box van trailer that is less than
10.67 metres (35 feet) in length and has at least one of
the side features listed in clauses (a)(ii)(A) to (E).
(remorque fourgon non aérodynamique)

non-box trailer means a tank trailer that is designed to
transport liquids or gases, a trailer that is designed to

(iv) un marchepied donnant accés a une porte
latérale,

(v) un hayon élévateur;

b) s’agissant d’une remorque fourgon frigorifique
longue ou d’'une remorque fourgon non frigorifique
longue, est munie d’au moins 'un des éléments arrieres
suivants :

(i) une rampe de chargement a charnieres,
(if) un hayon élévateur,
(iif) un support a chariot élévateur a fourche,

(iv) pour I'année de modéle 2023 ou une année de
modele antérieure, une porte a rideau. (partial-aero)

remorque Equipement sur roues concu pour transporter
un chargement et étre tiré par un tracteur routier en y
étant couplé au moyen d’une sellette d’attelage, a I'exclu-
sion de I'équipement comportant l'une des caractéris-
tiques suivantes :

a) il est d'une longueur inférieure a 10,67 m (35 pieds)
et est muni de trois essieux;

b) il est muni d’au moins quatre essieux;

c) la distance entre les lignes médianes des essieux
adjacents est d’au moins 305 cm (120 pouces) et ne peut
étre inférieure lorsque la distance entre les essieux est
ajustable;

d) il est congu pour étre utilisé comme résidence per-
manente ou temporaire, bureau ou autre espace de
travail;

e) il est concu a des fins de combat militaire ou d’appui
tactique. (trailer)

remorque fourgon Remorque — a l'exclusion d’une
remorque citerne concue pour transporter des liquides ou
des gaz — dotée d’un espace clos destiné au chargement
qui est fixé en permanence a son chassis, comportant des
parois latérales, une paroi avant et un toit fixes. (box van
trailer)

remorque fourgon frigorifique Remorque fourgon
munie d’'un systeme autonome de chauffage, de ventila-
tion ou de climatisation. (refrigerated box van trailer)

remorque fourgon non aérodynamique Selon le cas :

a) une remorque fourgon d’une longueur d’au moins
10,67 m (35 pieds) qui, a la fois, est :

(i) munie d’au moins 'un des éléments arrieres
suivants :

(A) une rampe de chargement a charnieres,
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carry a temporarily mounted shipping container or a
trailer that is designed to accommodate side-loading cargo
onto a single, continuous load-bearing surface that runs
from the rear of the trailer to at least the trailer’s kingpin
and that may have curtains, straps or other devices to
restrain or protect the cargo during transport, including
side walls that do not completely enclose the cargo space.
(remorque sans fourgon)

partial-aero, in respect of a box van trailer other than a
non-aero box van trailer, means that the trailer

(a) has at least one of the following side features:

(i) abelly box that occupies at least half of the length
of both sides of the trailer between the centreline of
the landing gear when it is extended and the leading
edge of the front wheels,

(ii) a drop deck,

(iii) a mounted, pull-out platform,

(iv) one or more steps for side-door access,
(v) alift gate; or

(b) in the case of a long dry box van trailer or a long
refrigerated box van trailer, has at least one of the fol-
lowing rear features:

(i) a hinged loading ramp,
(i) alift gate,
(iii) a mount for a forklift,

(iv) for the 2023 model year or an earlier model year,
a roll-up door. (partiellement aérodynamique)

plug-in hybrid vehicle means a hybrid vehicle that has
an energy storage system that can be recharged from an
electric source that is not on board the vehicle. (véhicule
hybride rechargeable)

refrigerated box van trailer means a box van trailer that
has a self-contained heating, ventilation or air-condition-
ing system. (remorque fourgon frigorifique)

regional vocational vehicle means a vocational vehicle
that has any of the characteristics of a vehicle to which the
regional duty cycle is applicable under section 510 of
Title 40, chapter I, subchapter U, part 1037, subpart F, of
the CFR. (véhicule spécialisé régional)

short, in respect of a trailer, means not more than
15.24 metres (50 feet) in length. (courte)

test group, in respect of a company’s Class 2B and Class 3
heavy-duty vehicles, excluding those that are vocational

(B) un hayon élévateur,
(C) un support a chariot élévateur a fourche,

(D) pour ’année de modele 2023 ou une année de
modéle antérieure, une porte a rideau,

(ii) munie d’au moins I'un des éléments latéraux
suivants :

(A) une soute inférieure qui couvre au moins la
moitié de la longueur de part et d’autre de la
remorque entre la ligne médiane des bras d’appui
déployés et le bord d’attaque des roues avant,

(B) un plancher semi-surbaissé,
(C) une plateforme escamotable,

(D) un marchepied donnant accés a une porte
latérale,

(E) un hayon élévateur;

b) une remorque fourgon frigorifique courte d’'une lon-
gueur inférieure a 10,67 m (35 pieds) et comportant au
moins une des caractéristiques latérales mentionnées
aux divisions a)(ii)(A) a (E). (non-aero box van trailer)

remorque fourgon non frigorifique Remorque fourgon
autre qu’une remorque fourgon frigorifique (dry box van
trailer)

remorque sans fourgon Remorque citerne concue pour
transporter des liquides ou des gaz, remorque qui est
congue pour transporter un conteneur d’expédition qui y
est installé temporairement ou remorque congue pour
permettre un chargement latéral sur une seule surface de
chargement continue qui s’étend au minimum de I’arriére
de la remorque jusqu’au pivot d’attelage et pouvant com-
porter des rideaux, des sangles et d’autres dispositifs d’at-
tache ou de protection du chargement lors du transport, y
compris des parois latérales n’entourant pas entiérement
I'espace de chargement. (non-box trailer)

systéeme de surveillance de la pression des pneus Sys-
téme installé dans un véhicule ou une remorque qui sur-
veille la pression de l'air dans chacun des pneus et qui
avertit le conducteur lorsque la pression d’'un pneu est en
deca d’une valeur déterminée. (tire pressure monitoring
system)

totalement aérodynamique Se dit d’'une remorque
fourgon qui ne comporte aucune des caractéristiques
suivantes :

a) une soute inférieure qui couvre au moins la moitié
delalongueur de part et d’autre de la remorque entre la
ligne médiane des bras d’appui déployés et le bord d’at-
taque des roues avant;
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vehicles or incomplete vocational vehicles, and the com-
pany’s engines referred to in section 25, means

(a) if they are covered by an EPA certificate, the group-
ing for which the EPA certificate was issued; and

(b) if they are not covered by an EPA certificate, the
grouping determined in accordance with section 1827
of Title 40, chapter I, subchapter C, part 86, subpart S,
of the CFR. (groupe d’essai)

tire pressure monitoring system means a system that is
installed on a vehicle or a trailer to monitor the air pres-
sure in each tire and alert the driver when the tire pres-
sure falls below a specified value. (systeme de surveil-
lance de la pression des pneus)

trailer means equipment with wheels that is designed to
carry cargo and be pulled by a tractor when coupled to the
tractor’s fifth wheel, excluding equipment that

(a) is less than 10.67 metres (35 feet) in length and has
three axles;

(b) has four or more axles;

(c) has adjacent axles whose centrelines are at least
305 em (120 inches) apart and, if the distance between
the axles is adjustable, cannot be set closer together;

(d) is intended to be used as a temporary or permanent
residence or as an office or other work space; or

(e) is designed for use in military combat or combat
support. (remorque)

trailer family, in respect of a company’s trailers, means

(a) if they are covered by an EPA certificate, the group-
ing for which the EPA certificate was issued; or

(b) if they are not covered by an EPA certificate, the
trailers within a grouping referred to in section 230 of
Title 40, chapter I, subchapter U, part 1037, subpart C,
of the CFR, except that a reference to “vehicle” in sec-
tions 230(b) and (d)(3) of Title 40, chapter I, subchap-
ter U, part 1037, subpart C, of the CFR must be read as
a reference to “trailer”. (famille de remorques)

urban vocational vehicle means a vocational vehicle
that has any of the characteristics of a vehicle to which the
urban duty cycle is applicable under section 510 of
Title 40, chapter I, subchapter U, part 1037, subpart F, of
the CFR. (véhicule spécialisé urbain)

vehicle family, in respect of a company’s tractors or voca-
tional vehicles, means

(a) if they are covered by an EPA certificate, the group-
ing for which the EPA certificate was issued; or

b) un plancher semi-surbaissé;

c) une plateforme escamotable latérale;

d) un marchepied donnant acces a une porte latérale;
e) un hayon élévateur latéral;

f) une rampe de chargement arriére a charniéres;

g) un support arriére a chariot élévateur a fourche;

h) un hayon élévateur arriere ou, pour l'année de
modeéle 2023 ou une année de modéle antérieure, une
porte a rideau arriere. (full-aero)

tracteur routier a chargement lourd Tracteur routier de
lannée de modele 2021 ou d’une année de modele ulté-
rieure dont le PNBC est égal ou supérieur a 63 503 kg
(140 000 1b). (heavy-haul tractor)

véhicule hybride rechargeable Véhicule hybride doté
d’un systéme de stockage d’énergie rechargeable au moyen
d’une source électrique externe. (plug-in hybrid vehicle)

véhicule d’urgence Véhicule spécialisé concu pour étre
utilisé comme une ambulance ou comme un camion de
pompier. (emergency vehicle)

véhicule spécialisé a usages divers Véhicule spécialisé
qui, selon le cas :

a) est concu pour fonctionner a des vitesses basses qui
ne sont pas appropriées pour une utilisation normale
sur route ou est doté de composants qui y sont fixés et
qui sont concgus pour fonctionner dans un environne-
ment hors route, ou bien comporte ces deux
caractéristiques;

b) comporte au moins l'une des caractéristiques
suivantes :

(i) il possede un essieu qui a un PNBE de 13 154 kg
(29 000 livres) ou plus,

Qs

(ii) il ne peut atteindre une vitesse supérieure
53 km/h (33 milles a I’heure) en 3,2 km (2 milles),

(iii) il ne peut atteindre une vitesse supérieure a
72 km/h (45 milles a I’heure) en 3,2 km (2 milles), a
un poids a vide qui représente au moins 95 % de
son PNBV, mais ne peut transporter des occupants
autres que le conducteur et le personnel de conduite,

(iv) il ne peut atteindre une vitesse supérieure a
87 km/h (54 milles a I’heure) :

(A) soit en raison de parameétres qui ne sont pas
des paramétres réglables au sens du
paragraphe 15(1),
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(b) if they are not covered by an EPA certificate, the
grouping determined in accordance with section 230 of
Title 40, chapter I, subchapter U, part 1037, subpart C,
of the CFR. (famille de véhicules)

(11) Subsection 1(1) of the Regulations is amended
by adding the following in alphabetical order:

vehicle service class means any one of the following
groups:

(a) light heavy-duty vehicles;
(b) medium heavy-duty vehicles; or

(c) heavy heavy-duty vehicles. (classe de service)

(12) Paragraph 1(4)(b) of the Regulations is
replaced by the following:

(b) part 1037 of Title 40, chapter I, subchapter U, of the
CFR, for the applicable standards and test procedures
in the case of trailers and heavy-duty vehicles other
than those referred to in paragraph (b.1);

(b.1) section 1819 of Title 40, chapter I, subchapter C,
part 86, subpart S, of the CFR, for the applicable stan-
dards and test procedures in the case of Class 2B and
Class 3 heavy-duty vehicles and cab-complete vehicles,
excluding those that are vocational vehicles or incom-
plete vocational vehicles; or

(B) soit sans que le régime du moteur dont il est
doté soit égal ou supérieur a 95 % de la vitesse
maximale d’essai du moteur dans le rapport de
vitesse le plus élevé. (mixed-use vocational
vehicle)

véhicule spécialisé a usages multiples Véhicule spé-
cialisé qui n’est ni un véhicule spécialisé régional ni un
véhicule spécialisé urbain. (multi-purpose vocational
vehicle)

véhicule spécialisé régional Véhicule spécialisé qui
comporte 'une des caractéristiques d’un véhicule auquel
s’applique le cycle de service régional prévu a l'article 510
de la sous-partie F, partie 1037, section de chapitre U, cha-
pitre I, titre 40 du CFR. (regional vocational vehicle)

véhicule spécialisé urbain Véhicule spécialisé qui com-
porte 'une des caractéristiques d’un véhicule auquel s’ap-
plique le cycle de service urbain prévu a 'article 510 de la
sous-partie F, partie 1037, section de chapitre U, cha-
pitre I, titre 40 du CFR. (urban vocational vehicle)

(11) Le paragraphe 1(1) du méme réglement est
modifié par adjonction, selon l'ordre alphabé-
tique, de ce qui suit :

classe de service S’entend de I'un des groupes de véhi-
cules suivants :

a) les petits véhicules lourds;
b) les véhicules mi-lourds;
c) les gros véhicules lourds. (vehicle service class)

(12) L’alinéa 1(4)b) du méme réglement est rem-
placé par ce qui suit :

b) de la partie 1037 de la section de chapitre U, cha-
pitre I, titre 40 du CFR, en ce qui a trait aux normes et
aux méthodes d’essai applicables dans le cas de
remorques et de véhicules lourds, sauf ceux visés a
I'alinéa b.1);

b.1) del’article 1819 de la sous-partie S, partie 86, sec-
tion de chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR, en ce qui
a trait aux normes et aux méthodes d’essai applicables
dans le cas des véhicules lourds et des véhicules a
cabine complete des classes 2B et 3, sauf ceux qui sont
des véhicules spécialisés ou des véhicules spécialisés
incomplets;
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(13) Subsection 1(5) of the Regulations is replaced
by the following:

Useful life

(5) Unless otherwise provided in these Regulations, use-
ful life refers to the period of time or use in respect of
which an emission standard applies to, as the case may be,

(a) Class 2B and Class 3 heavy-duty vehicles and cab-
complete vehicles — excluding those that are vocational
vehicles or incomplete vocational vehicles — namely,

(i) for the 2020 model year and earlier model years,
11 years or 193 121 km (120,000 miles), whichever
occurs first, and

(ii) for the 2021 model year and subsequent model
years, 15 years or 241 401 km (150,000 miles), which-
ever occurs first;

(b) vocational vehicles that are light heavy-duty vehi-
cles and incomplete vocational vehicles that are to
become light heavy-duty vehicles, namely,

(i) for the 2020 model year and earlier model years,
10 years or 177 027 km (110,000 miles), whichever
occurs first, and

(ii) for the 2021 model year and subsequent model
years, 15 years or 241 401 km (150,000 miles), which-
ever occurs first;

(c) vocational vehicles that are medium heavy-duty
vehicles, incomplete vocational vehicles that are to
become medium heavy-duty vehicles, Class 7 tractors
and incomplete tractors that are to become Class 7 trac-
tors, namely, 10 years or 297 728 km (185,000 miles),
whichever occurs first;

(d) vocational vehicles that are heavy heavy-duty vehi-
cles, incomplete vocational vehicles that are to become
heavy heavy-duty vehicles, Class 8 tractors and incom-
plete tractors that are to become Class 8 tractors,
namely, 10 years or 700 064 km (435,000 miles), which-
ever occurs first;

(e) heavy-duty engines, namely,

(i) in the case of spark-ignition engines and of light
heavy-duty engines that are compression-ignition
engines of the 2021 model year or a subsequent
model year, 15 years or 241 401 km (150,000 miles),
whichever occurs first, and

(ii) in any other case, the same useful life as that
which is set out for the type of engine in question in
section 2 of Title 40, chapter I, subchapter C, part 86,
subpart A, of the CFR for emissions of oxides of
nitrogen (NO,), hydrocarbon (HC), particulate mat-
ter (PM) and carbon monoxide (CO); and

(13) Le paragraphe 1(5) du méme reglement est
remplacé par ce qui suit :

Durée de vie utile

(5) Sauf disposition contraire du présent réglement, la
durée de vie utile correspond a la période de temps ou
d’utilisation pour laquelle une norme d’émissions
s’applique :

a) s’agissant des véhicules lourds et des véhicules a
cabine compléte des classes 2B et 3, sauf ceux qui sont
des véhicules spécialisés ou des véhicules spécialisés
incomplets :

(i) onze ans ou 193 121 km (120 000 milles), selon la
premiere de ces éventualités, pour ’année de modéle
2020 et les années de modele antérieures,

(if) quinze ans ou 241 401 km (150 000 milles), selon
la premiere de ces éventualités, pour 'année de
modeéle 2021 et les années de modéle ultérieures;

b) s’agissant des véhicules spécialisés qui sont des
petits véhicules lourds et des véhicules spécialisés
incomplets destinés a devenir des petits véhicules
lourds :

(i) dix ans ou 177 027 km (110 000 milles), selon
la premiere de ces éventualités, pour 'année de
modeéle 2020 et les années de modéle antérieures,

(if) quinze ans ou 241 401 km (150 000 milles), selon
la premiere de ces éventualités, pour I'année de
modeéle 2021 et les années de modéle ultérieures;

c) s’agissant des véhicules spécialisés qui sont des
véhicules mi-lourds, des véhicules spécialisés incom-
plets destinés a devenir des véhicules mi-lourds, des
tracteurs routiers de classe 7 et des tracteurs routiers
incomplets destinés a devenir des tracteurs routiers de
classe 7, dix ans ou 297 728 km (185 000 milles), selon la
premiere de ces éventualités;

d) s’agissant des véhicules spécialisés qui sont de gros
véhicules lourds, des véhicules spécialisés incomplets
destinés a devenir de gros véhicules lourds, des trac-
teurs routiers de classe 8 et des tracteurs routiers
incomplets destinés a devenir des tracteurs routiers de
classe 8, dix ans ou 700 064 km (435 000 milles), selon la
premiere de ces éventualités;

e) s’agissant des moteurs de véhicules lourds :

(i) dans le cas de moteurs a allumage commandé ou
de petits moteurs de véhicules lourds qui sont des
moteurs a allumage par compression de 'année de
modeéle 2021 ou d’'une année de modéle ultérieure,
quinze ans ou 241 401 km (150 000 milles), selon la
premiére des éventualités,
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(f) trailers, namely, 10 years.

(14) Section 1 of the Regulations is amended by
adding the following after subsection (8):

Length — trailer
(8.1) The length of a trailer corresponds to

(a) the outer dimensions of its load-carrying structure,
excluding any aerodynamic devices and any heating,
ventilating or air-conditioning systems; and

(b) in the case of a B-train trailer, the outer dimensions
of its load-carrying structure, excluding its rear fifth-
wheel coupling section, any aerodynamic devices and
any heating, ventilating or air-conditioning systems.

Number of axles

(8-2) The number of axles on a vehicle or trailer includes
any axles that can be used to carry the loaded or unloaded
weight of the vehicle or the trailer while in motion, includ-
ing lift axles.

(15) Subsections 1(10) and (11) of the Regulations
are replaced by the following:

Spark-ignition engines

(10) For the purposes of these Regulations, a spark-
ignition engine of the 2020 model year or an earlier model
year that is regulated as a diesel engine under part 86 of
Title 40, chapter I, subchapter C, of the CFR must conform
to the standards, test procedures and calculation methods
applicable to a compression-ignition engine of the same
model year.

Compression-ignition engines

(11) Forthepurposes of these Regulations, acompression-
ignition engine of the 2020 model year or an earlier model
year that is regulated as an Otto-cycle engine under part 86
of Title 40, chapter I, subchapter C, of the CFR must con-
form to the standards, test procedures and calculation
methods applicable to a spark-ignition engine of the same
model year.

(ii) dans le cas de tout autre moteur, la méme durée
de vie utile que celle prévue a I'article 2 de la sous-
partie A, partie 86, section de chapitre C, chapitre I,
titre 40 du CFR applicable au type de moteur en
cause pour les émissions d’oxydes d’azote (NO,),
d’hydrocarbures (HC), de particules atmosphé-
riques (PM) et de monoxyde de carbone (CO);

f) dans le cas des remorques, dix ans.

(14) L’article 1 du méme reéglement est modifié
par adjonction, apres le paragraphe (8), de ce qui
suit :

Longueur — remorque
(8.1) La longueur d’une remorque correspond :

a) soit aux dimensions externes de sa structure por-
teuse de chargement, a I'exclusion de tout dispositif
aérodynamique et de tout systeme de chauffage, de
ventilation ou de climatisation;

b) soit, dans le cas d’'une remorque train de type B, les
dimensions externes de sa structure porteuse de char-
gement, a 'exclusion de la section arriere munie d’'une
sellette d’attelage, de tout dispositif aérodynamique et
de tout systéme de chauffage, de ventilation ou de
climatisation.

Nombre d’essieux

(8.2) Est compris dans le nombre d’essieux d’un véhicule
ou d’une remorque tout essieu, y compris un essieu rele-
vable, pouvant étre utilisé pour porter le poids du véhicule
ou de la remorque, chargés ou non, lorsqu’ils sont en
mouvement.

(15) Les paragraphes 1(10) et (11) du méme reégle-
ment sont remplacés par ce qui suit :

Moteurs a allumage commandé

(10) Pour I'application du présent réglement, les moteurs
a allumage commandé de ’'année de modeéle 2020 ou d’'une
année de modele antérieure qui sont régis comme des
moteurs diesel sous le régime de la partie 86, section de
chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR doivent étre
conformes aux normes, aux méthodes d’essai et aux
méthodes de calcul prévues pour les moteurs a allumage
par compression de la méme année de modéle.

Moteurs a allumage par compression

(11) Pour lapplication du présent réglement, les moteurs
a allumage par compression de ’année de modeéle 2020 ou
d’une année de modele antérieure qui sont régis comme
des moteurs a cycle Otto sous le régime de la partie 86,
section de chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR, doivent
étre conformes aux normes, aux méthodes d’essai et aux
méthodes de calcul prévues pour les moteurs a allumage
commandé de la méme année de modéele.
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Various engines

(12) For the purposes of these Regulations, the following
engines must conform to the standards, test procedures
and calculation methods applicable to a compression-
ignition engine of the same model year:

(a) a gas turbine heavy-duty engine; and

(b) a heavy-duty engine that is not a spark-ignition
engine or compression-ignition engine.

2 Sections 1.1 to 3 of the Regulations are replaced
by the following:

Concurrent sale

1.1 For the purposes of these Regulations, a vehicle,
engine or trailer of a given model year that is sold in Can-
ada is considered to be sold concurrently in Canada and in
the United States if a vehicle, engine or trailer of that
model year that belongs to the same test group, vehicle
family, engine family or trailer family is offered for sale in
the United States during the 365 days preceding

(a) in the case of a vehicle, engine or trailer that is
imported into Canada, the day on which it is imported;
and

(b) in the case of a vehicle, engine or trailer that is
manufactured in Canada,

(i) the day on which the national emissions mark is
applied to the vehicle, engine or trailer, if known, or

(ii) if the day referred to in subparagraph (i) is not
known, the day on which the main assembly of the
vehicle or the manufacture of the engine or the
trailer, as the case may be, is completed.

Application

Prescribed vehicles, engines and equipment

2 These Regulations apply to the vehicles, engines and
equipment that are prescribed by subsections 5(1) to (3).

3 Section 4 of the Regulations is replaced by the
following:

Model year

4 (1) Subject to subsection (3), a year that is used by a
manufacturer as a model year must,

(a) if the period of production of a model of heavy-duty
vehicle, heavy-duty engine or trailer does not include

Moteurs divers

(12) Pour l'application du présent réglement, les moteurs
ci-apres doivent étre conformes aux normes, aux méthodes
d’essai et aux méthodes de calcul prévues pour les moteurs
a allumage par compression de la méme année de modele :

a) les moteurs de véhicules lourds a turbine a gaz;

b) les moteurs de véhicules lourds qui ne sont pas des
moteurs a allumage commandé ni des moteurs a allu-
mage par compression.

2 Les articles 1.1 a 3 du méme reéglement sont rem-
placés par ce qui suit :

Vente au Canada et aux Etats-Unis

1.1 Pour lapplication du présent réglement, les véhi-
cules, les moteurs et les remorques d’une année de modele
donnée qui sont vendus au Canada sont considérés comme
vendus au Canada et aux Etats-Unis durant la méme
période si un véhicule, un moteur ou une remorque de
I’année de modéle en cause appartenant au méme groupe
d’essai, a la méme famille de véhicules, a la méme famille
de moteurs ou a la méme famille de remorques, selon le
cas, est mis en vente aux Etats-Unis au cours des trois cent
soixante-cing jours précédant celle des dates ci-apres qui
est applicable :

a) s’agissant d’'un véhicule, d'un moteur ou d’une
remorque importé au Canada, la date de son
importation;

b) s’agissant d’'un véhicule, d'un moteur ou dune
remorque fabriqué au Canada :

(i) dansle cas ot la date de 'apposition de la marque
nationale sur le véhicule, le moteur ou la remorque
est connue, cette date,

(ii) dans le cas contraire, la date de la fin de I’assem-
blage principal s’il s’agit d’'un véhicule, ou celle de la
fin de la fabrication s’il s’agit d'un moteur ou d’'une
remorque.

Application

Véhicules, moteurs et équipements désignés

2 Le présent reglement s’applique aux véhicules, moteurs
et équipements désignés aux paragraphes 5(1) a (3).

3 L’article 4 du méme réglement est remplacé par
ce qui suit :

Année de modéle
4 (1) Sous réserve du paragraphe (3), ’année utilisée par
le fabricant a titre d’année de modele correspond :

a) dans le cas ou la période de production du modéle
de véhicule lourd, de moteur de véhicule lourd ou de
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January 1 of a calendar year, correspond to the calen-
dar year during which the period of production falls;
and

(b) if the period of production of a model of heavy-duty
vehicle, heavy-duty engine or trailer includes January 1
of a calendar year, correspond to that calendar year.

Period of production

(2) The period of production of a model of heavy-duty
vehicle, heavy-duty engine or trailer must include only
one January 1.

Vocational vehicles and tractors — as of 2021

(3) For vocational vehicles, incomplete vocational vehi-
cles, tractors and incomplete tractors whose main assem-
bly is completed on or after January 1, 2021, the vehicle’s
model year is the calendar year corresponding to the cal-
endar year during which its main assembly is completed.
However, a company may choose to designate the vehicle’s
model year as being the model year that corresponds to
the calendar year before the calendar year during which
the vehicle’s main assembly is completed if,

(a) in the case of a vehicle whose engine is installed in
the United States, the engine’s model year is also from
an earlier year in accordance with section 601(a)(2) of
Title 40, chapter I, subchapter U, part 1037, subpart G,
of the CFR and, if the engine is installed after March 31
of the calendar year during which the vehicle’s main
assembly is completed, the company has obtained prior
approval from the EPA; and

(b) in the case of a vehicle whose engine is installed in
Canada,

(i) the engine’s model year is also from an earlier
year and the standards applicable under these Regu-
lations to engines of that earlier model year are the
same as those applicable to engines of a model year
that corresponds to the calendar year during which
the vehicle’s main assembly is completed; or

(ii) the engine’s model year is the model year that
corresponds to the calendar year before the calendar
year during which the vehicle’s main assembly is
completed and the engine is installed before
March 31 of the calendar year during which the
vehicle’s main assembly is completed.

remorque ne comprend pas le 1* janvier d'une année
civile, a I'année civile en cours durant la période de
production;

b) dans le cas ou la période de production du modeéle
de véhicule lourd, de moteur de véhicule lourd ou de
remorque comprend le 1 janvier d'une année civile, a
cette année civile.

Période de production

(2) La période de production d'un modele de véhicule
lourd, d’'un moteur de véhicule lourd ou d'une remorque
ne peut comprendre qu'un seul 1 janvier.

Véhicules spécialisés et tracteurs routiers — a
compter de 2021

(3) Pour les véhicules spécialisés, les véhicules spécialisés
incomplets, les tracteurs routiers et les tracteurs routiers
incomplets dont I'assemblage principal a été terminé le
1 janvier 2021 ou apres cette date, I'année de modéle du
véhicule est 'année civile correspondant a 'année civile
durant laquelle I'assemblage principal a été terminé.
Cependant, une entreprise peut choisir d’établir I’année
de modéle du véhicule comme étant 'année de modele
correspondant a 'année civile qui précéde I’'année civile
durant laquelle I'assemblage principal du véhicule a été
terminé si :

a) dans le cas d’'un véhicule dont le moteur est installé
aux Etats-Unis, 'année de modéle du moteur est
aussi d’'une année antérieure, conformément a l’arti-
cle 601(a)(2) de la sous-partie G, partie 1037, section de
chapitre U, chapitre I, titre 40 du CFR et, si le moteur
est installé apres le 31 mars de I'année civile durant
laquelle I'assemblage principal du véhicule a été ter-
miné, 'entreprise a obtenu l'autorisation préalable de
IEPA;

b) dans le cas d’un véhicule dont le moteur est installé
au Canada :

(i) 'année de modele du moteur est aussi d'une
année antérieure et les normes prévues au présent
reglement applicables aux moteurs de cette année
de modele sont les mémes que celles qui sont appli-
cables aux moteurs de 'année de modéle correspon-
dant a 'année civile durant laquelle 'assemblage
principal du véhicule a été terminé,

(ii) 'année de modéle du moteur est I'année de
modeéle correspond a I'année civile qui précéde 'an-
née durant laquelle ’assemblage principal du véhi-
cule a été terminé et le moteur est installé avant le
31 mars de 'année civile durant laquelle I'assem-
blage principal du véhicule a été terminé.
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4 The heading before section 5 of the Regulations
is replaced by the following:

Prescribed Classes of Vehicles,
Engines and Equipment

5 (1) Subsection 5(3) of the Regulations is re-
placed by the following:

Trailers

(2.1) Box van trailers and non-box trailers are prescribed
for the purposes of the definition equipment in sec-
tion 149 of the Act.

Exclusion

(3) The prescribed classes of vehicles, engines and equip-
ment set out in subsections (1), (2) and (2.1), respectively,
do not include heavy-duty vehicles, heavy-duty engines or
trailers that are to be exported and that are accompanied
by written evidence establishing that they will not be sold
for use or used in Canada.

(2) Section 5 of the Regulations is amended by
adding the following after subsection (5):

Transportation within Canada — trailers

(6) For the purposes of section 152 of the Act, the pre-
scribed equipment is box van trailers and non-box trailers
that are manufactured in Canada, other than trailers that
will be used in Canada solely for purposes of exhibition,
demonstration, evaluation or testing.

6 Subsection 6(1) of the Regulations is replaced
by the following:

Application

6 (1) A company that intends to apply a national emis-
sions mark to a vehicle, engine or trailer must apply to the
Minister for authorization.

Contents of application

(1.1) The application must be signed by a person who is
authorized to act on behalf of the company and must
include

(a) the name and street address of the company’s head
office and, if different, its mailing address;

(b) the classes of vehicles, engines or trailers for which
the authorization is requested;

(c) the street address of the location at which the
national emissions mark will be applied to the vehicles,
engines or trailers;

4 L’intertitre précédant I’article 5 du méme reégle-
ment est remplacé par ce qui suit :

Catégories de véhicules, de
moteurs et d'équipements

5 (1) Le paragraphe 5(3) du méme réglement est
remplacé par ce qui suit :

Remorques

(2.1) Les remorques fourgons et les remorques sans four-
gon sont désignées pour l'application de la définition
d’équipement al'article 149 de la Loi.

Exclusions

(3) Les véhicules lourds, les moteurs de véhicules lourds
et les remorques destinés a ’'exportation qui sont accom-
pagnés d’'une preuve écrite attestant qu’ils ne seront pas
utilisés ou vendus pour étre utilisés au Canada ne sont pas
compris dans les catégories de véhicules, de moteurs et
d’équipements prévues respectivement aux para-
graphes (1), (2) et (2.1).

(2) L’article 5 du méme reglement est modifié par
adjonction, apreés le paragraphe (5), de ce qui
suit :

Transport au Canada — remorques

(6) Pour I'application de I’article 152 de la Loi, les équipe-
ments réglementés sont les remorques fourgons et les
remorques sans fourgon qui sont fabriquées au Canada,
sauf celles destinées a étre utilisées au Canada a des fins
strictement promotionnelles ou expérimentales.

6 Le paragraphe 6(1) du méme reglement est rem-
placé par ce qui suit :

Demande d’autorisation

6 (1) L’entreprise qui prévoit apposer une marque natio-
nale sur un véhicule, un moteur ou une remorque doit
présenter une demande d’autorisation au ministre.

Contenu de la demande

(1.1) La demande est signée par une personne autorisée a
agir pour le compte de 'entreprise et comporte les rensei-
gnements suivants :

a) le nom et I'adresse municipale du siége social de
Ientreprise ainsi que son adresse postale, si elle est
différente;

b) les catégories de véhicules, de moteurs ou de
remorques pour lesquelles Tlautorisation est
demandée;
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(d) the street address where the records referred to in
section 59 will be maintained; and

(e) information demonstrating that the company is
capable of verifying compliance with the standards set
out in these Regulations.

7 Section 7 of the Regulations is replaced by the
following:

National emissions mark

7 (1) The national emissions mark is the mark set out in
the schedule.

Dimensions

(2) The national emissions mark must be at least 7 mm in
height and 10 mm in width.

Location

(3) Subject to subsection 11(2), the national emissions
mark must be displayed

(a) on or immediately beside the U.S. emission control
information label or U.S. engine information label
referred to in paragraph 53(d);

(b) on or immediately beside the compliance label
applied in accordance with the Motor Vehicle Safety
Regulations; or

(c) on or immediately beside the compliance label
referred to in section 8, 9 or 9.1, as the case may be.

Requirements

(4) The national emissions mark must be displayed on a
label that

(a) is permanently applied to the vehicle, engine or
trailer;

(b) is resistant to or protected against any weather con-
dition; and

(c) bears inscriptions that are legible and indelible and
that are indented, embossed or in a colour that con-
trasts with the background of the label.

Authorization number

(5) Subject to subsection (6), a company that has been
authorized to apply the national emissions mark must dis-
play the authorization number assigned by the Minister in
figures that are at least 2 mm in height, immediately below
or to the right of the national emissions mark.

c) 'adresse municipale de l'endroit ou la marque
nationale sera apposée sur les véhicules, les moteurs ou
les remorques;

d) l'adresse municipale du lieu de conservation des
dossiers visés a I'article 59;

e) des renseignements permettant d’établir que 1’en-
treprise peut vérifier si les normes fixées dans le pré-
sent réglement sont respectées.

7 L’article 7 du méme réglement est remplacé par
ce qui suit :

Marque nationale
7 (1) La marque nationale est celle figurant a ’annexe.

Dimensions

(2) Elle doit avoir au moins 7 mm de hauteur et 10 mm de
largeur.

Emplacement
(3) Sous réserve du paragraphe 11(2), elle doit figurer :

a) soit sur I'étiquette américaine d’information sur la
réduction des émissions ou I'étiquette américaine d’in-
formation sur les moteurs visées a I'alinéa 53d), ou
juste a coté de celles-ci;

b) soit sur I'étiquette de conformité apposée conformé-
ment au Reéglement sur la sécurité des véhicules auto-
mobiles ou juste a cOté;

c) soit sur 'étiquette de conformité visée a I'article 8, 9
ou 9.1, selon le cas, ou juste a coté.

Exigences
(4) Elle doit figurer sur une étiquette qui, a la fois :

a) est apposée en permanence sur le véhicule, le
moteur ou la remorque;

b) résiste aux intempéries ou est a labri des
intempéries;

c) porte des inscriptions claires et indélébiles qui sont
renfoncées, en relief ou d’une couleur contrastant avec
celle du fond de I'étiquette.

Numéro d’autorisation

(5) Sous réserve du paragraphe (6), I'entreprise qui est
autorisée a apposer la marque nationale doit afficher le
numéro d’autorisation que lui a assigné le ministre, lequel
doit étre formé de caractéres d’au moins 2 mm de hauteur
et placé juste au-dessous ou a droite de la marque
nationale.
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Exception

(6) A company is not required to display its authorization
number on a vehicle or trailer if

(a) the company is authorized by the Minister of Trans-
port to apply the national safety mark in accordance
with the Motor Vehicle Safety Act;

(b) the company applies both the national emissions
mark and the national safety mark to the vehicle or the
trailer; and

(c) the national emissions mark is displayed on the
same label as the national safety mark.

8 (1) Paragraph 8(1)(a) of the Regulations is
replaced by the following:

(a) subject to subsection (2), the statement “THIS
ENGINE CONFORMS TO ALL APPLICABLE STAN-
DARDS PRESCRIBED BY THE CANADIAN REGULA-
TIONS ENTITLED Heavy-duty Vehicle and Engine
Greenhouse Gas Emission Regulations IN EFFECT
FOR MODEL YEAR [insert model year] / CE MOTEUR
EST CONFORME AUX NORMES QUI LUI SONT
APPLICABLES PREVUES AU REGLEMENT CANA-
DIEN INTITULE Réglement sur les émissions de gaz a
effet de serre des véhicules lourds et de leurs moteurs
EN VIGUEUR POUR ’ANNEE DE MODELE [inscrire
lannée de modéle]”;

(2) Paragraph 8(1)(i) of the Regulationsis replaced
by the following:

(i) the engine family’s or test group’s identification
code, as the case may be;

(3) Subsection 8(1) of the Regulations is amended
by striking out “and” at the end of paragraph (1),
by adding “and” at the end of paragraph (m) and
by adding the following after paragraph (m):

(n) in the case of a heavy-duty engine that is exempted
under subsection 17(1.1), the engine’s model year and a
statement, in both official languages, that the engine is
exempted under that subsection.

(4) Paragraph 8(4)(b) of the Regulations is
replaced by the following:

(b) the statement referred to in section 1819(k)(8)(v) of
Title 40, chapter I, subchapter C, part 86, subpart S, of
the CFR.

9 (1) Paragraph 9(1)(a) of the Regulations is
replaced by the following:

(a) subject to subsection (2), the statement “THIS
VEHICLE CONFORMS TO ALL APPLICABLE STAN-
DARDS PRESCRIBED BY THE CANADIAN

Exception

(6) L’entreprise n’est pas tenue d’afficher son numéro
d’autorisation sur ses véhicules ou ses remorques si les
conditions ci-apres sont réunies :

a) l'entreprise est autorisée par le ministre des Trans-
ports a apposer la marque nationale de sécurité confor-
mément a la Loi sur la sécurité automobile;

b) I'entreprise appose la marque nationale et la marque
nationale de sécurité sur le véhicule ou la remorque;

c) la marque nationale est apposée sur la méme éti-
quette que la marque nationale de sécurité.

8 (1) L’alinéa 8(1)a) du méme réglement est rem-
placé par ce qui suit :

a) sous réserve du paragraphe (2), la mention « THIS
ENGINE CONFORMS TO ALL APPLICABLE STAN-
DARDS PRESCRIBED BY THE CANADIAN REGULA-
TIONS ENTITLED Heavy-duty Vehicle and Engine
Greenhouse Gas Emission Regulations IN EFFECT
FOR MODEL YEAR [insert model year] / CE MOTEUR
EST CONFORME AUX NORMES QUI LUI SONT
APPLICABLES PREVUES AU REGLEMENT CANA-
DIEN INTITULE Réglement sur les émissions de gaz a
effet de serre des véhicules lourds et de leurs moteurs
EN VIGUEUR POUR ’ANNEE DE MODELE [inscrire
lannée de modéle] »;

(2) L’alinéa 8(1)i) du méme réglement est rem-
placé par ce qui suit :

i) le code d’identification de la famille de moteurs ou
du groupe d’essai, selon le cas;

(3) Le paragraphe 8(1) du méme réglement est
modifié par adjonction, aprés I’alinéa m), de ce
qui suit :

n) dans le cas d'un moteur de véhicule lourd exempté
aux termes du paragraphe 17(1.1), une mention a cet
effet, dans les deux langues officielles, et ’'année de
modéle du moteur.

(4) L’alinéa 8(4)b) du méme reglement est rem-
placé par ce qui suit :

b) soit la déclaration visée a I'article 1819(k)(8)(v) dela
sous-partie S, partie 86, section de chapitre C, cha-
pitre I, titre 40 du CFR.

9 (1) L’alinéa 9(1)a) du méme reglement est rem-
placé par ce qui suit :

a) sous réserve du paragraphe (2), la mention « THIS
VEHICLE CONFORMS TO ALL APPLICABLE STAN-
DARDS PRESCRIBED BY THE CANADIAN
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REGULATIONS ENTITLED Heavy-duty Vehicle and
Engine Greenhouse Gas Emission Regulations IN
EFFECT FOR MODEL YEAR [insert model year] / CE
VEHICULE EST CONFORME AUX NORMES QUI LUI
SONT APPLICABLES PREVUES AU REGLEMENT
CANADIEN INTITULE Réglement sur les émissions
de gaz a effet de serre des véhicules lourds et de leurs
moteurs EN VIGUEUR POUR L’ANNEE DE MODELE
[inscrire lannée de modéle]”;

(2) Paragraphs 9(1)(d) to (j) of the Regulations are
replaced by the following:

(d) subject to subsection (3), the date on which the
vehicle’s main assembly is completed;

(e) the type of vehicle, in both official languages,
referred to in paragraph 18(3)(a);

(f) the vehicle family’s or test group’s identification
code, as the case may be;

(g) except in the case of a vocational vehicle, incom-
plete vocational vehicle, tractor or incomplete tractor
of the 2021 model year or a subsequent model year, the
identification of the vehicle’s emission control system;

(h) in the case of a vocational vehicle or incomplete
vocational vehicle referred to in subsection 26(3), the
vehicle’s model year and a statement, in both official
languages, that the vehicle is exempted under that
subsection;

(i) in the case of a vocational tractor or vocational trac-
tor that is an incomplete tractor, a statement, in both
official languages, that the vehicle is a vocational
tractor;

(j) in the case of a vocational vehicle, incomplete voca-
tional vehicle, tractor or incomplete tractor that is
exempted under subsection 17(1), the vehicle’s model
year and a statement, in both official languages, that
the vehicle is exempted under that subsection;

REGULATIONS ENTITLED Heavy-duty Vehicle and
Engine Greenhouse Gas Emission Regulations IN
EFFECT FOR MODEL YEAR [insert model year] / CE
VEHICULE EST CONFORME AUX NORMES QUI LUI
SONT APPLICABLES PREVUES AU REGLEMENT
CANADIEN INTITULE Réglement sur les émissions
de gaz a effet de serre des véhicules lourds et de leurs
moteurs EN VIGUEUR POUR L’ANNEE DE MODELE
[inscrire Uannée de modéle] »;

(2) Les alinéas 9(1)d) aj) du méme réglement sont
remplacés par ce qui suit :

d) sous réserve du paragraphe (3), la date de la fin de
l’assemblage principal du véhicule;

e) le type de véhicule, dans les deux langues officielles,
parmi ceux visés a I’alinéa 18(3)a);

f) le code d’identification de la famille du véhicule ou
du groupe d’essai, selon le cas;

g) lidentification du systeme antipollution du véhi-
cule, sauf s’il s’agit d’'un véhicule spécialisé, d'un véhi-
cule spécialisé incomplet, d’un tracteur routier ou d’'un
tracteur routier incomplet de 'année de modéle 2021
ou d’une année de modéele ultérieure;

h) dans le cas d’un véhicule spécialisé ou d’'un véhicule
spécialisé incomplet visé au paragraphe 26(3), 'année
de modeéle du véhicule et une mention, dans les deux
langues officielles, portant que le véhicule est exempté
aux termes de ce paragraphe;

i) dans le cas d’un tracteur routier spécialisé ou d'un
tracteur routier spécialisé qui est un tracteur routier
incomplet, une mention, dans les deux langues offi-
cielles, portant que le véhicule est un tracteur routier
spécialisé;

j) dans le cas d’'un véhicule spécialisé, d'un véhicule
spécialisé incomplet, d’un tracteur routier ou d’un trac-
teur routier incomplet exempté aux termes du para-
graphe 17(1), I'année de modele du véhicule et une
mention, dans les deux langues officielles, portant que
le véhicule est exempté aux termes de ce paragraphe;

(3) Subsection 9(1) of the Regulations is amended
by adding the following after paragraph (k):

(3) Le paragraphe 9(1) du méme reglement est
modifié par adjonction, apres I’alinéa k), de ce qui
suit :

() in the case of a vocational vehicle, incomplete voca-
tional vehicle, tractor or incomplete tractor referred to
in subsection 12.2(2), a statement, in both official lan-
guages, that the vehicle is equipped with an engine that
meets the conditions set out in that subsection 12.2(2)
and conforms to the standards referred to in
subsection 12.2(3);

(m) in the case of a hybrid vehicle referred to in subsec-
tion 12.2(4), a statement, in both official languages,

1) dans le cas d'un véhicule spécialisé, d’'un véhicule
spécialisé incomplet, d'un tracteur routier ou d'un trac-
teur routier incomplet visé au paragraphe 12.2(2), une
mention, dans les deux langues officielles, portant que
le véhicule est doté d'un moteur qui remplit les condi-
tions prévues a ce paragraphe et qui est conforme aux
normes visées au paragraphe 12.2(3);
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that the vehicle is equipped with an engine that con-
forms to the applicable alternative standards referred
to in that subsection; and

(n) in the case of a vocational vehicle or incomplete
vocational vehicle in respect of which the company
makes an election referred to in subsection 26(1.2), a
statement to that effect, in both official languages, and
the type of vocational vehicle or incomplete vocational
vehicle referred to in column 1 of the table to that
subsection.

(4) Subsections 9(2) and (3) of the Regulations are
replaced by the following:

National emissions mark

(2) Paragraph (1)(a) does not apply if a national emis-
sions mark is applied to the vehicle or if the information
referred to in paragraph (1)(h) or (j) is set out on the label.

Date on which main assembly is completed

(3) The date referred to in paragraph (1)(d) may, instead
of being set out on the label, be permanently affixed,
engraved or stamped on the vehicle.

10 The Regulations are amended by adding the
following after section 9:

Trailers not certified by EPA

9.1 (1) Every box van trailer and non-box trailer that is
imported or manufactured in Canada — other than EPA-
certified trailers that bear the U.S. emission control infor-
mation label referred to in subparagraph 53(d)(i) — must
bear a compliance label that sets out the following
information:

(a) subject to subsection (2), the statement “THIS
TRAILER CONFORMS TO ALL APPLICABLE STAN-
DARDS PRESCRIBED BY THE CANADIAN REGULA-
TIONS ENTITLED Heavy-duty Vehicle and Engine
Greenhouse Gas Emission Regulations IN EFFECT
FOR MODEL YEAR [insert model year] / CETTE
REMORQUE EST CONFORME AUX NORMES QUI
LUI SONT APPLICABLES PREVUES AU REGLE-
MENT CANADIEN INTITULE Réglement sur les émis-
sions de gaz a effet de serre des véhicules lourds et de
leurs moteurs EN VIGUEUR POUR L’ANNEE DE
MODELE [inscrire l'année de modéle]”;

(b) the name of the trailer’s manufacturer;

(c) thetrailer’s model year if a national emissions mark
is applied to it;

(d) subject to subsection (3), the trailer’s date of
manufacture;

m) dans le cas d’'un véhicule hybride visé au para-
graphe 12.2(4), une mention, dans les deux langues
officielles, portant que le véhicule est doté d’'un moteur
qui est conforme aux normes de rechange applicables
visées a ce paragraphe;

n) dans le cas d’un véhicule spécialisé ou d’'un véhicule
spécialisé incomplet pour lequel 'entreprise a fait le
choix prévu au paragraphe 26(1.2), une mention a cet
effet, dans les deux langues officielles, et le type de
véhicule spécialisé ou de véhicule spécialisé incomplet
indiqué a la colonne 1 du tableau de ce paragraphe.

(4) Les paragraphes 9(2) et (3) du méme réglement
sont remplacés par ce qui suit :

Marque nationale

(2) L’alinéa (1)a) ne s’applique pas dans le cas ou la
marque nationale est apposée sur le véhicule ou lorsque
les renseignements visés aux alinéas (1)h) ou j) figurent
sur I'étiquette.

Date de la fin de I'assemblage principal

(3) Au lieu de figurer sur I'étiquette, la date visée a Iali-
néa (1)d) peut étre fixée, gravée ou estampillée en perma-
nence sur le véhicule.

10 Le méme reglement est modifié par adjonc-
tion, apres ’article 9, de ce qui suit :

Remorques non visées par un certificat de I'EPA

9.1 (1) Les remorques fourgons et les remorques sans
fourgon importées ou fabriquées au Canada, autres que
celles visées par un certificat de 'EPA qui portent 1’éti-
quette américaine d’information sur la réduction des
émissions visée au sous-alinéa 53d)(i), portent une éti-
quette de conformité sur laquelle figurent les renseigne-
ments suivants :

a) sous réserve du paragraphe (2), la mention « THIS
TRAILER CONFORMS TO ALL APPLICABLE STAN-
DARDS PRESCRIBED BY THE CANADIAN REGULA-
TIONS ENTITLED Heavy-duty Vehicle and Engine
Greenhouse Gas Emission Regulations IN EFFECT
FOR MODEL YEAR [insert model year] / CETTE
REMORQUE EST CONFORME AUX NORMES QUI
LUI SONT APPLICABLES PREVUES AU REGLE-
MENT CANADIEN INTITULE Réglement sur les émis-
sions de gaz a effet de serre des véhicules lourds et de
leurs moteurs EN VIGUEUR POUR L’ANNEE DE
MODELE [inscrire 'année de modéle] »;

b) le nom du fabricant de la remorque;

c) 'année de modéle de la remorque, si la marque
nationale est apposée sur la remorque;

d) sous réserve du paragraphe (3), la date de fabrica-
tion de la remorque;
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(e) the type of trailer, in both official languages;
(f) the trailer family’s identification code; and

(g) in the case of a trailer that is exempted under sec-
tion 17.1 or 17.2, a statement in both official languages
that the trailer is exempted under that section and, if
not already indicated under paragraph (c), the trailer’s
model year.

National emissions mark

(2) Paragraph (1)(a) does not apply if a national emis-
sions mark is applied to the trailer.

Date of manufacture

(3) The trailer’s date of manufacture may, instead of being
set out on the label, be permanently affixed, engraved or
stamped on the trailer.

11 (1) The portion of section 10 of the Regulations
before paragraph (a) is replaced by the
following:

Requirements

10 Any label that is required by these Regulations, other
than a U.S. emission control information label or U.S.
engine information label referred to in paragraph 53(d),
must

(2) Paragraph 10(b) of the Regulations is replaced
by the following:

(b) be permanently applied to the vehicle or the trailer
and, in the case of an engine, be permanently applied to
an engine part that is necessary for normal engine
operation and does not normally require replacement
during the engine’s useful life;

12 (1) The portion of subsection 11(1) of the Regu-
lations before paragraph (b) is replaced by the
following:

Requirements

11 (1) If a company alters a heavy-duty vehicle or heavy-
duty incomplete vehicle that was in conformity with these
Regulations in such a manner that its stated type of vehicle
referred to in paragraph 18(3)(a) is no longer accurate, or
if the company alters the emission control system, alters
an engine configuration in a way that might affect emis-
sions or replaces any of the components of the vehicle that
might alter the value of a parameter used in the GEM
computer simulation model, the company must

(a) ensure that the U.S. emission control information
label referred to in subparagraph 53(d)(i), the compli-
ance label referred to in section 9 and the national
emissions mark, as the case may be, remain applied to
the altered vehicle;

e) le type de remorque, dans les deux langues
officielles;

f) le code d’identification de la famille de la remorque;

g) dans le cas d’'une remorque exemptée aux termes
des articles 17.1 ou 17.2, une mention a cet effet, dans
les deux langues officielles, et son année de modéle, si
celle-ci n’a pas été déja indiquée en application de
I'alinéa c).

Marque nationale

(2) L’alinéa (1)a) ne s’applique pas dans le cas ou la
marque nationale est apposée sur la remorque.

Date de fabrication

(3) Aulieu de figurer sur 'étiquette, la date de fabrication
de la remorque peut étre fixée, gravée ou estampillée en
permanence sur celle-ci.

11 (1) Le passage de D’article 10 du méme regle-
ment précédant I’alinéa a) est remplacé par ce qui
suit :

Exigences

10 Toute étiquette exigée par le présent reglement, autre
que I’étiquette américaine d’information sur la réduction
des émissions ou I’étiquette américaine d’information sur
les moteurs visées a ’alinéa 53d), a la fois :

(2) L’alinéa 10b) du méme reglement est remplacé
par ce qui suit :

b) est apposée en permanence sur le véhicule ou la
remorque et, dans le cas d'un moteur, sur un compo-
sant physique qui est nécessaire a son fonctionnement
normal et qui ne requiert normalement pas de rempla-
cement au cours de la durée de vie utile du moteur;

12 (1) Le passage du paragraphe 11(1) du méme
réglement précédant I’alinéa b) est remplacé par
ce qui suit :

Exigences

11 (1) Si elle modifie un véhicule lourd ou un véhicule
lourd incomplet qui était conforme au présent reglement
de telle sorte que le type de véhicule indiqué, parmi ceux
visés a l'alinéa 18(3)a), n’est plus exact, si elle modifie le
systéme antipollution, si elle modifie une configuration de
moteur d’'une maniére pouvant avoir une incidence sur les
émissions ou si elle remplace I'un des composants du
véhicule d'une maniére pouvant altérer la valeur d’un des
parametres du modele de simulation informatique GEM,
I’entreprise :

a) veille a ce que I'étiquette américaine d’information
sur la réduction des émissions visée au sous-
alinéa 53d)(i), I’étiquette de conformité visée a I'article 9
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(2) Paragraph 11(1)(b) of the English version of
the Regulations is replaced by the following:

(b) ensure that the vehicle, once altered, conforms to
all applicable standards;

(3) The portion of paragraph 11(1)(c) of the Regu-
lations before subparagraph (i) is replaced by the
following:

(c) apply to the altered vehicle an additional label that
sets out the following information:

(4) Subparagraphs 11(1)(c)(iii) and (iv) of the
Regulations are replaced by the following:

(iii) the national emissions mark, and

(iv) the type of vehicle referred to in para-
graph 18(3)(a), if it differs from the type set out on
the compliance label referred to in section 9 or if the
regulatory subcategory that is set out on the U.S.
emission control information label referred to in
subparagraph 53(d)(i) is changed, as the case may
be; and

(5) Subsection 11(2) of the Regulations is replaced
by the following:

National emissions mark

(2) The national emissions mark referred to in subpara-
graph (1)(c)(iii) must be displayed on a label applied to
the vehicle immediately beside any previously applied
label on which the national emissions mark appears or
immediately beside the U.S. emission control information
label referred to in subparagraph 53(d)(i).

13 The heading “Heavy-duty Vehicles of the 2014
Model Year” before section 12 of the Regulations
is replaced by the following:

Application

14 The heading before section 13 of the Regula-
tions is replaced by the following:

January 1, 2020

12.1 These Regulations apply to trailers whose manufac-
ture is completed on or after January 1, 2020.

et la marque nationale, selon le cas, restent apposées
sur le véhicule modifié;

(2) L’alinéa 11(1)b) de la version anglaise du méme
réglement est remplacé par ce qui suit :

(b) ensure that the vehicle, once altered, conforms to
all applicable standards;

(3) Le passage de I’alinéa 11(1)c) du méme reégle-
ment précédant le sous-alinéa (i) est remplacé
par ce qui suit :

c) appose sur le véhicule modifié une étiquette supplé-
mentaire sur laquelle figurent :

(4) Les sous-alinéas 11(1)c¢)(iii) et (iv) du méme
réglement sont remplacés par ce qui suit :

(iii) la marque nationale,

(iv) le type de véhicule parmi ceux visés a Ilali-
néa 18(3)a), s’il difféere de celui qui figure sur 'éti-
quette de conformité visée a l'article 9 ou si la sous-
catégorie réglementaire du véhicule qui est indiquée
sur létiquette américaine d’information sur Ia
réduction des émissions visée au sous-alinéa 53d)(i)
est modifiée, selon le cas;

(5) Le paragraphe 11(2) du méme reglement est
remplacé par ce qui suit :

Marque nationale

(2) La marque nationale visée au sous-alinéa (1)c)(iii)
doit figurer sur une étiquette qui est apposée sur le véhi-
cule juste a c6té de toute étiquette apposée auparavant sur
laquelle figure la marque nationale ou de I'étiquette amé-
ricaine d’information sur la réduction des émissions visée
au sous-alinéa 53d)(i).

13 L’intertitre « Véhicules lourds de I’année de
modele 2014 » précédant Darticle 12 du méme
reéglement est remplacé par ce qui suit :

Application

14 L’intertitre précédant Particle 13 du méme
reéglement est remplacé par ce qui suit :

1°" janvier 2020
12.1 Le présent reglement s’applique aux remorques
dont la fabrication est complétée le 1 janvier 2020 ou
apres cette date.
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Engine Installed in Heavy-duty
Vehicle

Vocational vehicles or tractors

12.2 (1) Subject to subsections (2) and (4), every voca-
tional vehicle, incomplete vocational vehicle, tractor and
incomplete tractor whose main assembly is completed
after the coming into force of this section must be equipped
with a heavy-duty engine that conforms to the following
standards:

(a) the standards set out in the On-Road Vehicle and
Engine Emission Regulations that are applicable to
heavy-duty engines as defined in subsection 1(1) of
those Regulations that are of the following model year:

(i) in the case of a vehicle whose main assembly is
completed before January 1, 2021, the model year of
the engine with which the vocational vehicle, incom-
plete vocational vehicle, tractor or incomplete trac-
tor is equipped, and

(ii) in the case of a vehicle whose main assembly is
completed on or after January 1, 2021, the model
year that corresponds to

(A) the calendar year during which the main
assembly of the vocational vehicle, incomplete
vocational vehicle, tractor or incomplete tractor
in which the engine is installed is completed, or

(B) if the conditions set out in paragraph 4(3)(a)
or subparagraph 4(3)(b)(i) or (ii) are met, the cal-
endar year before the calendar year during which
the main assembly of the vocational vehicle,
incomplete vocational vehicle, tractor or incom-
plete tractor in which the engine is installed is
completed; and

(b) the standards set out in these Regulations that are
applicable to engines that are of the following model
year:

(i) in the case of a vehicle whose main assembly is
completed before January 1, 2021, the model year of
the engine with which the vocational vehicle, incom-
plete vocational vehicle, tractor or incomplete trac-
tor is equipped, and

(ii) in the case of a vehicle whose main assembly is
completed on or after January 1, 2021, the model
year that corresponds to

(A) the calendar year during which the main
assembly of the vocational vehicle, incomplete
vocational vehicle, tractor or incomplete tractor
in which the engine is installed is completed, or

Moteur installé dans un véhicule
lourd

Véhicule spécialisé ou tracteur routier

12.2 (1) Sous réserve des paragraphes (2) et (4), tout
véhicule spécialisé, véhicule spécialisé incomplet, tracteur
routier et tracteur routier incomplet dont I'assemblage
principal a été terminé apres l’entrée en vigueur du pré-
sent article doit étre doté d'un moteur de véhicule lourd
qui est conforme, a la fois :

a) aux normes prévues par le Réglement sur les émis-
sions des véhicules routiers et de leurs moteurs qui
sont applicables aux moteurs de véhicule lourd, au
sens du paragraphe 1(1) de ce réglement, des années de
modele suivantes :

(i) dans le cas d’'un véhicule dont ’assemblage prin-
cipal a été terminé avant le 1* janvier 2021, lannée
de modele du moteur dont est doté le véhicule spé-
cialisé, le véhicule spécialisé incomplet, le tracteur
routier ou le tracteur routier incomplet,

(ii) dansle cas d’un véhicule dont ’assemblage prin-
cipal a été terminé le 1* janvier 2021 ou apres cette
date, 'année de modele correspondant a :

(A) soit I'année civile durant laquelle ’'assem-
blage principal du véhicule spécialisé, du véhicule
spécialisé incomplet, du tracteur routier ou du
tracteur routier incomplet dans lequel le moteur
est installé a été terminé,

(B) soit, si les conditions prévues a I’alinéa 4(3)a)
ou aux sous-alinéas 4(3)b)(i) ou (ii) sont satis-
faites, 'année civile qui précéde I'année civile
durant laquelle 'assemblage principal du véhi-
cule spécialisé, du véhicule spécialisé incomplet,
du tracteur routier ou du tracteur routier incom-
plet dans lequel le moteur est installé a été
terminé;

b) aux normes prévues par le présent réglement qui
sont applicables aux moteurs des années de modéle
suivantes :

(i) dans le cas d’'un véhicule dont I'assemblage prin-
cipal a été terminé avant le 1* janvier 2021, 'année
de modéle du moteur dont est doté le véhicule spé-
cialisé, le véhicule spécialisé incomplet, le tracteur
routier ou le tracteur routier incomplet,

(ii) dansle cas d’'un véhicule dont I’assemblage prin-
cipal a été terminé le 1* janvier 2021 ou apres cette
date, ’'année de modele correspondant a :

(A) soit I'année civile durant laquelle ’'assem-
blage principal du véhicule spécialisé, du véhicule
spécialisé incomplet, du tracteur routier ou du
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(B) if the conditions set out in paragraph 4(3)(a)
or subparagraph 4(3)(b)(i) or (ii) are met, the cal-
endar year before the calendar year during which
the main assembly of the vocational vehicle,
incomplete vocational vehicle, tractor or incom-
plete tractor in which the engine is installed is
completed.

Election

(2) A company may elect not to comply with subsec-
tion (1) for a vocational vehicle, incomplete vocational
vehicle, tractor or incomplete tractor if the company
reports this election in its end of model year report in
accordance with section 48 and the vehicle’s engine has
previously been sold to a first retail purchaser and

(a) has not reached the end of its useful life since its
original date of manufacture;

(b) has accumulated less than 160 935 km
(100,000 miles) of operation since its original date of
manufacture;

(c) less than three years have passed since its original
date of manufacture; or

(d) is of the 2010 model year or a subsequent model
year.

Standards — engine installed in vehicle

(3) The engine referred to in subsection (2) must conform
to

(a) the standards set out in the On-Road Vehicle and
Engine Emission Regulations that are applicable to
heavy-duty engines as defined in subsection 1(1) of
those Regulations that are of the model year corres-
ponding to the engine’s original date of manufacture;
and

(b) the standards set out in these Regulations that are
applicable to engines that are of the model year corres-
ponding to the engine’s original date of manufacture.

Hybrid vehicles — alternate engine standards

(4) In the case of vocational vehicles, incomplete voca-
tional vehicles, tractors and incomplete tractors that are
or are to become hybrid vehicles whose engine provides
energy to the vehicle’s energy storage features, if there are
no engines on the market that conform to the standards
referred to in subsection (1) and that have the physical or
performance characteristics necessary for the operation of

tracteur routier incomplet dans lequel le moteur
est installé a été terminé,

(B) soit, si les conditions prévues a I'alinéa 4(3)a)
ou aux sous-alinéas 4(3)b)(i) ou (ii) sont satis-
faites, 'année civile qui précede I'année civile
durant laquelle ’assemblage principal du véhi-
cule spécialisé, du véhicule spécialisé incomplet,
du tracteur routier ou du tracteur routier incom-
plet dans lequel le moteur est installé a été
terminé.

Choix

(2) L'entreprise peut choisir de ne pas se conformer au
paragraphe (1) pour ses véhicules spécialisés, véhicules
spécialisés incomplets, tracteurs routiers ou tracteurs
routiers incomplets a condition que I’entreprise indique
ce choix dans son rapport de fin d’année de modeéle confor-
mément a l'article 48 et que ses véhicules soient dotés d'un
moteur qui a déja été vendu a un premier usager et qui
remplit I'une des conditions suivantes:

a) il n’a pas atteint la fin de sa durée de vie utile depuis
sa date de fabrication d’origine;

b) il a atteint moins de 160 935 km (100 000 milles)
depuis sa date de fabrication d’origine;

c) moins de trois ans se sont écoulés depuis sa date de
fabrication d’origine;

d) il est de 'année de modéle 2010 ou d’une année de
modeéle ultérieure.

Normes — moteur installé dans un véhicule
(3) Les moteurs visés au paragraphe (2) doivent, a la fois :

a) étre conformes aux normes prévues par le Regle-
ment sur les émissions des véhicules routiers et de
leurs moteurs qui sont applicables, selon 'année de
modele correspondant a leur date de fabrication d’ori-
gine, aux moteurs de véhicules lourds au sens du
paragraphe 1(1) de ce réglement;

b) étre conformes aux normes prévues par le présent
reglement qui leur sont applicables, selon I'année de

modeéle correspondant a leur date de fabrication
d’origine.

Véhicules hybrides — normes de rechange pour le
moteur

(4) Dans le cas des véhicules spécialisés, des véhicules
spécialisés incomplets, des tracteurs routiers et des trac-
teurs routiers incomplets qui sont des véhicules hybrides,
ou qui sont destinés a 1’étre, dont le moteur alimente les
éléments de stockage de ’énergie du véhicule, s’il n’existe
pas sur le marché de moteurs conformes aux normes visées
au paragraphe (1) possédant les caractéristiques physiques
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the vehicle, a company may, for any given model year up
to and including the 2027 model year, elect to equip up
to 100 such vehicles with a heavy-duty engine that, instead
of conforming to the standards referred to in that subsec-
tion, conforms to the alternative standards set out in sec-
tion 10(g) or 11(g), as the case may be, of Title 40, chap-
ter I, subchapter C, part 86, subpart A, of the CFR.

Heavy-duty Vehicles, Heavy-duty
Engines and Trailers Covered by
EPA Certificate

15 (1) The portion of subsection 13(1) of the Regu-
lations before paragraph (a) is replaced by the
following:

Conforming to EPA certificate

13 (1) Subject to subsections (4), (7.1) and (8), a heavy-
duty vehicle, heavy-duty engine or trailer of a given model
year that is covered by an EPA certificate and bears the
U.S. emission control information label or U.S. engine
information label referred to in paragraph 53(d) must
conform to the certification and in-use standards referred
to in the EPA certificate instead of to the following stan-
dards, whichever apply:

(2) Paragraphs 13(1)(b) to (d) of the Regulations
are replaced by the following:

(b) sections 14 to 16 and, as the case may be, subsec-
tion 26(1), (1.1), (1.2) or (1.3) for vocational vehicles
and incomplete vocational vehicles;

(c) sections 14 to 16 and, as the case may be, subsec-
tion 27(1) or paragraph 27(1.1)(a) for tractors and
incomplete tractors;

(d) sections 14 and 15 and subsection 29(1) and, as the
case may be, section 30 or subsection 31(1), (2) or (5)
for heavy-duty engines; and

(e) section 15 and, as the case may be, subsec-
tion 16.1(1) or 33.1(1) or (2) for trailers.

(3) Subsection 13(2) of the Regulations is replaced
by the following:

Exceeding N,O or CH, emission standard — vehicles

(2) Subsections 20(3) to (6) apply in respect of a com-
pany’s Class 2B or Class 3 heavy-duty vehicles or
cab-complete vehicles — excluding those that are voca-
tional vehicles or incomplete vocational vehicles — that
are covered by an EPA certificate and, as the case may be,

ou de rendement nécessaires au fonctionnement du véhi-
cule, une entreprise peut, pour une année de modele don-
née qui n’est pas postérieure a 'année de modéle 2027,
choisir de doter jusqu’a cent de ces véhicules d’'un moteur
de véhicule lourd qui, au lieu d’étre conforme aux normes
visées a ce paragraphe, est conforme aux normes de
rechange prévues aux articles 10(g) ou 11(g), selon le cas,
de la sous-partie A, partie 86, section de chapitre C, cha-
pitre I, titre 40 du CFR.

Véhicules lourds, moteurs de
véhicules lourds et remorques
visés par un certificat de I'EPA

15 (1) Le passage du paragraphe 13(1) du méme
réglement précédant I’alinéa a) est remplacé par
ce qui suit :

Conformité au certificat de 'EPA

13 (1) Sous réserve des paragraphes (4), (7.1) et (8), les
véhicules lourds, les moteurs de véhicules lourds et les
remorques d’'une année de modéle donnée qui sont visés
par un certificat de 'EPA et qui portent I'étiquette améri-
caine d’information sur la réduction des émissions ou
létiquette américaine d’information sur les moteurs
visées a I'alinéa 53d) doivent étre conformes aux normes
d’homologation et d’utilisation mentionnées dans le certi-
ficat au lieu d’étre conformes aux normes ci-apres, selon
lecas:

(2) Les alinéas 13(1)b) a d) du méme reéglement
sont remplacés par ce qui suit :

b) s’agissant de véhicules spécialisés et de véhicules
spécialisés incomplets, les articles 14 a 16 et, selon le
cas, les paragraphes 26(1), (1.1), (1.2) ou (1.3);

c) s’agissant de tracteurs routiers et de tracteurs rou-
tiers incomplets, les articles 14 a 16 et, selon le cas, le
paragraphe 27(1) ou l'alinéa 27(1.1)a);

d) s’agissant de moteurs de véhicules lourds, les
articles 14 et 15, le paragraphe 29(1) et, selon le cas,
Particle 30 ou les paragraphes 31(1), (2) ou (5);

e) s’agissant de remorques, l’article 15 et, selon le cas,
les paragraphes 16.1(1) ou 33.1(1) ou (2).

(3) Le paragraphe 13(2) du méme réglement est
remplacé par ce qui suit :

Dépassement de la norme d’émissions de N,O ou de
CH, — véhicules

(2) Les paragraphes 20(3) a (6) s’appliquent a I'égard des
véhicules lourds ou des véhicules a cabine compléte des
classes 2B et 3 d’'une entreprise, sauf ceux qui sont des
véhicules spécialisés ou des véhicules spécialisés incom-
plets, qui sont visés par un certificat de 'EPA et qui, selon
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conform to a N,0 or CH, family emission limit that exceeds
the N,O or CH, emission standard applicable to their
model year under these Regulations.

(4) Paragraphs 13(4)(a) and (b) of the French ver-
sion of the Regulations are replaced by the
following:

a) au moins 50 % de ses véhicules spécialisés et véhi-
cules spécialisés incomplets et au moins 50 % de ses
tracteurs routiers et tracteurs routiers incomplets de
Iannée de modéle 2015 sile nombre de véhicules lourds
vendus au Canada par I'entreprise est de plus de 500;

b) au moins 75 % de ses véhicules spécialisés et véhi-
cules spécialisés incomplets et au moins 75 % de ses
tracteurs routiers et tracteurs routiers incomplets de
I’année de modele 2016 sile nombre de véhicules lourds
vendus au Canada par I’entreprise est de plus de 500;

(5) Section 13 of the Regulations is amended by
adding the following after subsection (7):

Exceeding N,O or CH, emission standard — engines

(7.1) Subsections 29(4) to (7) apply in respect of a com-
pany’s heavy-duty engines that are covered by an EPA cer-
tificate if

(a) the engines conform to a N,O or CH, family emis-
sion limit that exceeds the N,O or CH, emission stan-
dard applicable to engines of their model year under
these Regulations; and

(b) the number of engines referred to in paragraph (a)
that are sold in Canada by the company

(i) is greater than 100 but less than or equal to 1000
and is more than twice the number of engines sold in
the United States that are of the same engine family,
or

(ii) is greater than 1000 and exceeds the number of
engines sold in the United States that are of the same
engine family.

(6) Subparagraphs 13(8)(b)(i) and (ii) of the Regu-
lations are replaced by the following:

(i) is greater than 100 but less than or equal to 1000
and is more than twice the number of engines sold in
the United States that are of the same engine family,
or

(ii) is greater than 1000 and exceeds the number of
engines sold in the United States that are of the same
engine family.

le cas, sont conformes a une limite d’émissions de la
famille applicable au N,0 ou au CH, qui dépasse la norme
d’émissions de N,O ou de CH, prévue par le présent regle-
ment qui s’applique a 'année de modéle du véhicule.

(4) Les alinéas 13(4)a) et b) de la version francaise
du méme réglement sont remplacés par ce qui
suit :

a) au moins 50 % de ses véhicules spécialisés et véhi-
cules spécialisés incomplets et au moins 50 % de ses
tracteurs routiers et tracteurs routiers incomplets de
I’année de modéle 2015 sile nombre de véhicules lourds
vendus au Canada par I'entreprise est de plus de 500;

b) au moins 75 % de ses véhicules spécialisés et véhi-
cules spécialisés incomplets et au moins 75 % de ses
tracteurs routiers et tracteurs routiers incomplets de
I’année de modele 2016 sile nombre de véhicules lourds
vendus au Canada par I’entreprise est de plus de 500;

(5) L’article 13 du méme réglement est modifié
par adjonction, apres le paragraphe (7), de ce qui
suit :

Dépassement de la norme d’émissions de N,O ou de
CH, — moteurs

(7.1) Les paragraphes 29(4) a (7) s’appliquent a I’égard
des moteurs de véhicules lourds d’une entreprise qui sont
visés par un certificat de 'EPA si, a la fois :

a) les moteurs sont conformes a une limite d’émissions
de la famille applicable au N,O ou au CH, qui dépasse la
norme d’émissions de N,0 ou de CH, prévue par le pré-
sent réglement qui s’applique a 'année de modele du
moteur;

b) le nombre de moteurs visés a I’alinéa a) vendus au
Canada par 'entreprise :

(i) est supérieur a 100 mais inférieur ou égal a 1000
et dépasse le double du nombre de moteurs de la
méme famille de moteurs vendus aux Etats-Unis,

(ii) est supérieur a 1000 et dépasse le nombre de
moteurs de la méme famille de moteurs vendus aux
Etats-Unis.

(6) Les sous-alinéas 13(8)b)(1) et (ii) du méme
réglement sont remplacés par ce qui suit :

(i) est supérieur a 100 mais inférieur ou égal a 1000
et dépasse le double du nombre de moteurs de la
méme famille de moteurs vendus aux Etats-Unis,

(ii) est supérieur a 1000 et dépasse le nombre de
moteurs de la méme famille de moteurs vendus aux
Etats-Unis.
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(7) Subsection 13(9) of the Regulations is replaced
by the following:

Comply with CO, emission credit system

(8.1) Despite subsection (1), if a company participates in
the CO, emission credit system set out in sections 47.1 to
47.5 for its full-aero box van trailers that are covered by an
EPA certificate, it must comply with the CO, emission
credit system provisions that relate to the emission stan-
dards referred to in subsection (1).

Fleets — trailers

(8.2) A company that manufactures or imports a full-aero
box van trailer of the 2027 model year or a subsequent
model year that is covered by an EPA certificate and con-
forms to a CO, family emission limit that exceeds the CO,
emission standard applicable to the model year of that
trailer under these Regulations must group all of its full-
aero box van trailers of that model year into fleets or sub-
fleets, as the case may be, in accordance with section 18
and participate in the CO, emission credit system set out
in sections 47.1 to 47.5.

Subsection 153(3) of Act

(9) For the purposes of subsection 153(3) of the Act, the
provisions of the CFR that are applicable under an EPA
certificate to a vehicle, engine or trailer referred to in sub-
section (1) correspond to the standards referred to in
paragraphs (1)(a) to (e).

16 Section 14 of the Regulations is amended by
adding the following after subsection (2):

Exception — emergency vehicles

(2.1) Despite subsection (2), an emergency vehicle may
be equipped with a defeat device if the device is one that is
activated during emergency response operations to main-
tain speed, torque or power in either of the following
circumstances:

(a) the emission control system is in an abnormal state;

(b) the device acts to maintain the emission control
system in a normal state.

17 Sections 15 and 16 of the Regulations are
replaced by the following:

Definition of adjustable parameter

15 (1) In this section, adjustable parameter means a
device, system or element of design that is capable of
being adjusted to affect the emissions or performance of a
heavy-duty vehicle, heavy-duty engine or trailer during
emission testing or normal in-use operation, but does not

(7) Le paragraphe 13(9) du méme réglement est
remplacé par ce qui suit :

Conformité au systéme de points

(8.1) Malgré le paragraphe (1), lorsqu'une entreprise par-
ticipe au systeme de points relatifs aux émissions de CO,
prévu aux articles 47.1 4 47.5 pour ses remorques fourgons
totalement aérodynamiques qui sont visées par un certifi-
cat de 'EPA, elle se conforme a toutes les dispositions du
systéme de points relatifs aux émissions de CO, qui sont
liées aux normes d’émissions visées au paragraphe (1).

Parcs — remorques

(8.2) L'entreprise qui fabrique ou importe une remorque
fourgon totalement aérodynamique de I'année de modéle
2027 ou d’une année de modéle ultérieure qui, a la fois, est
visée par un certificat de 'EPA et respecte une limite
d’émissions de la famille applicable au CO, qui dépasse la
norme d’émissions de CO, du présent réglement appli-
cable a 'année de modéle de cette remorque regroupe
dans des parcs ou des sous-parcs, selon le cas, toutes ses
remorques fourgons totalement aérodynamiques de cette
année de modele conformément a l'article 18 et participe
au systéme de points relatifs aux émissions de CO, prévu
aux articles 47.1 2 47.5.

Paragraphe 153(3) de la Loi
(9) Pour l'application du paragraphe 153(3) de la Loi, les
dispositions du CFR qui s’appliquent a un véhicule, a un
moteur ou a une remorque visé au paragraphe (1) aux
termes d’un certificat de 'EPA correspondent aux normes
visées aux alinéas (1)a) a e).

16 L’article 14 du méme reéglement est modifié
par adjonction, apres le paragraphe (2), de ce qui
suit :

Exception — véhicules d'urgence

(2.1) Malgré le paragraphe (2), les véhicules durgence
peuvent étre dotés d'un dispositif de mise en échec si
celui-ci est activé afin de maintenir la vitesse, le couple ou
la puissance lors d’'une intervention d’urgence dans les cas
suivants :

a) le systéme antipollution est dans un état anormal,;

b) le dispositif sert & maintenir le systéme antipollu-
tion dans un état normal.

17 Les articles 15 et 16 du méme réglement sont
remplacés par ce qui suit :

Définition de paramétre réglable

15 (1) Au présent article, paramétre réglable s’entend
de tout dispositif, systéme ou élément de conception pou-
vant étre réglé de facon a modifier les émissions ou la per-
formance du véhicule lourd, du moteur de véhicule lourd
ou de la remorque durant un essai de contrble des
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include a device, system or element of design that is
permanently sealed by the manufacturer or that is
inaccessible using ordinary tools.

Standards

(2) Aheavy-duty vehicle, heavy-duty engine or trailer that
is equipped with adjustable parameters must conform to
the applicable standards under these Regulations for any
specification within the adjustable range.

Fairings
(3) A tractor’s roof fairing and a trailer’s rear fairing are
not adjustable parameters for the purposes of this
section.

Air-conditioning Systems

Standards
16 Aheavy-duty vehicle or heavy-duty incomplete vehicle
that is equipped with an air-conditioning system must
conform to

(a) section 1819(h) of Title 40, chapter I, subchapter C,
part 86, subpart S, of the CFR in the case of a Class 2B
or Class 3 heavy-duty vehicle or cab-complete vehicle,
other than a vocational vehicle or incomplete voca-
tional vehicle; or

(b) section 115(e) of Title 40, chapter I, subchapter U,
part 1037, subpart B, of the CFR in the case of a voca-
tional vehicle or incomplete vocational vehicle of the
2021 model year or a subsequent model year or a trac-
tor or incomplete tractor.

Non-box Trailers and Non-aero Box
Van Trailers

Standards

16.1 (1) For the 2020 model year and subsequent model
years, every non-box trailer and non-aero box van trailer
must be equipped with

(a) an automatic tire inflation system or tire pressure
monitoring system for each wheel that is mounted on
an axle; and

(b) tires with a tire rolling resistance level of
(i) in the case of non-box trailers,
(A) for the 2020 model year, 6 kg/t or less, or

(B) for the 2021 model year and subsequent
model years, 5.1 kg/t or less, and

émissions ou dans le cadre de son usage normal, a ’exclu-
sion de celui qui est scellé de facon permanente par le
fabricant du véhicule, du moteur ou de la remorque ou qui
n’est pas accessible a I'aide d’outils usuels.

Normes

(2) Les véhicules lourds, les moteurs de véhicules lourds
et les remorques dotés de parametres réglables doivent
étre conformes aux normes applicables prévues par le pré-
sent réglement, quel que soit le réglage des parametres.

Carénage

(3) Pour l'application du présent article, le carénage de
toit d’'un tracteur routier et le carénage arriere dune
remorque ne sont pas des parametres réglables.

Systemes de climatisation

Normes

16 Les véhicules lourds et les véhicules lourds incomplets
dotés d’'un systeme de climatisation doivent étre conformes
aux normes suivantes :

a) s’agissant de véhicules lourds ou de véhicules a
cabine compléte des classes 2B et 3, autres que les véhi-
cules spécialisés et les véhicules spécialisés incomplets,
a larticle 1819(h) de la sous-partie S, partie 86, section
de chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR;

b) s’agissant de véhicules spécialisés ou de véhicules
spécialisés incomplets de ’'année de modeéle 2021 ou
d’une année de modele ultérieure et de tracteurs rou-
tiers ou de tracteurs routiers incomplets, a lar-
ticle 115(e) de la sous-partie B, partie 1037, section de
chapitre U, chapitre I, titre 40 du CFR.

Remorques sans fourgon et
remorques fourgons non
aérodynamiques

Normes
16.1 (1) Pour 'année de modele 2020 et les années de
modeles ultérieures, les remorques sans fourgon et les
remorques fourgons non aérodynamiques doivent étre
munies :

a) d’un dispositif automatique de gonflage des pneus
ou d'un systéme de surveillance de la pression des
pneus pour chaque roue qui est montée sur un essieu;

b) de pneus ayant le niveau de résistance au roulement
du pneu suivant :

(i) s’agissant de remorques sans fourgon :

(A) pour 'année de modele 2020, au plus 6 kg/t,
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(ii) in the case of non-aero box van trailers,
(A) for the 2020 model year, 5.1 kg/t or less, or

(B) for the 2021 model year and subsequent
model years, 4.7 kg/t or less.

Determination of tire rolling resistance level

(2) The tire rolling resistance level must be determined in
accordance with the procedures described in sec-
tions 515(b) and 520(c) of Title 40, chapter I, subchap-
ter U, part 1037, subpart F, of the CFR.

18 The heading before section 17 of the Regula-
tions is replaced by the following:

Small Volume Companies

19 (1) The portion of subsection 17(1) of the Regu-
lations before paragraph (a) is replaced by the
following:

Exemption

17 (1) A company may elect, for a given model year, not
to comply with the standards set out in any of subsec-
tions 26(1), (1.1), (1.2), (1.3) and (5) and 27(1), (1.1), (1.2)
and (7), as the case may be, for its vocational vehicles,
incomplete vocational vehicles, tractors and incomplete
tractors and, in the case of vocational vehicles, incomplete
vocational vehicles, tractors and incomplete tractors that
are covered by an EPA certificate, the company may elect
not to comply with subsection 13(4), if the following con-
ditions are met:

(2) Paragraph 17(1)(b) of the Regulations is
replaced by the following:

(b) the number of vocational vehicles and tractors of
the model year in question that it manufactures or
imports for sale in Canada is fewer than 200; and

(3) Subsections 17(2) to (4) of the Regulations are
replaced by the following:

Exemption — engines

(1.1) A company that makes an election referred to in
subsection (1) may also make one or both of the elections
set out in one of the following paragraphs in respect of the
engines of a given model year that are installed in its voca-
tional vehicles and tractors referred to in subsection (1) if

(B) pour 'année de modele 2021 et les années de
modéle ultérieures, au plus 5,1 kg/t,

(if) s’agissant de fourgons non

aérodynamiques :

remorques

(A) pour'année de modele 2021, au plus 5,1 kg/t,

(B) pour 'année de modéle 2021 et les années de
modele ultérieures, au plus 4,7 kg/t.

Mesure du niveau de résistance au roulement du pneu

(2) Le niveau de résistance au roulement du pneu est
mesuré conformément aux méthodes décrites aux
articles 515(b) et 520(c) de la sous-partie F, partie 1037,
section de chapitre U, chapitre I, titre 40 du CFR.

18 L’intertitre précédant P’article 17 du méme
réglement est remplacé par ce qui suit :

Entreprises a faible volume

19 (1) Le passage du paragraphe 17(1) du méme
réglement précédant ’alinéa a) est remplacé par
ce qui suit :

Exemption

17 (1) L’entreprise peut choisir de ne pas se conformer,
pour une année de modele donnée, a I'une ou l'autre des
normes visées aux paragraphes 26(1), (1.1), (1.2), (1.3)
et (5) et 27(1), (1.1), (1.2) et (7), selon le cas, pour ses véhi-
cules spécialisés, ses véhicules spécialisés incomplets, ses
tracteurs routiers ou ses tracteurs routiers incomplets, et
de ne pas se conformer au paragraphe 13(4) pour ceux de
ces véhicules qui sont visés par un certificat de 'EPA, si les
conditions ci-apres sont réunies :

(2) L’alinéa 17(1)b) du méme réglement est rem-
placé par ce qui suit :

b) le nombre de véhicules spécialisés et de tracteurs
routiers de I’année de modele en cause que I'entreprise
fabrique ou importe, en vue de les vendre au Canada,
est inférieur a 200;

(3) Les paragraphes 17(2) a (4) du méme regle-
ment sont remplacés par ce qui suit :

Exemption — moteurs

(1.1) L'entreprise qui fait un des choix visés au para-
graphe (1) peut faire I'un ou I'autre des choix prévus a 'un
des alinéas ci-apres, ou les deux, a I'égard des moteurs de
véhicules lourds d’'une année de modéle donnée installés
dans ses véhicules spécialisés et ses tracteurs routiers
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it reports the election in its end of model year report in
accordance with section 438:

(a) in the case of heavy-duty engines other than those
that are covered by an EPA certificate, not to comply
with

(i) the N,O and CH, emission standards set out in
section 29, or

(ii) the CO, emission standards set out in section 30
or subsection 31(1), (2) or (5); and

(b) in the case of heavy-duty engines that are covered
by an EPA certificate, not to comply with subsec-
tion 13(7.1) or (8).

CO, emission credit system

(2) A company that makes an election referred to in sub-
section (1) or (1.1) must not participate in the CO, emis-
sion credit system set out in sections 34 to 47 for the model
year in question.

Merger

(3) If a company merges with one or more companies
after the day on which these Regulations come into force,
the company that results from the merger may make an
election referred to in subsection (1) or (1.1) if the com-
bined number of vocational vehicles and tractors manu-
factured or imported for sale in Canada by the merged
companies under each of paragraphs (1)(a) and (b) is
fewer than 200.

Acquisition
(4) If a company acquires one or more companies, it must

(a) in the case where the company made an election
referred to in subsection (1) or (1.1) before the acquisi-
tion, recalculate the number of vocational vehicles and
tractors that it manufactured or imported for sale in
Canada under each of paragraphs (1)(a) and (b) by
adding to that number the number of vocational vehi-
cles and tractors that were manufactured or imported
for sale in Canada by each of the acquired companies
and report the total number in its first end of model
year report following the acquisition; and

(b) in the case where the company makes an election
referred to in subsection (1) or (1.1) after the acquisi-
tion, calculate the number of vocational vehicles and
tractors that it manufactured or imported for sale in
Canada under each of paragraphs (1)(a) and (b) by
adding to that number the number of vocational vehi-
cles and tractors that were manufactured or imported
for sale in Canada by each of the acquired companies.

visés au paragraphe (1) si elle indique ce choix dans son
rapport de fin d’année de modéle conformément a
Particle 48 :

a) dans le cas des moteurs non visés par un certificat
de ’EPA, ne pas se conformer :

(i) aux normes d’émissions de N,0O et de CH, visées a
I’article 29,

(ii) aux normes d’émissions de CO, visées al’article 30
ou, selon le cas, aux paragraphes 31(1), (2) ou (5);

b) dans le cas des moteurs visés par un certificat de
I’EPA, ne pas se conformer aux paragraphes 13(7.1)
ou (8).

Systéme de points relatifs aux émissions de CO,

(2) L'entreprise qui fait un des choix visés aux para-
graphes (1) ou (1.1) ne peut participer au systéme de
points relatifs aux émissions de CO, prévu aux articles 34
a 47 pour 'année de modéele en cause.

Fusion

(3) Si deux ou plusieurs entreprises fusionnent apres la
date d’entrée en vigueur du présent reglement, ’entre-
prise issue de la fusion peut se prévaloir du choix prévu
aux paragraphes (1) ou (1.1) si chacun des nombres, visés
aux alinéas (1)a) et b), de véhicules spécialisés et de trac-
teurs routiers fabriqués ou importés en vue de leur vente
au Canada par les entreprises qui ont fusionné est infé-
rieur a 200.

Acquisition
(4) L’entreprise qui acquiert une ou plusieurs entreprises
effectue les calculs suivants :

a) dans le cas ou elle avait choisi de se prévaloir des
paragraphes (1) ou (1.1) avant I'acquisition, elle recal-
cule le nombre de véhicules spécialisés et de tracteurs
routiers, visé a ’alinéa (1)a), et le nombre de véhicules
spécialisés et de tracteurs routiers, visé a I'alinéa (1)b),
qu’elle a fabriqués ou importés en vue de leur vente au
Canada en y ajoutant le nombre de ceux qui ont été
fabriqués ou importés en vue de leur vente au Canada
par les entreprises qu’elle a acquises, puis fait mention
du résultat de ce calcul dans son premier rapport de fin
d’année de modele suivant I'acquisition;

b) dans le cas ou elle choisit de se prévaloir des para-
graphes (1) ou (1.1) apres l'acquisition, elle calcule le
nombre de véhicules spécialisés et de tracteurs rou-
tiers, visé a I’alinéa (1)a), et le nombre de véhicules spé-
cialisés et de tracteurs routiers, visé a I'alinéa (1)b),
qu’elle a fabriqués ou importés en vue de leur vente au
Canada en y ajoutant le nombre de ceux qui ont été
fabriqués ou importés en vue de leur vente au Canada
par les entreprises qu’elle a acquises.
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20 The Regulations are amended by adding the
following after section 17:

Exemption — trailers manufactured before January 1,
2021

17.1 A company may elect not to comply with the stan-
dards set out in section 16.1 or 33.1, as the case may be, for
its trailers whose manufacture is completed before Janu-
ary 1, 2021, if

(a) in 2020 it manufactures or imports for sale in Can-
ada fewer than 100 trailers in total; and

(b) it reports the election in its end of model year report
in accordance with section 48.

Exemption — trailers of the 2020 to 2026 model years

17.2 For trailers of the 2020 to 2026 model years, a com-
pany may elect not to comply with the standards set out in
section 16.1 or 33.1, as the case may be, for a certain num-
ber of its trailers of a given model year if

(a) the number of trailers in respect of which it makes
the election does not exceed

(i) in the case of box van trailers, 20% of the number
of box van trailers of the model year in question that
it manufactures or imports for sale in Canada or 25,
whichever is less, and

(ii) in the case of non-box trailers, 20% of the num-
ber of non-box trailers of the model year in question
that it manufactures or imports for sale in Canada
or 20, whichever is less; and

(b) it reports the election in its end of model year report
in accordance with section 48.

21 (1) Subsections 18(1) and (2) of the Regulations
are replaced by the following:

Definition of fleet

18 (1) In these Regulations, fleet refers to the heavy-
duty vehicles, heavy-duty engines and full-aero box van
trailers that a company imports or manufactures in Can-
ada for the purpose of sale in Canada to the first retail pur-
chaser and that are grouped in accordance with this sec-
tion for the purpose of conforming to sections 21 to 23 or
for the purpose of participation in the CO, emission credit
system set out in sections 34 to 47 or 47.1 to 47.5, as the
case may be.

20 Le méme réglement est modifié par adjonc-
tion, apres ’article 17, de ce qui suit :

Exemption — remorques fabriquées avant le

1° janvier 2021

17.1 L’entreprise peut choisir de ne pas se conformer aux
normes visées aux articles 16.1 ou 33.1, selon le cas, pour
ses remorques dont la fabrication est complétée avant le
1 janvier 2021, si les conditions ci-apres sont réunies:

a) elle fabrique ou importe en 2020, en vue de les
vendre au Canada, au total, moins de cent remorques;

b) elle indique ce choix dans son rapport de fin d’année
de modele conformément a l'article 48.

Exemption — remorques des années de modeéle 2020
a 2026

17.2 Pour les remorques des années de modele 2020
a 2026, I'entreprise peut choisir de ne pas se conformer
aux normes visées aux articles 16.1 ou 33.1, selon le cas,
pour une année de modéle donnée et un nombre de
remorques donné, si les conditions ci-apres sont réunies:

a) le nombre de remorques a I'’égard desquelles I’entre-
prise fait ce choix ne dépasse pas:

(i) s’agissant de remorques fourgons, 20 % du
nombre de remorques fourgons de 'année de modéle
en cause qu'elle fabrique ou importe en vue de les
vendre au Canada ou jusqu’a concurrence de 25,

(if) s’agissant de remorques sans fourgon, 20 % du
nombre de remorques sans fourgon de I'année de
modele en cause qu’elle fabrique ou importe en vue
de les vendre au Canada ou jusqu’a concurrence
de 20;

b) elle indique ce choix dans son rapport de fin d’année
de modéle conformément a I'article 48.

21 (1) Les paragraphes 18(1) et (2) du méme regle-
ment sont remplacés par ce qui suit :

Définition de parc

18 (1) Dans le présent réglement, parc vise les véhicules
lourds, les moteurs de véhicules lourds et les remorques
fourgons totalement aérodynamiques destinés a la vente
au Canada au premier usager quune entreprise importe
ou fabrique au Canada et qu’elle regroupe conformément
au présent article pour assurer la conformité aux articles 21
a 23 ou pour participer au systéme de points relatifs aux
émissions de CO, prévu aux articles 34 3 47 ou47.1 a47.5,
selon le cas.
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Exclusions
(2) A company may elect to exclude from its fleets

(a) the heavy-duty vehicles, heavy-duty engines and
full-aero box van trailers that it manufactures and that
are to be used in Canada solely for the purpose of exhib-
ition, demonstration, evaluation or testing, if it reports
that election in its end of model year report; and

(b) the heavy-duty vehicles, heavy-duty engines and
full-aero box van trailers that it imports and that are to
be used in Canada solely for the purpose of exhibition,
demonstration, evaluation or testing, if it makes a dec-
laration in accordance with section 60 and it reports
that election in its end of model year report.

(2) The portion of subsection 18(3) of the Regula-
tions before paragraph (b) is replaced by the
following:

Fleet composition

(3) A company may group all of its heavy-duty vehicles or
heavy-duty engines of the same type and model year into
more than one fleet as follows:

(a) in the case of heavy-duty vehicles and subject to
subsections (4) to (7), section 25 and subsections 26(6),
(7.1) and (7.2) and 27(8.1) and (8.2), each fleet is com-
posed solely of the vehicles referred to in one of the fol-
lowing subparagraphs or clauses, as the case may be:

(i) Class 2B and Class 3 heavy-duty vehicles and cab-
complete vehicles, excluding those that are voca-
tional vehicles or incomplete vocational vehicles,

(ii) for vocational vehicles and incomplete voca-
tional vehicles of the 2020 model year or an earlier
model year,

(A) those vehicles that are or are to become light
heavy-duty vehicles,

(B) those vehicles that are or are to become
medium heavy-duty vehicles, or

(C) those vehicles that are or are to become heavy
heavy-duty vehicles,

(iii) for multi-purpose vocational vehicles and
incomplete vocational vehicles that are to become
multi-purpose vocational vehicles of the 2021 model
year or a subsequent model year that are equipped
with a compression-ignition engine,

(A) those vehicles that are or are to become light
heavy-duty vehicles,

Exclusions
(2) L'entreprise peut choisir d’exclure de ses parcs :

a) les véhicules lourds, les moteurs de véhicules lourds
et les remorques fourgons totalement aérodynamiques
qu’elle fabrique et qui sont destinés a étre utilisés au
Canada a des fins strictement promotionnelles ou
expérimentales, si elle fait mention de son choix de les
exclure dans son rapport de fin d’année de modéle;

b) les véhicules lourds, les moteurs de véhicules lourds
et les remorques fourgons totalement aérodynamiques
qu’elle importe et qui sont destinés a étre utilisés au
Canada a des fins strictement promotionnelles ou
expérimentales, si elle présente une justification
conforme a l’article 60 et si elle fait mention de son
choix de les exclure dans son rapport de fin d’année de
modéle.

(2) Le passage du paragraphe 18(3) du méme
réglement précédant I’alinéa b) est remplacé par
ce qui suit :

Composition d'un parc

(3) L'entreprise peut regrouper 'ensemble de ses véhi-
cules lourds ou de ses moteurs de véhicules lourds du
méme type et de la méme année de modéle dans plus d’'un
parc :

a) dans le cas de véhicules lourds et sous réserve des
paragraphes (4) a (7), de larticle 25 et des para-
graphes 26(6), (7.1) et (7.2) et 27(8.1) et (8.2), composé
chacun uniquement des véhicules visés a 'un des sous-
alinéas ou divisions ci-apres, selon le cas :

(i) les véhicules lourds et les véhicules a cabine com-
pléte des classes 2B et 3, sauf ceux qui sont des véhi-
cules spécialisés ou des véhicules spécialisés
incomplets,

(if) s’agissant des véhicules spécialisés et des
véhicules spécialisés incomplets de l'année de
modéle 2020 ou d’'une année de modéle antérieure :

(A) ceux qui sont des petits véhicules lourds ou
qui sont destinés a I’étre,

(B) ceux qui sont des véhicules mi-lourds ou qui
sont destinés a I’étre,

(C) ceux qui sont des gros véhicules lourds ou qui
sont destinés a I'étre,

(iii) s’agissant des véhicules spécialisés a usages
multiples et des véhicules spécialisés incomplets qui
sont destinés a étre des véhicules spécialisés a usages
multiples de 'année de modéle 2021 ou d’'une année
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(B) those vehicles that are or are to become
medium heavy-duty vehicles, or

(C) those vehicles that are or are to become heavy
heavy-duty vehicles,

(iv) for regional vocational vehicles and incomplete
vocational vehicles that are to become regional
vocational vehicles of the 2021 model year or a
subsequent model year that are equipped with a
compression-ignition engine,

(A) those vehicles that are or are to become light
heavy-duty vehicles,

(B) those vehicles that are or are to become
medium heavy-duty vehicles, or

(C) those vehicles that are or are to become heavy
heavy-duty vehicles,

(v) for urban vocational vehicles and incomplete
vocational vehicles that are to become urban
vocational vehicles of the 2021 model year or a
subsequent model year that are equipped with a
compression-ignition engine,

(A) those vehicles that are or are to become light
heavy-duty vehicles,

(B) those vehicles that are or are to become
medium heavy-duty vehicles, or

(C) those vehicles that are or are to become heavy
heavy-duty vehicles,

(vi) for multi-purpose vocational vehicles and
incomplete vocational vehicles that are to become
multi-purpose vocational vehicles of the 2021 model
year or a subsequent model year that are equipped
with a spark-ignition engine,

(A) those vehicles that are or are to become light
heavy-duty vehicles, or

(B) those vehicles that are or are to become
medium heavy-duty vehicles,

(vii) for regional vocational vehicles and incomplete
vocational vehicles that are to become regional voca-
tional vehicles of the 2021 model year or a subse-
quent model year that are equipped with a spark-
ignition engine,

(A) those vehicles that are or are to become light
heavy-duty vehicles, or

(B) those vehicles that are or are to become
medium heavy-duty vehicles,

de modéle ultérieure munis d’un moteur a allumage
par compression :

(A) ceux qui sont des petits véhicules lourds ou
qui sont destinés a I'étre,

(B) ceux qui sont des véhicules mi-lourds ou qui
sont destinés a I'étre,

(C) ceux qui sont des gros véhicules lourds ou qui
sont destinés a I’étre,

(iv) s’agissant des véhicules spécialisés régionaux et
des véhicules spécialisés incomplets qui sont desti-
nés a étre des véhicules spécialisés régionaux de
Pannée de modele 2021 ou d'une année de modéle

ultérieure munis d'un moteur a allumage par
compression :

(A) ceux qui sont des petits véhicules lourds ou
qui sont destinés a I’étre,

(B) ceux qui sont des véhicules mi-lourds ou qui
sont destinés a I'étre,

(C) ceux qui sont des gros véhicules lourds ou qui
sont destinés a I'étre,

(v) s’agissant des véhicules spécialisés urbains et
des véhicules spécialisés incomplets qui sont desti-
nés a étre des véhicules spécialisés urbains de I'an-
née de modéle 2021 ou d’'une année de modéle ulté-
rieure munis dun moteur a allumage par
compression :

(A) ceux qui sont des petits véhicules lourds ou
qui sont destinés a I'étre,

(B) ceux qui sont des véhicules mi-lourds ou qui
sont destinés a I'étre,

(C) ceux qui sont des gros véhicules lourds ou qui
sont destinés a I'étre,

(vi) s’agissant des véhicules spécialisés a usages
multiples et des véhicules spécialisés incomplets qui
sont destinés a étre des véhicules spécialisés a usages
multiples de I'année de modele 2021 ou d’'une année
de modéle ultérieure munis d’un moteur a allumage
commandé :

(A) ceux qui sont des petits véhicules lourds ou
qui sont destinés a I'étre,

(B) ceux qui sont des véhicules mi-lourds ou qui
sont destinés a I'étre,

(vii) s’agissant des véhicules spécialisés régionaux
et des véhicules spécialisés incomplets qui sont
destinés a étre des véhicules spécialisés régionaux
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(viii) for urban vocational vehicles and incomplete
vocational vehicles that are to become urban voca-
tional vehicles of the 2021 model year or a subse-
quent model year that are equipped with a spark-
ignition engine,

(A) those vehicles that are or are to become light
heavy-duty vehicles, or

(B) those vehicles that are or are to become
medium heavy-duty vehicles,

(ix) Class 7 low-roof tractors and incomplete tractors,
(x) Class 7 mid-roof tractors and incomplete tractors,

(xi) Class 7 high-roof tractors and incomplete
tractors,

(xii) for Class 8 tractors and incomplete tractors of
the 2020 model year or an earlier model year,

(A) those that are low-roof and are equipped with
a day cab,

(B) those that are low-roof and are equipped with
a sleeper cab,

(C) those that are mid-roof and are equipped
with a day cab,

(D) those that are mid-roof and are equipped
with a sleeper cab,

(E) those that are high-roof and are equipped
with a day cab, or

(F) those that are high-roof and are equipped
with a sleeper cab,

(xiii) for Class 8§ tractors and incomplete tractors of
the 2021 model year or a subsequent model year that
have a GCWR of less than 43 998 kg (97,000 pounds),

(A) those that are low-roof and are equipped with
a day cab,

(B) those that are low-roof and are equipped with
a sleeper cab,

(C) those that are mid-roof and are equipped
with a day cab,

(D) those that are mid-roof and are equipped
with a sleeper cab,

(E) those that are high-roof and are equipped
with a day cab, or

(F) those that are high-roof and are equipped
with a sleeper cab,

de l'année de modele 2021 ou d’'une année de
modéle ultérieure munis d'un moteur a allumage
commandé :

(A) ceux qui sont des petits véhicules lourds ou
qui sont destinés a I'étre,

(B) ceux qui sont des véhicules mi-lourds ou qui
sont destinés a I'étre,

(viii) s’agissant des véhicules spécialisés urbains et
des véhicules spécialisés incomplets qui sont desti-
nés a étre des véhicules spécialisés urbains de I'an-

née de modele 2021 ou d’'une année de modele ulté-
rieure munis d’un moteur a allumage commandé :

(A) ceux qui sont des petits véhicules lourds ou
qui sont destinés a I'étre,

(B) ceux qui sont des véhicules mi-lourds ou qui
sont destinés a I'étre,

(ix) les tracteurs routiers et les tracteurs routiers
incomplets de classe 7 a toit bas,

(x) les tracteurs routiers et les tracteurs routiers
incomplets de classe 7 a toit moyen,

(xi) les tracteurs routiers et les tracteurs routiers
incomplets de classe 7 a toit élevé,

(xii) s’agissant des tracteurs routiers et des trac-
teurs routiers incomplets de classe 8 de 'année de
modele 2020 ou d'une année de modele antérieure :

(A) ceux a toit bas dotés d’'une cabine de jour,
(B) ceux a toit bas dotés d’une cabine couchette,
(C) ceux a toit moyen dotés d’'une cabine de jour,

(D) ceux a toit moyen dotés d’une cabine
couchette,

(E) ceux a toit élevé dotés d’'une cabine de jour,

(F) ceux a toit élevé dotés dune cabine
couchette,

(xiii) s’agissant des tracteurs routiers et des trac-
teurs routiers incomplets de classe 8 de 'année de
modele 2021 ou d’'une année de modele ultérieure
dont le PNBC est inférieur a 43 998 kg (97 000 Ib) :

(A) ceux a toit bas dotés d’'une cabine de jour,
(B) ceux a toit bas dotés d’une cabine couchette,

(C) ceux a toit moyen dotés d’'une cabine de jour,
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(xiv) for Class 8 tractors and incomplete tractors of
the 2021 model year or a subsequent model year that
have a GCWR of 43 998 kg (97,000 pounds) or more,
but less than 54 431 kg (120,000 pounds),

(A) those that are low-roof and are equipped with
a day cab,

(B) those that are low-roof and are equipped with
a sleeper cab,

(C) those that are mid-roof and are equipped
with a day cab,

(D) those that are mid-roof and are equipped
with a sleeper cab,

(E) those that are high-roof and are equipped
with a day cab, or

(F) those that are high-roof and are equipped
with a sleeper cab,

(xv) for Class 8 tractors and incomplete tractors of
the 2021 model year or a subsequent model year that
have a GCWR of 54 431 kg (120,000 pounds) or more,
other than those that are or are to become heavy-
haul tractors,

(A) those that are low-roof and are equipped with
a day cab,

(B) those that are low-roof and are equipped with
a sleeper cab,

(C) those that are mid-roof and are equipped
with a day cab,

(D) those that are mid-roof and are equipped
with a sleeper cab,

(E) those that are high-roof and are equipped
with a day cab, or

(F) those that are high-roof and are equipped
with a sleeper cab,

(xvi) heavy-haul tractors and incomplete tractors
that are to become heavy-haul tractors;

(3) Subparagraph 18(3)(b)(i) of the Regulations is
replaced by the following:

(i) spark-ignition engines other than heavy heavy-
duty engines of the 2021 model year or a subsequent
model year,

(D) ceux a toit moyen dotés d’une cabine
couchette,

(E) ceux a toit élevé dotés d’une cabine de jour,

(F) ceux a toit élevé dotés dune cabine
couchette,

(xiv) s’agissant des tracteurs routiers et des trac-
teurs routiers incomplets de classe 8 de 'année de
modeéle 2021 ou d'une année de modele ultérieure
dont le PNBC est égal ou supérieur a 43 998 kg
(97 000 1b), mais inférieur a 54 431 kg (120 000 1b) :

(A) ceux a toit bas dotés d’'une cabine de jour,
(B) ceux a toit bas dotés d’une cabine couchette,
(C) ceux a toit moyen dotés d’une cabine de jour,

(D) ceux a toit moyen dotés d'une cabine
couchette,

(E) ceux a toit élevé dotés d'une cabine de jour,

(F) ceux a toit élevé dotés dune cabine
couchette,

(xv) s’agissant des tracteurs routiers et des tracteurs
routiers incomplets de classe 8 de l'année de
modele 2021 ou d’'une année de modeéle ultérieure
dont le PNBC est égal ou supérieur a 54 431 kg
(120 000 1Ib), a I'exclusion de ceux qui sont des trac-
teurs routiers a chargement lourd ou qui sont desti-
nés a 'étre :

(A) ceux a toit bas dotés d’'une cabine de jour,
(B) ceux a toit bas dotés d'une cabine couchette,
(C) ceux a toit moyen dotés d’'une cabine de jour,

(D) ceux a toit moyen dotés d’une cabine
couchette,

(E) ceux a toit élevé dotés d’une cabine de jour,

(F) ceux a toit élevé dotés dune cabine
couchette,

(xvi) les tracteurs routiers a chargement lourd et les
tracteurs routiers incomplets destinés a étre des
tracteurs routiers a chargement lourd;

(3) Le sous-alinéa 18(3)b)(i) du méme réglement
est remplacé par ce qui suit :

(i) les moteurs a allumage commandé autres que les
gros moteurs de véhicules lourds de l'année de
modéle 2021 ou d’'une année de modéle ultérieure,
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(4) Subparagraph 18(3)(b)(iv) of the Regulations
is replaced by the following:

(iv) heavy heavy-duty engines that are spark-igni-
tion engines of the 2021 model year or a subsequent
model year or compression-ignition engines and
that are designed to be used in vocational vehicles
and incomplete vocational vehicles,

(5) Subparagraph 18(3)(b)(vi) of the Regulations
is replaced by the following:

(vi) heavy heavy-duty engines that are spark-
ignition engines of the 2021 model year or a subse-
quent model year or compression-ignition engines
and that are designed to be used in tractors and
incomplete tractors.

(6) Subsection 18(3) of the Regulations is amended
by adding the following after paragraph (b):

(c) in the case of full-aero box van trailers and subject
to subsection (10), each fleet is composed solely
of the trailers referred to in one of the following
subparagraphs:

(i) short dry box van trailers,
(ii) long dry box van trailers,
(iii) short refrigerated box van trailers,

(iv) long refrigerated box van trailers.

(7) Paragraph 18(4)(a) of the Regulations is
replaced by the following:

(a) for the 2020 model year or an earlier model year,
hybrid vehicles that have regenerative braking;

(8) Subsection 18(4) of the Regulations is amended
by striking out “and” at the end of paragraph (d),
by adding “and” at the end of paragraph (e) and
by adding the following after paragraph (e):

(f) forthe 2021 model year and subsequent model years,
plug-in hybrid vehicles.

(9) Subsection 18(5) of the Regulations is replaced
by the following:

Subfleets — Class 2B and Class 3

(5) For the purposes of subparagraph (3)(a)(i) and sub-
section 20(3), the vehicles in the fleet that exceed the stan-
dards set out in subsection 20(1) and have more than

(4) Le sous-alinéa 18(3)b)(iv) du méme réglement
est remplacé par ce qui suit :

(iv) les gros moteurs de véhicules lourds qui sont
soit des moteurs a allumage commandé de I'année
de modele 2021 ou d’'une année de modeéle ultérieure,
soit des moteurs a allumage par compression et qui
sont concus pour étre utilisés dans les véhicules spé-
cialisés et les véhicules spécialisés incomplets,

(5) Le sous-alinéa 18(3)b)(vi) du méme réeglement
est remplacé par ce qui suit :

(vi) les gros moteurs de véhicules lourds qui sont
soit des moteurs a allumage commandé de I’'année
de modele 2021 ou d’une année de modéle ultérieure,
soit des moteurs a allumage par compression et qui
sont concgus pour étre utilisés dans les tracteurs rou-
tiers et les tracteurs routiers incomplets.

(6) Le paragraphe 18(3) du méme réglement est
modifié par adjonction, apreés ’alinéa b), de ce qui
suit :

c) dans le cas de remorques fourgons totalement aéro-
dynamiques et sous réserve du paragraphe (10), com-
posé chacun uniquement des remorques visées a I'un
des alinéas suivants :

(i) les remorques fourgons non frigorifiques courtes,

(ii) les remorques fourgons non frigorifiques
longues,

(iii) les remorques fourgons frigorifiques courtes,
(iv) les remorques fourgons frigorifiques longues.

(7) L’alinéa 18(4)a) du méme reéglement est rem-
placé par ce qui suit :

a) pour 'année de modele 2020 et les années de modéle
antérieures, les véhicules hybrides dotés d’un systéme
de freinage a récupération;

(8) Le paragraphe 18(4) du méme réglement est
modifié par adjonction, apres I’alinéa e), de ce qui
suit :

f) pour les années de modele 2021 et les années de
modele ultérieures, les véhicules hybrides rechargeables.

(9) Le paragraphe 18(5) du méme réglement est
remplacé par ce qui suit :

Sous-parcs — classes 2B et 3

(5) Pour l'application du sous-alinéa (3)a)(i) et du para-
graphe 20(3), les véhicules du parc qui dépassent les
normes visées au paragraphe 20(1) et qui ont plus d’une
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one N,0 or CH, family emission limit must be grouped
into subfleets that include vehicles with identical N,0O or
CH, family emission limits, as the case may be, and that
are of the same test group.

(10) The portion of subsection 18(6) of the Regula-
tions before paragraph (b) is replaced by the
following:

Vocational vehicles and tractors
(6) For the purposes of subparagraphs (3)(a)(ii) to (xvi),
all heavy-duty vehicles of a fleet must

(a) if applicable, be hybrid vehicles of the 2020 model
year or an earlier model year that have regenerative
braking, vehicles equipped with an engine that includes
a Rankine-cycle or other bottoming cycle exhaust
energy recovery system, electric vehicles, fuel cell
vehicles, vehicles manufactured with innovative tech-
nologies or plug-in hybrid vehicles of the 2021 model
year or a subsequent model year; and

(11) Section 18 of the Regulations is amended by
adding the following after subsection (6):

Vocational tractors

(6.1) For the purposes of paragraph (3)(a), if a company
has made the election referred to in subsection 28(2) in
respect of a number of its vocational tractors, those voca-
tional tractors must be grouped into fleets composed
solely of vocational tractors that meet the description set
out in, as the case may be, subparagraph (3)(a)(ii), (iii),
@iv), (v), (vi), (vii) or (viii).

Vocational vehicles — election under

subsection 26(1.2)

(6.2) For the purposes of subparagraphs (3)(a)(ii) to (viii),
vocational vehicles that are of a type referred to in the
table to subsection 26(1.2) and in respect of which a com-
pany has made the election referred to in that subsection
must be grouped into separate fleets with each fleet being
composed solely of vehicles of the same type.

(12) Subsection 18(9) of the Regulationsisreplaced
by the following:

Engines not sold in United States

(9) For the purposes of subsection (8), the CO, family cer-
tification level and the N,O and CH, family emission limits
for the model year in question are determined using the
engine sales in Canada if none of the engines in the engine
family is sold in the United States.

limite d’émissions de la famille applicable au N,O et
au CH, sont regroupés dans des sous-parcs de véhicules
ayant des limites d’émissions de la famille applicable
au N,O et au CH, identiques, selon le cas, et qui sont du
méme groupe d’essai.

(10) Le passage du paragraphe 18(6) du méme
réglement précédant I’alinéa b) est remplacé par
ce qui suit :

Véhicules spécialisés et tracteurs routiers
(6) Pour l'application des sous-alinéas (3)a)(ii) a (xvi),
tous les véhicules lourds d’'un méme parc :

a) le cas échéant, sont des véhicules hybrides de I'an-
née de modele 2020 ou d’'une année de modéle anté-
rieure dotés d’un systéme de freinage a récupération,
des véhicules dotés d'un moteur qui comporte un sys-
téme d’échappement a récupération d’énergie a cycle
de Rankine ou a un autre cycle chaleur-force, des véhi-
cules électriques, des véhicules a pile a combustible,
des véhicules dotés de technologies innovatrices ou des
véhicules hybrides rechargeables de l'année de
modeéle 2021 ou d’'une année de modéle ultérieure;

(11) L’article 18 du méme reéglement est modifié
par adjonction, apres le paragraphe (6), de ce qui
suit :

Tracteurs routiers spécialisés

(6.1) Pour l'application de 'alinéa (3)a), si 'entreprise a
fait le choix visé au paragraphe 28(2) a I'’égard d’un certain
nombre de ses tracteurs routiers spécialisés, ces tracteurs
routiers spécialisés doivent étre regroupés dans des parcs
composés uniquement de tracteurs routiers spécialisés
qui satisfont a la description prévue, selon le cas, au sous-
alinéa (3)a)(ii), (iii), (iv), (v), (vi), (vii) ou (viii).

Véhicules spécialisés — choix visé au

paragraphe 26(1.2)

(6.2) Pour 'application des sous-alinéas 3a)(ii) a (viii), les
véhicules spécialisés qui sont d’'un type prévu au tableau
du paragraphe 26(1.2) et a I'égard desquels I'entreprise a
fait le choix visé a ce paragraphe sont regroupés dans des
parcs séparés composés uniquement de véhicules du
méme type.

(12) Le paragraphe 18(9) du méme réglement est
remplacé par ce qui suit :

Moteurs non vendus aux Etats-Unis

(9) Pour I'application du paragraphe (8), le niveau de cer-
tification de la famille applicable au CO, et les limites
d’émissions de la famille applicables au N,0O et au CH,
pour 'année de modele en cause sont déterminés selon les
ventes de moteurs au Canada si aucun moteur de la méme
famille de moteurs n’est vendu aux Etats-Unis.
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Subfleets — full-aero box van trailers

(10) For the purposes of paragraph (3)(c), if the full-aero
box van trailers in a fleet have more than one family emis-
sion limit, a company must group those trailers into sub-
fleets that include trailers with an identical CO, family
emission limit.

22 (1) Subsection 20(1) of the Regulations is
replaced by the following:

Standards

20 (1) For the 2014 model year and subsequent model
years, every Class 2B and Class 3 heavy-duty vehicle and
cab-complete vehicle that is not a vocational vehicle or
incomplete vocational vehicle must, for the duration of its
useful life, have N,O and CH, emission values that do not
exceed 0.05 g/mile.

(2) Subsection 20(2) of the French version of the
Regulations is replaced by the following:

Calcul

(2) Les valeurs des émissions de N,O et de CH, sont calcu-
lées conformément a I’article 24.

(3) The portion of subsection 20(3) of the Regula-
tions before the formula is replaced by the
following:

Fleet calculation

(3) A company that manufactures or imports vehicles
referred to in subsection (1) whose N,O emission value or
CH, emission value exceeds the emission standard set out
in that subsection must group those vehicles of a given
model year into a fleet and, if applicable, subfleets in
accordance with section 18 and must calculate the N,O or
CH, emission deficit, as the case may be, for that fleet or
each of those subfleets, expressed in megagrams of CO,,
using the formula

(4) The descriptions of A and B in subsection 20(3)
of the Regulations are replaced by the following:
A is0.05 g/mile;

B is the N,O or CH, family emission limit for the
fleet or subfleet, as the case may be, expressed
in g/mile;

(5) The descriptions of D and E in subsection 20(3)
of the Regulations are replaced by the following:

D isthe vehicle’s useful life, expressed in miles; and

E is the global warming potential and is equal to the
following number of CO, emission credits,

Sous-parcs — remorques fourgons totalement
aérodynamiques

(10) Pour lapplication de I’alinéa (3)c), si les remorques
fourgons totalement aérodynamiques dans un parc ont
plus d’'une limite d’émissions de la famille, I’entreprise
regroupe ces remorques dans des sous-parcs de remorques
ayant des limites d’émissions de la famille applicables
au CO, identiques.

22 (1) Le paragraphe 20(1) du méme reglement
est remplacé par ce qui suit :

Normes

20 (1) Pour 'année de modéle 2014 et les années de
modeéle ultérieures, la valeur des émissions de N,O et celle
de CH, des véhicules lourds et des véhicules a cabine com-
pléte des classes 2B et 3, sauf ceux qui sont des véhicules
spécialisés ou des véhicules spécialisés incomplets, ne
peut dépasser, au cours de leur durée de vie utile,
0,05 g/mille.

(2) Le paragraphe 20(2) de la version francaise du
méme reglement est remplacé par ce qui suit :

Calcul

(2) Les valeurs des émissions de N,O et de CH, sont calcu-
1ées conformément a I’article 24.

(3) Le passage du paragraphe 20(3) du méme
réglement précédant la formule est remplacé par
ce qui suit :

Calcul par parc

(3) L'entreprise qui fabrique ou importe des véhicules
visés au paragraphe (1) dont la valeur des émissions de
N,O ou celle de CH, dépasse la norme mentionnée a ce
paragraphe regroupe dans un parc et, s’il y a lieu, dans des
sous-parcs ces véhicules d'une année de modele donnée
conformément a I'article 18 et calcule, selon la formule ci-
apres, la valeur du déficit des émissions de N,O ou de CH,,
selon le cas, relatif a ce parc ou chacun de ces sous-parcs,
exprimée en mégagrammes de CO, :

(4) Les éléments A et B de la formule figurant au
paragraphe 20(3) du méme reglement sont rem-
placés par ce qui suit :

A représente 0,05 g/mille;
B la limite d’émissions de la famille applicable au

N,O ou au CH, pour le parc ou le sous-parc, selon le
cas, exprimée en g/mille;

(5) Les éléments D et E de la formule figurant au
paragraphe 20(3) du méme reglement sont rem-
placés par ce qui suit :

D la durée de vie utile du véhicule, exprimée en
milles;
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expressed in megagrams of CO,, needed to offset a
deficit of N,O or CH,:

(a) for each megagram of N,0, 298, and
(b) for each megagram of CH,,

(i) for the 2020 model year and earlier model
years, 25, and

(ii) for the 2021 model year and subsequent
model years, 34.

(6) Subsection 20(4) of the Regulations is replaced
by the following:

Separate calculation

(3.1) For the purposes of subsection (3), if both the
N,O emission value and the CH, emission value exceed
0.05 g/mile, the N,O and CH, emission deficits must be
calculated separately.

Family emission limit

(4) For the purposes of subsection (3), every vehicle
within a fleet or subfleet must conform to the N,O or CH,
family emission limit for the fleet or subfleet, as the case
may be.

23 Subsection 21(1) of the Regulations is replaced
by the following:

Average standard

21 (1) For the 2014 model year and subsequent model
years, a company must group all of its Class 2B and Class 3
heavy-duty vehicles and cab-complete vehicles — exclud-
ing those that are vocational vehicles or incomplete voca-
tional vehicles — into a fleet based on model year in
accordance with section 18 and must ensure that the fleet
average CO, emission value calculated in accordance with
section 23 for that fleet does not exceed the applicable
fleet average CO, emission standard calculated in accord-
ance with section 22 for the useful life of the vehicles of
that fleet.

24 (1) Subsections 22(1) and (2) of the Regulations
are replaced by the following:

Calculation of average standard

22 (1) Subject to subsection (6), a company must calcu-
late the fleet average CO, emission standard for a given
model year, expressed in grams of CO, per mile and
rounded to the nearest gram of CO, per mile, for its
fleet of Class 2B and Class 3 heavy-duty vehicles and
cab-complete vehicles — excluding those that are

E le potentiel de réchauffement de la planéte équiva-
lant au nombre ci-apres de points relatifs aux
émissions de CO,, exprimé en mégagrammes de
CO,, nécessaire pour compenser le déficit de N,O
ou de CH,, soit :

a) pour chaque mégagramme de N,0, 298;
b) pour chaque mégagramme de CH, :

(i) pour 'année de modeéle 2020 et les années
de modeéle antérieures, 25,

(ii) pour I'année de modele 2021 et les années
de modéle ultérieures, 34.

(6) Le paragraphe 20(4) du méme réglement est
remplacé par ce qui suit :

Calcul distinct

(3.-1) Pour 'application du paragraphe (3), sila valeur des
émissions de N,0 et celle de CH, dépassent 0,05 g/mille, la
valeur du déficit des émissions de N,O et celle de CH,
doivent étre calculées séparément.

Limite d’émissions de la famille

(4) Pour 'application du paragraphe (3), chaque véhicule
compris dans un parc ou dans un sous-parc doit étre
conforme a la limite d’émissions de la famille applicable
au N,O ou au CH, pour le parc ou le sous-parc, selon le cas.

23 Le paragraphe 21(1) du méme reglement est
remplacé par ce qui suit :

Norme moyenne

21 (1) Pour l'année de modele 2014 et les années de
modéle ultérieures, I’entreprise regroupe dans un parc
I'ensemble de ses véhicules lourds et de ses véhicules a
cabine complete des classes 2B et 3, sauf ceux qui sont des
véhicules spécialisés ou des véhicules spécialisés incom-
plets, par année de modéle, conformément a I'article 18, et
veille & ce que la valeur moyenne des émissions de CO, du
parc, calculée conformément a ’article 23, ne dépasse pas
la norme moyenne des émissions de CO, applicable au
parc, calculée conformément a l'article 22, pour la durée
de vie utile des véhicules du parc.

24 (1) Les paragraphes 22(1) et (2) du méme reégle-
ment sont remplacés par ce qui suit :

Calcul de la norme moyenne

22 (1) Sous réserve du paragraphe (6), I'entreprise cal-
cule, pour une année de modele donnée, la norme
moyenne des émissions de CO,, exprimée en grammes de
CO, par mille et arrondie au gramme de CO, par mille
pres, applicable & son parc de véhicules lourds et de véhi-
cules a cabine compléte des classes 2B et 3 — sauf ceux qui
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vocational vehicles or incomplete vocational vehicles —
using the formula

2 (AxB)

C

where

A is the CO, emission target value calculated for each
vehicle subconfiguration in the fleet using the applic-
able formula set out in subsection (2) and rounded to
the nearest gram of CO, per mile;

B isthe number of vehicles of that vehicle subconfigura-
tion in the fleet; and

C is the number of vehicles in the fleet.

Vehicle subconfiguration

(2) Subject to subsection (4), the CO, emission target
value for each vehicle subconfiguration in a fleet must be
calculated using the applicable formula set out in one of
the following paragraphs:

(a) for vehicles that are equipped with a spark-ignition
engine, the formula set out in column 2 of the table to
this paragraph for the model year set out in column 1,
where WF is the work factor for each vehicle subconfig-
uration, calculated using the formula set out in subsec-
tion (3) and rounded to the nearest pound;

sont des véhicules spécialisés ou des véhicules spécialisés
incomplets — selon la formule suivante :

2 (AxB)

C

A représente la valeur cible d’émissions de CO, pour
chaque sous-configuration de véhicule du parc, calcu-
lée selon la formule applicable prévue au para-
graphe (2) et arrondie au gramme de CO, par mille
pres,

B le nombre de véhicules de la sous-configuration de
véhicule en cause dans le parc,

C le nombre de véhicules dans le parc.

Sous-configuration de véhicule

(2) Sous réserve du paragraphe (4), la valeur cible d’émis-
sions de CO, pour chaque sous-configuration de véhicule
du parc est calculée selon la formule applicable suivante :

a) s’agissant de véhicules de I'année de modéle visée a
la colonne 1 du tableau du présent alinéa qui sont dotés
d’'un moteur a allumage commandé, celle prévue a la
colonne 2, ou FT représente le facteur de travail pour
chaque sous-configuration de véhicule, calculé selon la
formule prévue au paragraphe (3) et arrondi a la livre
pres:

TABLE TABLEAU
Column 1 Column 2 Colonne 1 Colonne 2
CO, Emission Target Valeur cible d’émissions de CO,

ltem Model Year (grams/mile) Article Année de modele (grammes/mille)

1 2014 (0.0482 x WF) + 371 1 2014 (0,0482 x FT) + 371
2 2015 (0.0479 x WF) + 369 2 2015 (0,0479 x FT) + 369
3 2016 (0.0469 x WF) + 362 3 2016 (0,0469 x FT) + 362
4 2017 (0.0460 x WF) + 354 4 2017 (0,0460 x FT) + 354
5 2018 to 2020 (0.0440 x WF) + 339 5 2018 a 2020 (0,0440 x FT) + 339
6 2021 (0.0429 x WF) + 331 6 2021 (0,0429 x FT) + 331
7 2022 (0.0418 x WF) + 322 7 2022 (0,0418 x FT) + 322
8 2023 (0.0408 x WF) + 314 8 2023 (0,0408 x FT) + 314
9 2024 (0.0398 x WF) + 306 9 2024 (0,0398 x FT) + 306
10 2025 (0.0388 x WF) + 299 10 2025 (0,0388 x FT) + 299
1 2026 (0.0378 x WF) + 291 1 2026 (0,0378 x FT) + 291
12 2027 and subsequent (0.0369 x WF) + 284 12 2027 et ultérieures (0,0369 x FT) + 284

(b) for vehicles that are equipped with a compression-
ignition engine or that operate without an internal
combustion engine, the formula set out in column 2 of
the table to this paragraph for the model year set out in
column 1, where WF is the work factor for each vehicle

b) s’agissant de véhicules de 'année de modéle visée a
la colonne 1 du tableau du présent alinéa qui sont dotés
d’'un moteur a allumage par compression ou qui fonc-
tionnent sans moteur a combustion interne, celle pré-
vue ala colonne 2, ou FT représente le facteur de travail
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subconfiguration, calculated using the formula set out
in subsection (3) and rounded to the nearest pound.

pour chaque sous-configuration de véhicule calculé
selon la formule prévue au paragraphe (3) et arrondi a
la livre pres :

TABLE TABLEAU
Column 1 Column 2 Colonne 1 Colonne 2
CO, Emission Target Valeur cible d’émissions de CO,

Item Model Year (grams/mile) Article Année de modele (grammes/mille)

1 2014 (0.0478 x WF) + 368 1 2014 (0,0478 x FT) + 368
2 2015 (0.0474 x WF) + 366 2 2015 (0,0474 x FT) + 366
3 2016 (0.0460 x WF) + 354 3 2016 (0,0460 x FT) + 354
4 2017 (0.0445 x WF) + 343 4 2017 (0,0445 x FT) + 343
5 2018 to 2020 (0.0416 x WF) + 320 5 2018 a 2020 (0,0416 x FT) + 320
6 2021 (0.0406 x WF) + 312 6 2021 (0,0406 x FT) + 312
7 2022 (0.0395 x WF) + 304 7 2022 (0,0395 x FT) + 304
8 2023 (0.0386 x WF) + 297 8 2023 (0,0386 x FT) + 297
9 2024 (0.0376 x WF) + 289 9 2024 (0,0376 x FT) + 289
10 2025 (0.0367 x WF) + 282 10 2025 (0,0367 x FT) + 282
1 2026 (0.0357 x WF) + 275 1 2026 (0,0357 x FT) + 275
12 2027 and subsequent (0.0348 x WF) + 268 12 2027 et ultérieures (0,0348 x FT) + 268

(2) Subsections 22(4) and (5) of the Regulations
are replaced by the following:

Alternative target value calculation — 2016 to 2018
model years

(4) For vehicles of the 2016 to 2018 model years, a com-
pany may, instead of calculating the CO, emission target
value in accordance with subsection (2), elect to calculate
that target value for each of those model years using the
formula set out in either of the following paragraphs,
whichever applies:

(a) for vehicles that are equipped with a spark-ignition
engine,

(0.0456 x WF) + 352

where

WF is the work factor for each vehicle subconfigura-
tion, calculated using the formula set out in sub-
section (3) and rounded to the nearest pound;

(b) for vehicles that are equipped with a compression-
ignition engine or that operate without an internal
combustion engine,

(0.0440 x WF) + 339

where

WF is the work factor for each vehicle subconfigura-
tion, calculated using the formula set out in sub-
section (3) and rounded to the nearest pound.

(2) Les paragraphes 22(4) et (5) du méme regle-
ment sont remplacés par ce qui suit :

Calcul de rechange de la valeur cible — années de
modeéle 2016 a 2018

(4) Pour les années de modele 2016 a 2018, au lieu de cal-
culer la valeur cible d’émissions de CO, conformément au
paragraphe (2), 'entreprise peut choisir de la calculer,
pour chacune de ces années de modéle, selon la formule
applicable suivante :

a) s’agissant de véhicules qui sont dotés d’'un moteur a
allumage commandé :

(0,0456 x FT) + 352
ou:

FT représente le facteur de travail pour chaque sous-
configuration de véhicule, calculé selon la formule
prévue au paragraphe (3) et arrondi a la livre pres;

b) s’agissant de véhicules qui sont dotés d’'un moteur a
allumage par compression ou qui fonctionnent sans
moteur a combustion interne :

(0,0440 x FT) + 339
ou:

FT représente le facteur de travail pour chaque sous-
configuration de véhicule, calculé selon la formule
prévue au paragraphe (3) et arrondi a la livre preés.
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25 (1) Subparagraphs 24(1)(b)(i) and (ii) of the
Regulations are replaced by the following:

(i) sections 1819(d)(4) and (5) and 1819(k)(6) of
Title 40, chapter I, subchapter C, part 86, subpart S,
of the CFR, and

(ii) the altitude testing conditions set out in sec-
tions 1819(a)(5) and 1865(h)(3) of Title 40, chapter I,
subchapter C, part 86, subpart S, of the CFR.

(2) Subparagraph 24(4)(b)(ii) of the Regulations is
replaced by the following:

(ii) by calculating the CO, emission rate in accord-
ance with section 1819(g) of Title 40, chapter I, sub-
chapter C, part 86, subpart S, of the CFR.

26 The heading before section 25 of the Regula-
tions is replaced by the following:

Special Grouping — Vehicles and
Engines

27 (1) The portion of section 25 of the Regulations
before paragraph (a) is replaced by the
following:

Spark-ignition engines

25 A company may elect to include heavy-duty engines of
the 2023 model year or an earlier model year that are
spark-ignition engines in a fleet of Class 2B and Class 3
heavy-duty vehicles and cab-complete vehicles — exclud-
ing those that are vocational vehicles or incomplete voca-
tional vehicles — if the following conditions are met:

(2) Paragraph 25(b) of the Regulations is replaced
by the following:

(b) the engines are

(i) installed in emergency vehicles, motor homes or
heavy-duty incomplete vehicles that are not cab-
complete vehicles, or

(ii) sold without being installed in a vehicle;

(3) The portion of paragraph 25(d) of the Regula-
tions before subparagraph (i) is replaced by the
following:

(d) instead of conforming to sections 29 and 30, the
engines referred to in paragraph (b) conform to

25 (1) Les sous-alinéas 24(1)b)(i) et (ii) du méme
réglement sont remplacés par ce qui suit :

(i) les articles 1819(d)(4) et (5) et 1819(k)(6) de la
sous-partie S, partie 86, section de chapitre C, cha-
pitre I, titre 40 du CFR,

(ii) les conditions d’essai liées a I'altitude visées aux
articles 1819(a)(5) et 1865(h)(3) de la sous-partie S,
partie 86, section de chapitre C, chapitre I, titre 40 du
CFR.

(2) Le sous-alinéa 24(4)b)(ii) du méme reglement
est remplacé par ce qui suit :

(ii) soit selon le taux d’émissions de CO, calculé
conformément a I'article 1819(g) de la sous-partie S,
partie 86, section de chapitre C, chapitre I, titre 40 du
CFR.

26 L’intertitre précédant l’article 25 du méme
réglement est remplacé par ce qui suit :

Regroupement spécial — moteurs
et véhicules

27 (1) Le passage de l’article 25 du méme regle-
ment précédant I’alinéa a) est remplacé par ce qui
suit :

Moteurs a allumage commandé

25 L’entreprise peut choisir d’inclure des moteurs de
véhicules lourds de 'année de modéle 2023 ou d’'une année
de modele antérieure qui sont des moteurs a allumage
commandé dans un parc de véhicules lourds et de véhi-
cules a cabine compléte des classes 2B et 3 — sauf ceux qui
sont des véhicules spécialisés ou des véhicules spécialisés
incomplets — si les conditions ci-apres sont réunies :

(2) L’alinéa 25b) du méme reglement est remplacé
par ce qui suit :

b) les moteurs sont :

(i) soit installés dans des véhicules d’urgence, des
autocaravanes ou des véhicules lourds incomplets
qui ne sont pas des véhicules a cabine compléte,

(ii) soit vendus sans étre installés dans un véhicule;

(3) Le passage de I’alinéa 25d) du méme réglement
précédant le sous-alinéa (i) est remplacé par ce
qui suit :

d) au lieu d’étre conformes aux articles 29 et 30, les
moteurs visés a I'alinéa b) sont conformes aux normes
suivantes :
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(4) Subparagraph 25(d)(ii) of the Regulations is
replaced by the following:

(i) the CO, emission target value and test result deter-
mined in accordance with section 1819(k)(8)(vii) of
Title 40, chapter I, subchapter C, part 86, subpart S,
of the CFR; and

28 (1) Subsections 26(1) to (5) of the Regulations
are replaced by the following:

CO, emission standards — 2014 to 2020 model years

26 (1) Subject to subsections (3) and (5) to (7) and sec-
tion 28, for the 2014 to 2020 model years, every vocational
vehicle and incomplete vocational vehicle of a service class
referred to in column 1 of the table to this subsection
must, for the duration of its useful life, have a CO, emis-
sion rate that does not exceed the CO, emission standard
set out in column 2 or 3 for the model year in question.

TABLE

(4) Le sous-alinéa 25d)(ii) du méme reglement est
remplacé par ce qui suit :

(ii) la valeur cible d’émissions de CO, et le résultat des
essais établis conformément a I'article 1819(k)(8)(vii)
de la sous-partie S, partie 86, section de chapitre C,
chapitre I, titre 40 du CFR;

28 (1) Les paragraphes 26(1) a (5) du méme regle-
ment sont remplacés par ce qui suit :

Norme d’émissions de CO, — années de modéle 2014
a 2020

26 (1) Sous réserve des paragraphes (3) et (5) a (7) et de
larticle 28, pour les années de modéle 2014 a 2020, le taux
d’émissions de CO, des véhicules spécialisés et des véhi-
cules spécialisés incomplets d’une classe de service prévue
a la colonne 1 du tableau du présent paragraphe ne peut
dépasser, au cours de leur durée de vie utile, la norme
d’émissions de CO, prévue aux colonnes 2 ou 3 pour I'an-
née de modele en cause :

Column 1 Column 2

Column 3

CO, Emission Standard (grams of CO, per short CO, Emission Standard (grams of CO, per short

Item Vehicle Service Class

ton-mile) for 2014 to 2016 Model Years

ton-mile) for 2017 to 2020 Model Years

1 Light heavy-duty vehicles 388 373
2 Medium heavy-duty vehicles 234 225
3 Heavy heavy-duty vehicles 226 222
TABLEAU
Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3

Norme d’émissions de CO, (grammes de
CO, par tonne courte-mille) pour les années

Article Classe de service de modeéle 2014 a 2016

Norme d'émissions de CO, (grammes de
CO, par tonne courte-mille) pour les années
de modele 2017 a 2020

1 Petits véhicules lourds 388
2 Véhicules mi-lourds 234
3 Gros véhicules lourds 226

373
225
222

CO, emission standards — 2021 model year and
subsequent model years

(1.1) Subject to subsections (1.2), (1.3), (3) and (5) to (7)
and section 28, for the 2021 model year and subsequent
model years, every vocational vehicle and incomplete
vocational vehicle that is referred to in this subsection and
that is of a service class referred to in column 1 of the table
to one of following subparagraphs must, for the duration
of its useful life, have a CO, emission rate that does not

Norme d’émissions de CO, — année de modéle 2021
et années de modéle ultérieures

(1.1) Sous réserve des paragraphes (1.2), (1.3), (3) et (5) a
(7) et de Tarticle 28, pour 'année de modele 2021 et les
années de modele ultérieures, le taux d’émissions de CO,
des véhicules spécialisés et des véhicules spécialisés
incomplets visés au présent paragraphe d’une classe de
service visée a la colonne 1 du tableau de I'un des sous-
alinéas ci-aprées ne peut dépasser, au cours de leur durée
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exceed the CO, emission standard set out in column 2, 3
or 4 of that table for the model year in question:

(a) for multi-purpose vocational vehicles that are

equipped with

(i) a spark-ignition engine, or

de vie utile, la norme d’émissions de CO, prévue aux
colonnes 2, 3 ou 4 de ce tableau pour ’année de modele en

cause :

a) s’agissant de véhicules

multiples :

spécialisés a usages

(i) ceux qui sont dotés d'un moteur a allumage
commandé :
TABLE
Column 1 Column 2 Column 3 Column 4
CO, Emission Standard (grams
CO, Emission Standard (grams CO, Emission Standard (grams of CO, per short ton-mile)
of CO, per short ton-mile) of CO, per short ton-mile) for 2027 and Subsequent
Item Vehicle Service Class for 2021 to 2023 Model Years  for 2024 to 2026 Model Years = Model Years
1 Light heavy-duty vehicles 407 385 372
2 Medium heavy-duty 293 279 268
vehicles
TABLEAU
Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4
Norme d’émissions de CO, Norme d’émissions de CO, Norme d’émissions de CO,
(grammes de CO, par tonne (grammes de CO, par tonne (grammes de CO, par tonne
courte-mille) pour les années courte-mille) pour les années courte-mille) pour les années de
Article Classe de service de modele 2021 a 2023 de modele 2024 a 2026 modele 2027 et ultérieures
1 Petits véhicules lourds 407 385 372
2 Véhicules mi-lourds 293 279 268
(ii) a compression-ignition engine, (if) ceux qui sont dotés d’'un moteur a allumage par
compression :
TABLE
Column 1 Column 2 Column 3 Column 4
CO, Emission Standard (grams
CO, Emission Standard (grams CO, Emission Standard (grams of CO, per short ton-mile)
of CO, per short ton-mile) of CO, per short ton-mile) for 2027 and Subsequent
Iltem Vehicle Service Class for 2021 to 2023 Model Years  for 2024 to 2026 Model Years = Model Years
1 Light heavy-duty vehicles 373 344 330
2 Medium heavy-duty 265 246 235
vehicles
3 Heavy heavy-duty vehicles 261 242 230
TABLEAU
Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4
Colonne 1
Norme d’émissions de CO, Norme d’émissions de CO, Norme d’émissions de CO,
(grammes de CO, par tonne (grammes de CO, par tonne (grammes de CO, par tonne
courte-mille) pour les années  courte-mille) pour les années  courte-mille) pour les années de
Article Classe de service de modele 2021 a 2023 de modele 2024 a 2026 modele 2027 et ultérieures
1 Petits véhicules lourds 373 344 330
2 Véhicules mi-lourds 265 246 235
3 Gros véhicules lourds 261 242 230
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(b) for regional vocational vehicles that are equipped

b) s’agissant de véhicules spécialisés régionaux :

with
(i) ceux qui sont dotés d'un moteur a allumage
(i) a spark-ignition engine, or commandé :
TABLE
Column 1 Column 2 Column 3 Column 4
CO, Emission Standard (grams
CO, Emission Standard (grams CO, Emission Standard (grams of CO, per short ton-mile)
of CO, per short ton-mile) of CO, per short ton-mile) for 2027 and Subsequent
Item Vehicle Service Class for 2021 to 2023 Model Years  for 2024 to 2026 Model Years = Model Years
1 Light heavy-duty vehicles 335 324 319
2 Medium heavy-duty 261 251 247
vehicles
TABLEAU
Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4
Norme d’émissions de CO, Norme d’émissions de CO, Norme d’émissions de CO,
(grammes de CO, par tonne (grammes de CO, par tonne (grammes de CO, par tonne
courte-mille) pour les années courte-mille) pour les années courte-mille) pour les années de
Article Classe de service de modele 2021 a 2023 de modele 2024 a 2026 modele 2027 et ultérieures
1 Petits véhicules lourds 335 324 319
2 Véhicules mi-lourds 261 251 247
(i) a compression-ignition engine, and (if) ceux qui sont dotés d’'un moteur a allumage par
compression :
TABLE
Column 1 Column 2 Column 3 Column 4
CO, Emission Standard (grams
CO, Emission Standard (grams CO, Emission Standard (grams of CO, per short ton-mile)
of CO, per short ton-mile) of CO, per short ton-mile) for 2027 and Subsequent
Iltem Vehicle Service Class for 2021 to 2023 Model Years  for 2024 to 2026 Model Years = Model Years
1 Light heavy-duty vehicles 311 296 291
2 Medium heavy-duty 234 221 218
vehicles
3 Heavy heavy-duty vehicles 205 194 189
TABLEAU
Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4
Norme d’émissions de CO, Norme d’émissions de CO, Norme d’émissions de CO,
(grammes de CO, par tonne (grammes de CO, par tonne (grammes de CO, par tonne
courte-mille) pour les années  courte-mille) pour les années  courte-mille) pour les années de
Article Classe de service de modele 2021 a 2023 de modele 2024 a 2026 modeéle 2027 et ultérieures
1 Petits véhicules lourds 311 296 291
2 Véhicules mi-lourds 234 221 218
3 Gros véhicules lourds 205 194 189
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(c) for urban vocational vehicles that are equipped

c) s’agissant de véhicules spécialisés urbains :

with
(i) ceux qui sont dotés d'un moteur a allumage
(i) a spark-ignition engine, or commandé :
TABLE
Column 1 Column 2 Column 3 Column 4
CO, Emission Standard (grams
CO, Emission Standard (grams CO, Emission Standard (grams of CO, per short ton-mile)
of CO, per short ton-mile) of CO, per short ton-mile) for 2027 and Subsequent
Item Vehicle Service Class for 2021 to 2023 Model Years  for 2024 to 2026 Model Years Model Years
1 Light heavy-duty vehicles 461 432 413
2 Medium heavy-duty 328 310 297
vehicles
TABLEAU
Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4
Norme d’émissions de CO, Norme d’émissions de CO, Norme d’émissions de CO,
(grammes de CO, par tonne (grammes de CO, par tonne (grammes de CO, par tonne
courte-mille) pour les années  courte-mille) pour les années  courte-mille) pour les années de
Article Classe de service de modele 2021 a 2023 de modeéle 2024 a 2026 modele 2027 et ultérieures
1 Petits véhicules lourds 461 432 413
2 Véhicules mi-lourds 328 310 297
(i) a compression-ignition engine, (ii) ceux qui sont dotés d'un moteur a allumage par
compression :
TABLE
Column 1 Column 2 Column 3 Column 4
CO, Emission Standard (grams
CO, Emission Standard (grams CO, Emission Standard (grams of CO, per short ton-mile)
of CO, per short ton-mile) of CO, per short ton-mile) for 2027 and Subsequent
Item Vehicle Service Class for 2021 to 2023 Model Years  for 2024 to 2026 Model Years  Model Years
1 Light heavy-duty vehicles 424 385 367
2 Medium heavy-duty 296 271 258
vehicles
3 Heavy heavy-duty vehicles 308 283 269
TABLEAU
Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4
Norme d’émissions de CO, Norme d’émissions de CO, Norme d’émissions de CO,
(grammes de CO, par tonne (grammes de CO, par tonne (grammes de CO, par tonne
courte-mille) pour les années  courte-mille) pour les années  courte-mille) pour les années de
Article Classe de service de modeéle 2021 a 2023 de modeéle 2024 a 2026 modeéle 2027 et ultérieures
1 Petits véhicules lourds 424 385 367
2 Véhicules mi-lourds 296 271 258
3 Gros véhicules lourds 308 283 269
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Alternative standards for certain vehicles

(1.2) Subject to subsection (1.3), for the 2021 model year
and subsequent model years, a company may elect to have
one or more of its vocational vehicles or incomplete voca-
tional vehicles that are of a type referred to in column 1 of
the table to this subsection conform, for the duration of
their useful life, to the CO, emission standard set out in
column 2 or 3 for the model year in question instead of the
CO, emission standards set out in subsection (1.1).

Normes de rechange pour certains véhicules

(1.2) Sous réserve du paragraphe (1.3), pour I'année de
modele 2021 et les années de modeéle ultérieures, ’entre-
prise peut choisir d’assujettir un ou plusieurs de ses véhi-
cules spécialisés ou véhicules spécialisés incomplets d'un
type visé a la colonne 1 du tableau du présent paragraphe,
pour leur durée de vie utile, aux normes d’émissions de
CO, prévues aux colonnes 2 ou 3 pour 'année de modele
en cause, au lieu de les assujettir aux normes d’émissions
de CO, prévues au paragraphe (1.1):

TABLE
Column 1 Column 2 Column 3
CO, Emission Standard (grams of CO, CO, Emission Standard (grams of
per short ton-mile) for 2021 to 2026 CO, per short ton-mile) for 2027 and
Item Type Model Years Subsequent Model Years
1 Motor home 228 226
2 School bus 291 271
3 Coach bus 210 205
4 Other bus 300 286
5 Waste collection vehicle 313 298
(see note)
6 Concrete mixer 319 316
7 Mixed-use vocational vehicle 319 316
8 Emergency vehicle 324 319

Note: For the purposes of item 5, waste collection vehicle means a vocational vehicle designed primarily to collect, compact and trans-

port solid waste or recyclable materials.

TABLEAU
Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3
Norme d’émissions de CO, (grammes Norme d'émissions de CO, (grammes
de CO, par tonne courte-mille) pour les de CO, par tonne courte-mille) pour les
Article Type années de modele 2021 a 2026 années de modele 2027 et ultérieures
1 Autocaravane 228 226
2 Autobus scolaire 291 271
3 Autocar 210 205
4 Autre autobus 300 286
5 Camion a ordures 313 298
(voir note)
6 Bétonniere 319 316
7 Véhicule spécialisé a usages divers 319 316
8 Véhicule d'urgence 324 319

Note : Pour I'application de I'article 5, camion a ordures s’entend d'un véhicule spécialisé congu principalement pour collecter, compac-

ter et transporter les déchets solides ou les matiéres recyclables.
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Alternative standards for certain vehicles — tires

(1.3) For the 2021 model year and subsequent model
years, a company may elect to have one or more of its
motor homes, concrete mixers, mixed-use vocational
vehicles and emergency vehicles conform to the following
standards instead of the CO, emission standards set out in
subsection (1.1) or (1.2):

(a) in the case of motor homes, the vehicles must be
equipped with an automatic tire inflation system or tire
pressure monitoring system for each wheel that is
mounted on an axle; and

(b) in the case of vocational vehicles or incomplete
vocational vehicles that are of a type referred to in col-
umn 1 of the table to this paragraph, the vehicles must
be equipped with tires that have a tire rolling resistance
level that is not more than the maximum level set out in
column 2 or 3 for the model year in question.

Normes de rechange pour certains véhicules — pneus

(1.3) Pour I'année de modeéle 2021 et les années de modeéle
ultérieures, I'entreprise peut choisir d’assujettir un ou
plusieurs de ses autocaravanes, de ses bétonnieres, de ses
véhicules spécialisés a usages divers et de ses véhicules
d’'urgence aux normes ci-apres, au lieu de les assujettir
aux normes démissions de CO, prévues aux para-
graphes (1.1) et (1.2):

a) s’agissant d’autocaravanes, elles doivent étre munies
d’un dispositif automatique de gonflage des pneus ou
d’un systeme de surveillance de la pression des pneus
pour chaque roue qui est montée sur un essieu;

b) s’agissant des véhicules spécialisés ou des véhicules
spécialisés incomplets d'un type visé a la colonne 1 du
tableau du présent alinéa, ils doivent étre munis de
pneus ayant un niveau de résistance au roulement du
pneu inférieur ou égal au niveau de résistance au roule-
ment du pneu maximum prévu aux colonnes 2 ou 3
pour 'année de modele en cause :

TABLE
Column 1 Column 2 Column 3
Maximum Tire Rolling Resistance Maximum Tire Rolling Resistance Level
Level (kilograms per tonne) for 2021 to (kilograms per tonne) for 2027 and Subsequent
Iltem Type 2026 Model Years Model Years
1 Motor home 6.7 6.0
2 Concrete mixer 7.6 71
3 Mixed-use vocational 7.6 7.1
vehicle
4 Emergency vehicle 8.7 8.4
TABLEAU
Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3
Niveau de résistance au roulement du pneu Niveau de résistance au roulement du pneu
maximum (kilogrammes par tonne) pour les maximum (kilogrammes par tonne) pour les
Article Type années de modele 2021 a 2026 années de modeéle 2027 et ultérieures
1 Autocaravane 6,7 6,0
2 Bétonniere 7.6 7.1
3 Véhicule spécialisé a 7,6 71
usages divers
4 Véhicule d'urgence 8,7 8,4

Modelling CO, emissions to demonstrate compliance

(2) The CO, emission rate must be determined in accord-
ance with sections 501 and 520 of Title 40, chapter I, sub-
chapter U, part 1037, subpart F, of the CFR,

(a) using the version of the GEM computer simulation
model that is applicable to the model year in question;

Simulation des émissions de CO, pour établir la
conformité

(2) Le taux d’émissions de CO, est établi conformément
aux articles 501 et 520 de la sous-partie F, partie 1037, sec-
tion de chapitre U, chapitre I, titre 40 du CFR:

a) au moyen de la version du modéle de simulation
informatique GEM applicable pour 'année de modele
en cause;
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(b) in the case of vocational vehicles and incomplete
vocational vehicles of the 2021 model year or a subse-
quent model year, using the applicable duty cycle in
accordance with section 150(z) of Title 40, chapter I,
subchapter U, part 1037, subpart B, of the CFR; and

(c) in the case of vocational vehicles and incomplete
vocational vehicles of the 2021 model year or a subse-
quent model year that are plug-in hybrid vehicles or
fuel cell vehicles powered by any fuel other than hydro-
gen, taking into account the powertrain testing proced-
ure set out in section 550 of Title 40, chapter I, subchap-
ter U, part 1037, subpart F, of the CFR.

Reference in CFR — interpretation
(2.1) For the purposes of subsection (2),

(a) a reference in the CFR to “regulatory subcategory”
is to be read as a reference to the fleet referred to in one
of subparagraphs 18(3)(a)(ii) to (viii) that includes the
same type of vehicles as those to which the simulation
model is being applied; and

(b) motor homes and coach buses are to be treated as
regional vocational vehicles and the other types of
vocational vehicles or incomplete vocational vehicles
referred to in column 1 of the table to subsection (1.2)
are to be treated as urban vocational vehicles.

Electric vehicles

(2.2) For the purposes of this section and sections 34
to 47, the CO, emission rate of vocational vehicles and
incomplete vocational vehicles of the 2021 model year or a
subsequent model year that are electric vehicles is zero
grams of CO, per short ton-mile.

Exemption for certain vocational vehicles

(3) The vocational vehicles and incomplete vocational
vehicles referred to in subsections (1) and (1.1) do not
include

(a) vehicles whose main assembly is completed before
January 1, 2021 and that are equipped with tires with a
maximum speed rating of not more than 88 km/h
(55 miles per hour); and

(b) vehicles

(i) that are designed to operate at low speeds unsuit-
able for normal highway operation or that have
affixed components designed to operate in an off-
road environment, and

b) dans le cas de véhicules spécialisés et de véhicules
spécialisés incomplets de 'année de modele 2021 ou
d’'une année de modéle ultérieure, en utilisant le cycle
d’essai applicable conformément a l'article 150(z) de la
sous-partie B, partie 1037, section de chapitre U, cha-
pitre I, titre 40 du CFR;

c) compte tenu de la procédure d’essai du groupe
motopropulseur visée a I’article 550 de la sous-partie F,
partie 1037, section de chapitre U, chapitre I, titre 40 du
CFR, dans le cas de véhicules spécialisés ou de véhi-
cules spécialisés incomplets de 'année de modéle 2021
ou d’'une année de modéle ultérieure qui sont des véhi-
cules hybrides rechargeables ou de véhicules a pile a
combustible propulsés par tout autre carburant que de
Ihydrogéne.

Mention dans le CFR — interprétation
(2.1) Pour l'application du paragraphe (2) :

a) « regulatory subcategory » dans le CFR s’entend du
parc visé a 'un des sous-alinéas 18(3)a)(ii) a (viii) qui
regroupe le méme type de véhicules que ceux qui sont
soumis au modeéle de simulation;

b) les autocaravanes et les autocars sont considérés
comme des véhicules spécialisés régionaux et les autres
types de véhicules spécialisés ou de véhicules spéciali-
sés incomplets figurant a la colonne 1 du tableau du
paragraphe (1.2) sont considérés comme des véhicules
spécialisés urbains.

Véhicules électriques

(2.2) Pourlapplication du présent article et des articles 34
a47,le taux d’émissions de CO, des véhicules spécialisés et
des véhicules spécialisés incomplets de 'année de modele
2021 ou d’une année de modele ultérieure qui sont des
véhicules électriques est de zéro gramme de CO, par tonne
courte-mille.

Exemption pour certains véhicules spécialisés

(3) Ne sont pas visés par les paragraphes (1) et (1.1) les
véhicules spécialisés et les véhicules spécialisés incom-
plets suivants:

a) ceux dont 'assemblage principal a été terminé avant
le 1* janvier 2021 et qui sont dotés de pneus d’une cote
de vitesse d’au plus 88 km/h (55 milles a I'heure);

b) ceux qui, a la fois:

(i) sont concus pour fonctionner a des vitesses
basses qui ne sont pas appropriées pour une utilisa-
tion normale sur route ou qui sont dotés de compo-
sants qui y sont fixés et sont congus pour fonction-
ner dans un environnement hors route,
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(ii) that

(A) have an axle that has a GAWR of 13 154 kg
(29,000 pounds) or more,

(B) cannot attain a speed of more than 53 km/h
(33 miles per hour) over 3.2 km (2 miles),

(C) cannot attain a speed of more than 72 km/h
(45 miles per hour) over 3.2 km (2 miles), have an
unloaded vehicle weight that is not less than 95%
of their GVWR and cannot carry occupants other
than the driver and operating crew, or

(D) cannot attain a speed of more than 87 km/h
(54 miles per hour)

(I) due to parameters that are not adjustable
parameters as defined in subsection 15(1), or

(1) without the engine with which it is
equipped being at 95% or more of its max=
imum test speed in the highest available gear
ratio.

Non-eligible vehicles

(4) The vehicles referred to in subsections (1.3) and (3)
are not eligible for participation in the CO, emission credit
system set out in sections 34 to 47.

Weight reduction technologies

(4.1) For greater certainty, CO, emission credits for
weight reduction technologies other than those that are
referred to in section 520(e) of Title 40, chapter I, sub-
chapter U, part 1037, subpart F, of the CFR may be
obtained under section 41.

Election to conform to standards for heavier vehicles

(5) For any given vehicle referred to in subsection (1)
or (1.1), a company may elect to have the vehicle conform
to the emission standards set out in subsection (1) or (1.1)
that are applicable to a vehicle service class that includes
vehicles that are heavier than those included in the vehicle
service class to which the vehicle belongs, for a period that
is equivalent to the useful life of those heavier vehicles,
instead of the standards set out in subsection (1) or (1.1)
that are applicable to the vehicle service class to which the
vehicle belongs.

(ii) comportent T'une des  caractéristiques

suivantes :

(A) ils posseédent un essieu qui a un PNBE de
13 154 kg (29 000 livres) ou plus,

(B) ils ne peuvent atteindre une vitesse supé-
rieure a 53 km/h (33 milles a 'heure) en 3,2 km
(2 milles),

(C) ils ne peuvent atteindre une vitesse supé-
rieure a 72 km/h (45 milles a I'heure) en 3,2 km
(2 milles), ont un poids a vide qui représente au
moins 95 % de leur PNBV, mais ne peuvent trans-
porter des occupants autres que le conducteur et
le personnel de conduite,

(D) ils ne peuvent atteindre une vitesse supé-
rieure a 87 km/h (54 milles a ’heure) :

(I) soit en raison de parametres qui ne sont pas
des parametres réglables au sens du
paragraphe 15(1),

(IN) soit sans que le régime du moteur dont il
est doté soit égal ou supérieur a 95 % de la
vitesse maximale d’essai du moteur dans le
rapport de vitesse le plus élevé.

Véhicules non admissibles

(4) Les véhicules visés aux paragraphes (1.3) et (3) ne sont
pas admissibles au systéeme de points relatifs aux émis-
sions de CO, prévu aux articles 34 a 47.

Technologies de réduction du poids

(4.1) 1l est entendu que les points relatifs aux émissions
de CO, pour les technologies de réduction du poids qui ne
sont pas prévues a l'article 520(e) de la sous-partie F, par-
tie 1037, section de chapitre U, chapitre I, titre 40 du CFR
peuvent étre obtenus en vertu de larticle 41.

Choix de se conformer aux normes applicables aux
véhicules plus lourds

(5) Pour un véhicule donné visé aux paragraphes (1) ou
(1.1), I’entreprise peut choisir de I’assujettir aux normes
d’émissions prévues a I'un ou l'autre de ces paragraphes
qui sont applicables a une classe de service qui regroupe
des véhicules plus lourds que celle a laquelle le véhicule
donné appartient, pour la période équivalente a la durée
de vie utile de ces véhicules plus lourds, au lieu de I'assu-
jettir aux normes prévues aux paragraphes (1) ou (1.1) qui
sont applicables a la classe de service a laquelle il
appartient.
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(2) The portion of subsection 26(6) of the Regula-
tions before paragraph (c¢) is replaced by the
following:

Alternative standards

(6) In the case of vocational vehicles and cab-complete
vocational vehicles that are equipped with a spark-
ignition engine, a company may elect to have one or more
of its vehicles conform to the standards referred to in sec-
tions 20 to 23 that are applicable to Class 2B and Class 3
heavy-duty vehicles, taking into account section 1819(j) of
Title 40, chapter I, subchapter C, part 86, subpart S, of the
CFR, instead of the standards set out in subsection (1)
or (1.1) and sections 29 and 30, if the following conditions
are met:

(a) those vehicles are grouped into the fleet referred to
in subparagraph 18(3)(a)(i);

(b) the company participates in the CO, emission credit
system set out in sections 34 to 47 as if the vocational
vehicles and cab-complete vocational vehicles were
Class 2B or Class 3 heavy-duty vehicles that are subject
to the standards referred to in sections 20 to 23; and

(3) Subsections 26(7) to (9) of the Regulations are
replaced by the following:

Calculation using fleets and subfleets

(7) A company may, instead of complying with subsec-
tion (1), (1.1) or (1.2) for all of its vocational vehicles and
incomplete vocational vehicles of a given model year, elect
to group those vocational vehicles and incomplete voca-
tional vehicles into fleets or subfleets, as the case may be,
in accordance with section 18 and participate in the CO,
emission credit system set out in sections 34 to 47.

Calculation — election under subsection (5)

(7.1) If a company makes an election under subsection (5)
in respect of a vocational vehicle or incomplete vocational
vehicle, the company may group all of its vocational vehi-
cles and incomplete vocational vehicles of a given model
year into fleets or subfleets, as the case may be, in accord-
ance with section 18 and participate in the CO, emission
credit system set out in sections 34 to 47, but must not
obtain any credits or additional credits in respect of the
vehicles that conform to that standard, except in accord-
ance with sections 34 to 41 in the following cases:

(a) if the company elects to have all of its vocational
vehicles or incomplete vocational vehicles of a given
service class and model year conform to the standards
that apply in respect of a vehicle service class that
includes vehicles that are heavier than those included
in the vehicle service class to which the vehicles belong,
for a period that is equivalent to the useful life of those
heavier vehicles, the vehicles must be grouped in the

(2) Le passage du paragraphe 26(6) du méme
réglement précédant I’alinéa c) est remplacé par
ce qui suit :

Normes de rechange

(6) L'entreprise peut choisir d’assujettir un ou plusieurs
de ses véhicules spécialisés et de ses véhicules spécialisés
a cabine compléte dotés d'un moteur a allumage com-
mandé aux normes applicables aux véhicules lourds des
classes 2B et 3 mentionnées aux articles 20 a 23, compte
tenu de l'article 1819(j) de la sous-partie S, partie 86, sec-
tion de chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR, au lieu de
les assujettir aux normes prévues aux paragraphes (1)
ou (1.1) et aux articles 29 et 30, si les conditions ci-apres
sont réunies :

a) ces véhicules sont regroupés dans le parc visé au
sous-alinéa 18(3)a)(i);

b) I'entreprise participe au systéme de points relatifs
aux émissions de CO, prévu aux articles 34 a 47, comme
si les véhicules spécialisés et ses véhicules spécialisés a
cabine complete étaient des véhicules lourds des
classes 2B et 3 qui sont visés par les normes mention-
nées aux articles 20 a 23;

(3) Les paragraphes 26(7) a (9) du méme reégle-
ment sont remplacés par ce qui suit :

Calcul par parc et sous-parc

(7) Au lieu de se conformer aux paragraphes (1), (1.1)
ou (1.2) pour I'ensemble de ses véhicules spécialisés et de
ses véhicules spécialisés incomplets dune année de
modele donnée, I'entreprise peut choisir de les regrouper
dans des parcs ou des sous-parcs, selon le cas, conformé-
ment a I'article 18 et participer au systéme de points rela-
tifs aux émissions de CO, prévu aux articles 34 a 47.

Calcul — choix visé au paragraphe (5)

(7.1) Si elle fait le choix prévu au paragraphe (5) a 'égard
d’un véhicule spécialisé ou d’'un véhicule spécialisé incom-
plet, I'entreprise peut regrouper I'ensemble de ses véhi-
cules spécialisés et de ses véhicules spécialisés incomplets
d’'une année de modele donnée dans des parcs ou des
sous-parcs, selon le cas, conformément a l'article 18 et
participer au systéme de points relatifs aux émissions de
CO, prévu aux articles 34 a 47, mais elle ne peut obtenir de
points ni de points supplémentaires a I’égard de ses véhi-
cules qui sont conformes a cette norme, sauf conformé-
ment aux articles 34 a 41 dans les cas suivants :

a) si l'entreprise choisit d’assujettir tous ses véhicules
spécialisés ou ses véhicules spécialisés incomplets
d’une classe de service et d'une année de modéle don-
née aux normes applicables a une classe de service
regroupant des véhicules plus lourds que ceux compris
dans la classe de service a laquelle ces véhicules appar-
tiennent pour la période équivalente a la durée de vie
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same fleet or subfleet, as the case may be, as those
heavier vehicles; or

(b) if the company elects to have one or more of its
medium heavy-duty vehicles that are or are to become
Class 8 hybrid vehicles equipped with a light heavy-
duty engine or medium heavy-duty engine conform to
the compression-ignition engine standards that apply
in respect of vehicles of the heavy heavy-duty vehicle
service class, for a period that is equivalent to the useful
life of those heavier vehicles, the vehicles must be
grouped in the same fleet or subfleet, as the case may
be, as those heavier vehicles.

Vehicles exceeding standard under subsection (5)

(7.2) If a company makes an election under subsection (5)
in respect of one or more of its vocational vehicles or
incomplete vocational vehicles and the CO, emission rate
of one or more of those vehicles exceeds the CO, emission
standard that applies in respect of the vehicle service class
that includes vehicles that are heavier than those included
in the vehicle service class to which the vehicles belong,
the vehicles must be grouped in the same fleet or subfleet,
as the case may be, as those heavier vehicles in accordance
with section 18 and the company must participate in the
CO, emission credit system set out in sections 34 to 47.

Family emission limit

(8) For the purposes of subsections (7) to (7.2), every
vocational vehicle and incomplete vocational vehicle
included within a fleet or subfleet must conform to the
CO, family emission limit for the fleet or subfleet, as the
case may be.

29 (1) Subsections 27(1) to (5) of the Regulations
are replaced by the following:

CO, emission standards — 2014 to 2020 model years

27 (1) Subject to subsections (7) and (8) and section 28,
for the 2014 to 2020 model years, every tractor and incom-
plete tractor of a class referred to in column 1 of the table
to this subsection and possessing the characteristics
referred to in column 2 must, for the duration of its useful
life, have a CO, emission rate that does not exceed the CO,
emission standard set out in column 3 or 4 for the model
year in question.

utile de ces véhicules plus lourds, les véhicules sont
regroupés dans le méme parc ou sous-parc, selon le
cas, que celui de ces véhicules plus lourds;

b) sil'entreprise choisit d’assujettir un ou plusieurs de
ses véhicules mi-lourds qui sont des véhicules hybrides
de classe 8 équipés d’'un petit moteur de véhicule lourd
ou d'un moteur moyen de véhicule lourd, ou qui sont
destinés a I’étre aux normes des moteurs a allumage
par compression applicables a I'égard des véhicules de
la classe de service des gros véhicules lourds pour la
période équivalente a la durée de vie utile de ces véhi-
cules plus lourds, les véhicules sont regroupés dans le
méme parc ou sous-parc, selon le cas, que celui de ces
véhicules plus lourds.

Véhicules dépassant la norme prévue au

paragraphe (5)

(7.2) Silentreprise fait le choix prévu au paragraphe (5) a
I’égard d’un ou de plusieurs de ses véhicules spécialisés et
de ses véhicules spécialisés incomplets et que le taux
d’émissions de CO, d’un ou de plusieurs de ces véhicules
dépasse la norme d’émissions de CO, applicable a la classe
de service regroupant des véhicules plus lourds que ceux
compris dans la classe de service a laquelle ces véhicules
appartiennent, les véhicules sont regroupés dans le méme
parc ou sous-parc, selon le cas, que celui des véhicules
plus lourds conformément a 'article 18 et ’entreprise doit
participer au systéme de points relatifs aux émissions de
CO, prévu aux articles 34 a 47.

Limite d’émissions de la famille
(8) Pour l'application des paragraphes (7) a (7.2), chaque
véhicule spécialisé ou véhicule spécialisé incomplet com-
pris dans un parc ou un sous-parc doit étre conforme a la
limite d’émissions de la famille applicable au CO, pour le
parc ou le sous-parc, selon le cas.

29 (1) Les paragraphes 27(1) a (5) du méme regle-
ment sont remplacés par ce qui suit :

Norme d’émissions de CO, — années de modéle 2014
a 2020

27 (1) Sous réserve des paragraphes (7) et (8) et de l'ar-
ticle 28, pour les années de modéle 2014 a 2020, le taux
d’émissions de CO, des tracteurs routiers et des tracteurs
routiers incomplets d’'une classe visée a la colonne 1 du
tableau du présent paragraphe et possédant les caractéris-
tiques visées a la colonne 2 ne peut dépasser, au cours de
leur durée de vie utile, la norme d’émissions de CO, pré-
vue aux colonnes 3 ou 4 pour 'année de modéle en cause :
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TABLE
Column 1 Column 2 Column 3 Column 4
CO, Emission Standard (grams of CO, CO, Emission Standard (grams of CO,
per short ton-mile) for 2014 to 2016  per short ton-mile) for 2017 to 2020
ltem Class Characteristics Model Years Model Years
1 Class 7 Low-roof 107 104
2 Class 7 Mid-roof 119 115
3 Class 7 High-roof 124 120
4 Class 8 Low-roof with day cab 81 80
5 Class 8 Low-roof with sleeper cab 68 66
6 Class 8 Mid-roof with day cab 88 86
7 Class 8 Mid-roof with sleeper cab 76 73
8 Class 8 High-roof with day cab 92 89
9 Class 8 High-roof with sleeper cab 75 72
TABLEAU
Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4

Norme d’émissions de CO, (grammes Norme d’émissions de CO, (grammes

de CO, par tonne courte-mille) pour
les années de modéle 2014 a 2016

Article Classe Caractéristiques

de CO, par tonne courte-mille) pour
les années de modele 2017 a 2020

1 Classe 7 Toit bas 107
2 Classe 7 Toit moyen 119
3 Classe 7 Toit élevé 124
4 Classe 8 Toit bas et cabine de jour 81
5 Classe 8 Toit bas et cabine couchette 68
6 Classe 8 Toit moyen et cabine de jour 88
7 Classe 8 Toit moyen et cabine couchette 76
8 Classe 8 Toit élevé et cabine de jour 92
9 Classe 8 Toit élevé et cabine couchette 75

104
115
120
80
66
86
73
89
72

CO, emission standards — 2021 model year and
subsequent model years

(1.1) Subject to subsections (1.2), (7) and (8) and sec-
tion 28, for the 2021 model year and subsequent model
years, every tractor and incomplete tractor of a class
referred to in column 1 of the table to one of the following
paragraphs and possessing the characteristics referred to
in column 2 must, for the duration of its useful life, have a
CO, emission rate that does not exceed the CO, emission
standard set out in column 3, 4 or 5 of that table for the
model year in question:

(a) in the case of a tractor or incomplete tractor that
has a GCWR of less than 43 998 kg (97,000 pounds),

Norme d’émissions de CO, — année de modéle 2021
et années de modéle ultérieures

(1.1) Sous réserve des paragraphes (1.2), (7) et (8) et de
Particle 28, pour 'année de modéle 2021 et les années de
modele ultérieures, le taux d’émissions de CO, des trac-
teurs routiers et des tracteurs routiers incomplets d'une
classe visée a la colonne 1 du tableau de 1'un des alinéas
ci-apres et possédant les caractéristiques visées a la
colonne 2 ne peut dépasser, au cours de leur durée de vie
utile, la norme d’émissions de CO, prévue aux colonnes 3,
4 ou 5 de ce tableau pour 'année de modele en cause :

a) ceux dont le PNBC est inférieur a 43 998 kg
(97 000 1b) :
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TABLE
Column 1 Column 2 Column 3 Column 4 Column 5

CO, Emission Standard CO, Emission Standard CO, Emission Standard
(grams of CO, per short (grams of CO, per short (grams of CO, per short
ton-mile) for 2021 to ton-mile) for 2024 to ton-mile) for 2027 and

Iltem Class Characteristics 2023 Model Years 2026 Model Years Subsequent Model Years

1 Class 7 Low-roof 105.5 99.8 96.2

2 Class 7 Mid-roof 113.2 107.1 103.4

3 Class 7 High-roof 113.5 106.6 100.0

4 Class 8 Low-roof with day cab 80.5 76.2 73.4

5 Class 8 Low-roof with sleeper cab 72.3 68.0 64.1

6 Class 8 Mid-roof with day cab 85.4 80.9 78.0

7 Class 8 Mid-roof with sleeper cab 78.0 73.5 69.6

8 Class 8 High-roof with day cab 85.6 80.4 75.7

9 Class 8 High-roof with sleeper cab 75.7 70.7 64.3

TABLEAU

Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4 Colonne 5

Norme d’émissions de Norme d’émissions de  Norme d’émissions de
CO, (grammes de CO, CO, (grammes de CO, CO, (grammes de CO, par
par tonne courte-mille) par tonne courte-mille) tonne courte-mille) pour
pour les années de pour les années de les années de modele

Article Classe Caractéristiques modéle 2021 a 2023 modele 2024 a 2026 2027 et ultérieures

1 Classe 7 Toit bas 105,5 99,8 96,2

2 Classe 7 Toit moyen 113,2 107,1 103,4

3 Classe 7 Toit élevé 113,56 106,6 100,0

4 Classe 8 Toit bas et cabine de jour 80,5 76,2 73,4

5 Classe 8 Toit bas et cabine couchette 72,3 68,0 64,1

6 Classe 8 Toit moyen et cabine de jour 85,4 80,9 78,0

7 Classe 8 Toit moyen et cabine couchette 78,0 73,5 69,6

8 Classe 8 Toit élevé et cabine de jour 85,6 80,4 75,7

9 Classe 8 Toit élevé et cabine couchette 75,7 70,7 64,3

(b) in the case of a tractor or incomplete tractor that
has a GCWR of 43 998 kg (97,000 pounds) or more, but

less than 54 431 kg (120,000 pounds), or

b) ceux dont le PNBC est égal ou supérieur a 43 998 kg
(97 000 1b), mais inférieur a 54 431 kg (120 000 1b) :

TABLE
Column 1 Column 2 Column 3 Column 4 Column 5

CO, Emission Standard CO, Emission Standard CO, Emission Standard
(grams of CO, per short (grams of CO, per short (grams of CO, per short
ton-mile) for 2021 to ton-mile) for 2024 to ton-mile) for 2027 and

Item Class Characteristics 2023 Model Years 2026 Model Years Subsequent Model Years

1 Class 8 Low-roof with day cab 82.8 79.1 76.6

2 Class 8 Low-roof with sleeper cab 74.8 71.2 67.8

3 Class 8 Mid-roof with day cab 87.9 84.0 81.4
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Column 1

Item Class

Column 2

Characteristics

Column 3

CO, Emission Standard
(grams of CO, per short
ton-mile) for 2021 to
2023 Model Years

Column 4

CO, Emission Standard
(grams of CO, per short
ton-mile) for 2024 to
2026 Model Years

Column 5

CO, Emission Standard
(grams of CO, per short
ton-mile) for 2027 and
Subsequent Model Years

4 Class 8 Mid-roof with sleeper cab 80.8 76.9 73.6

5 Class 8 High-roof with day cab 88.2 83.5 79.0

6 Class 8 High-roof with sleeper cab 78.4 73.9 68.0

TABLEAU

Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4 Colonne 5

Norme d’émissions de  Norme d’émissions de Norme d’émissions de
CO, (grammes de CO, CO, (grammes de CO, CO, (grammes de CO, par
par tonne courte-mille) par tonne courte-mille) tonne courte-mille) pour
pour les années de pour les années de les années de modele

Article Classe Caractéristiques modeéle 2021 a 2023 modele 2024 a 2026 2027 et ultérieures

1 Classe 8 Toit bas et cabine de jour 82,8 79,1 76,6

2 Classe 8 Toit bas et cabine couchette 74,8 71,2 67,8

3 Classe 8 Toit moyen et cabine de jour 87.9 84,0 81,4

4 Classe 8 Toit moyen et cabine couchette 80,8 76,9 73,6

5 Classe 8 Toit élevé et cabine de jour 88,2 83,5 79,0

6 Classe 8 Toit élevé et cabine couchette 78,4 73,9 68,0

(c) in the case of a tractor or incomplete tractor that
has a GCWR of 54 431 kg (120,000 pounds) or more,

TABLE

c) ceux dont le PNBC est égal ou supérieur a 54 431 kg
(120 000 1b) :

Column 1

Item Class

Column 2

Characteristics

Column 3

CO, Emission Standard
(grams of CO, per short
ton-mile) for 2021 to
2023 Model Years

Column 4

CO, Emission Standard
(grams of CO, per short
ton-mile) for 2024 to
2026 Model Years

Column 5

CO, Emission Standard
(grams of CO, per short
ton-mile) for 2027 and
Subsequent Model Years

1 Class 8 Low-roof with day cab 53.5 50.8 48.9

2 Class 8 Low-roof with sleeper cab 471 44.5 42.4

3 Class 8 Mid-roof with day cab 55.6 52.8 50.8

4 Class 8 Mid-roof with sleeper cab 49.6 46.9 44.7

5 Class 8 High-roof with day cab 54.5 51.4 48.6

6 Class 8 High-roof with sleeper cab 47.1 44.2 41.0

TABLEAU

Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4 Colonne 5

Norme d’émissions de  Norme d’émissions de  Norme d’émissions de
CO, (grammes de CO, CO, (grammes de CO, CO, (grammes de CO, par
par tonne courte-mille) par tonne courte-mille) tonne courte-mille) pour
pour les années de pour les années de les années de modele

Article Classe Caractéristiques modeéle 2021 a 2023 modeéle 2024 a 2026 2027 et ultérieures

1 Classe 8

Toit bas et cabine de jour

53,5

50,8

48,9
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Colonne 1 Colonne 2

Norme d'émissions de
CO, (grammes de CO,
par tonne courte-mille)
pour les années de
modéle 2021 a 2023

Article Classe Caractéristiques

Colonne 3

Colonne 4 Colonne 5

Norme d’émissions de  Norme d’émissions de
CO, (grammes de CO,  CO, (grammes de CO, par
par tonne courte-mille) tonne courte-mille) pour
pour les années de les années de modéle
modéle 2024 a 2026 2027 et ultérieures

2 Classe 8 Toit bas et cabine couchette 471
3 Classe 8 Toit moyen et cabine de jour 55,6
4 Classe 8 Toit moyen et cabine couchette 49,6
5 Classe 8 Toit élevé et cabine de jour 54,5
6 Classe 8 Toit élevé et cabine couchette 47,1

44,5 42,4
52,8 50,8
46,9 44,7
51,4 48,6
44,2 41,0

Alternative standards — heavy-haul tractors

(1.2) For the 2021 model year and subsequent model
years, a company may elect to have one or more of its
heavy-haul tractors and incomplete tractors that are to
become heavy-haul tractors conform, for the duration of
their useful life, to a CO, emission rate that does not
exceed the following CO, emission standard instead of
having them conform to the applicable standard set out in
paragraph (1.1)(c):

(a) for the 2021 to 2023 model years, 52.4 grams of CO,
per short ton-mile;

(b) for the 2024 to 2026 model years, 50.2 grams of CO,
per short ton-mile; and

(c) for the 2027 model year and subsequent model
years, 48.3 grams of CO, per short ton-mile.

Modelling CO, emissions to demonstrate compliance

(2) The CO, emission rate must be determined in accord-
ance with sections 501 and 520 of Title 40, chapter I, sub-
chapter U, part 1037, subpart F, of the CFR,

(a) using the version of the GEM computer simulation
model applicable for the model year in question; and

(b) in the case of tractors and incomplete tractors of
the 2021 model year or a subsequent model year that
are plug-in hybrid vehicles or fuel cell vehicles powered
by any fuel other than hydrogen, taking into account
the powertrain testing procedure set out in section 550
of Title 40, chapter I, subchapter U, part 1037, sub-
part F, of the CFR.

Normes de rechange — tracteur routier a chargement
lourd

(1.2) Pourl’année de modéle 2021 et les années de modele
ultérieures, une entreprise peut choisir d’assujettir un ou
plusieurs de ses tracteurs routiers a chargement lourd ou
de ses tracteurs routiers incomplets destinés a étre des
tracteurs routiers a chargement lourd, pour leur durée de
vie utile, aux normes d’émissions de CO, qui ne dépassent
pas la norme d’émissions de CO, ci-apres, au lieu de
les assujettir aux normes applicables prévues a
I’'alinéa (1.1)c) :

a) pourles années de modele 2021 22023, 52,4 grammes
de CO, par tonne courte-mille;

b) pourles années de modele 2024 a 2026, 50,2 grammes
de CO, par tonne courte-mille;

c) pour 'année de modele 2027 et les années de modéle
ultérieures, 48,3 grammes de CO, par tonne
courte-mille.

Simulation des émissions de CO, pour établir la
conformité

(2) Le taux d’émissions de CO, est établi conformément
aux articles 501 et 520 de la sous-partie F, partie 1037, sec-
tion de chapitre U, chapitre I, titre 40 du CFR :

a) au moyen de la version du modele de simulation
informatique GEM applicable pour 'année de modéle
€en cause;

b) dans le cas de tracteurs routiers ou des tracteurs
routiers incomplets de 'année de modéle 2021 ou d’'une
année de modeéle ultérieure qui sont des véhicules
hybrides rechargeables ou des véhicules a pile a com-
bustible propulsés par tout autre carburant que de 'hy-
drogeéne, compte tenu de la procédure d’essai du groupe
motopropulseur visée a I’article 550 de la sous-partie F,
partie 1037, section de chapitre U, chapitre I, titre 40
du CFR.
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Reference in CFR — interpretation

(3) For the purposes of subsection (2), a reference in the
CFR to “regulatory subcategory” is to be read as a refer-
ence to the fleet referred to in one of subpara-
graphs 18(3)(a)(ix) to (xvi) that includes the same type of
tractors and incomplete tractors as those to which the
simulation model is being applied but, in the case of trac-
tors and incomplete tractors of the 2021 model year or a
subsequent model year that have a GCWR of 43 998 kg
(97,000 pounds) or more, but less than 54 431 kg
(120,000 pounds), is to be read as a reference to the fleet
referred to in subparagraph 18(3)(a)(xiii).

Electric vehicles

(4) For the purposes of this section and sections 34 to 47,
the CO, emission rate of tractors and incomplete tractors
of the 2021 model year or a subsequent model year that
are electric vehicles is zero grams of CO, per short
ton-mile.

Weight reduction technologies

(5) For greater certainty, CO, emission credits for weight
reduction technologies other than those that are referred
to in section 520(e) of Title 40, chapter I, subchapter U,
part 1037, subpart F, of the CFR may be obtained under
section 41.

(2) The portion of subsection 27(6) of the Regula-
tions before paragraph (b) is replaced by the
following:

Alternative method for measuring drag area

(6) Instead of the coastdown method referred to in sec-
tion 525 of Title 40, chapter I, subchapter U, part 1037,
subpart F, of the CFR, a company may elect to measure
the tractor’s drag area (C,A) in accordance with any other
method referred to in that section if the test results are
adjusted to correlate with test results that would be
obtained if the coastdown method were used, as specified
in that section, and if

(a) in the case of a tractor that is covered by an EPA
certificate, the election has been approved by the EPA
for that tractor and the company provides the Minister
with evidence of the EPA approval; and

(3) Subsections 27(7) to (10) of the Regulations are
replaced by the following:

Election to conform to standards for heavier tractors

(7) For any given tractor or incomplete tractor referred to
in subsection (1) or (1.1) that is or is to become a Class 7
tractor, a company may elect to have it conform to the

Mention dans le CFR — interprétation

(3) Pour l'application du paragraphe (2), « regulatory
subcategory » dans le CFR s’entend du parc visé a I'un des
sous-alinéas 18(3)a)(ix) a (xvi) qui regroupe le méme type
de tracteurs routiers et de tracteurs routiers incomplets
que ceux qui sont soumis au modéle de simulation, mais
dans le cas des tracteurs routiers et de tracteurs routiers
incomplets de I'année de modéle 2021 ou d’une année de
modele ultérieure dont le PNBC est égal ou supérieur a
43998 kg (97 000 1b), mais inférieur a 54 431 kg (120 000 Ib),
s’entend du parc visé au sous-alinéa 18(3)a)(xiii).

Véhicules électriques

(4) Pour lapplication du présent article et des articles 34
a 47, le taux d’émissions de CO, des tracteurs routiers et
des tracteurs routiers incomplets de I’année de modele
2021 ou d’une année de modele ultérieure qui sont des
véhicules électriques est de zéro gramme de CO, par tonne
courte-mille.

Technologies de réduction du poids

(5) Il est entendu que les points relatifs aux émissions de
CO, pour les technologies de réduction du poids qui ne
sont pas prévues a l'article 520(e) de la sous-partie F, par-
tie 1037, section de chapitre U, chapitre I, titre 40 du CFR
peuvent étre obtenus en vertu de larticle 41.

(2) Le passage du paragraphe 27(6) du méme
réglement précédant ’alinéa b) est remplacé par
ce qui suit :

Meéthode de rechange pour mesurer la surface de
trainée

(6) Au lieu de mesurer la surface de trainée (C,A) d’'un
tracteur routier conformément a la méthode appelée
coastdown method visée a larticle 525 de la sous-
partie F, partie 1037, section de chapitre U, chapitre I,
titre 40 du CFR, 'entreprise peut choisir de la mesurer
conformément a toute autre méthode visée a cet article si
les résultats des essais sont ajustés pour correspondre aux
résultats des essais qui seraient obtenus en utilisant la
méthode appelée coastdown method, tel que spécifié
dans cet article, et si :

a) dans le cas d’un tracteur routier visé par un certifi-
cat de 'EPA, ce choix a été approuvé par 'EPA pour ce
tracteur routier et I'entreprise en fournit la preuve au
ministre;

(3) Les paragraphes 27(7) a (10) du méme reégle-
ment sont remplacés par ce qui suit :

Choix de se conformer aux normes applicables aux
tracteurs routiers plus lourds

(7) Pour un tracteur routier ou un tracteur routier incom-
plet donné visé aux paragraphes (1) ou (1.1) qui est un
tracteur routier de la classe 7 ou qui est destiné a I'étre,
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emission standards set out in subsection (1) or (1.1) that
are applicable to a Class 8 tractor of the same model year
with the same characteristics, for a period that is equiva-
lent to the useful life of those Class 8§ tractors, instead of
the standards set out in subsection (1) or (1.1) that are
applicable to Class 7 tractors.

Calculation using fleets and subfleets

(8) A company may, instead of complying with subsec-
tion (1), (1.1) or (1.2) for all of its tractors and incomplete
tractors of a given model year, elect to group those trac-
tors and incomplete tractors into fleets or subfleets, as the
case may be, in accordance with section 18 and participate
in the CO, emission credit system set out in sections 34 to
47.

Calculation — election under subsection (7)

(8.1) Ifa company makes an election under subsection (7)
in respect of a tractor or incomplete tractor, the company
may group all of its tractors and incomplete tractors of a
given model year into fleets or subfleets, as the case may
be, in accordance with section 18 and participate in the
CO, emission credit system set out in sections 34 to 47, but
must not obtain any credits or additional credits in respect
of the vehicles that conform to that standard, except in
accordance with sections 34 to 41 in the following cases:

(a) if the company elects to have all of its tractors or
incomplete tractors that are or are to become Class 7
tractors conform to the standards that apply in respect
of a Class 8 tractor of the same model year with the
same characteristics, for a period that is equivalent to
the useful life of those Class 8§ tractors, the tractors
must be grouped in the same fleet or subfleet, as the
case may be, as those Class 8 tractors; and

(b) if the company elects to have one or more of its
tractors or incomplete tractors that are or are to become
Class 7 tractors with a heavy heavy-duty engine and a
single rear axle conform to the standards that apply in
respect of a Class 8 tractor of the same model year with
the same characteristics, for a period that is equivalent
to the useful life of those Class 8 tractors, the tractors
must be grouped in the same fleet or subfleet, as the
case may be, as those Class 8 tractors.

I’entreprise peut choisir de I'assujettir aux normes d’émis-
sions prévues a I'un ou 'autre de ces paragraphes qui sont
applicables a un tracteur routier de classe 8 de la méme
année de modele ayant les mémes caractéristiques, pour
une période équivalente a la durée de vie utile de ces trac-
teurs routiers de classe 8, au lieu de ’'assujettir aux normes
prévues aux paragraphes (1) ou (1.1) qui sont applicables
aux tracteurs routiers de classe 7.

Calcul par parc et sous-parc

(8) Au lieu de se conformer aux paragraphes (1), (1.1)
ou (1.2) pour I'ensemble de ses tracteurs routiers et de ses
tracteurs routiers incomplets d'une année de modele don-
née, l'entreprise peut choisir de les regrouper dans des
parcs et des sous-parcs, selon le cas, conformément a I'ar-
ticle 18 et participer au systéme de points relatifs aux
émissions de CO, prévu aux articles 34 a 47.

Calcul — choix visé au paragraphe (7)

(8.1) Si elle fait le choix prévu au paragraphe (7) a I'’égard
d’un tracteur routier ou d’un tracteur routier incomplet,
Pentreprise peut regrouper ’ensemble de ses tracteurs
routiers et de ses tracteurs routiers incomplets dune
année de modele donnée dans des parcs et des sous-parcs,
selon le cas, conformément a l'article 18 et participer au
systeme de points relatifs aux émissions de CO, prévu aux
articles 34 a 47, mais elle ne peut obtenir de points ni de
points supplémentaires a I’égard de ses véhicules qui sont
conformes a cette norme, sauf conformément aux
articles 34 a 41 dans les cas suivants :

a) si I'entreprise choisit d’assujettir tous ses tracteurs
routiers ou tracteurs routiers incomplets qui sont des
tracteurs routiers de classe 7 ou qui sont destinés a
I’étre aux normes applicables aux tracteurs routiers de
classe 8 de la méme année de modele ayant les mémes
caractéristiques pour la période équivalente a la durée
de vie utile de ces tracteurs routiers de classe 8, les trac-
teurs routiers sont regroupés dans le méme parc ou
sous-parec, selon le cas, que celui des tracteurs routiers
de classe 8;

b) sil'entreprise choisit d’assujettir un ou plusieurs de
ses tracteurs routiers ou de ses tracteurs routiers
incomplets qui sont des tracteurs routiers de classe 7
qui sont dotés d’'un gros moteur de véhicule lourd et
d’un essieu arriére simple ou qui sont destinés a I'étre
aux normes applicables aux tracteurs routiers de
classe 8 de la méme année de modéle ayant les mémes
caractéristiques pour la période équivalente a la durée
de vie utile de ces tracteurs routiers de classe 8, les trac-
teurs routiers sont regroupés dans le méme parc ou
sous-parc, selon le cas, que celui des tracteurs routiers
de classe 8.



2018-05-30 Canada Gazette Part Il, Vol. 152, No. 11

Gazette du Canada Partie Il, vol. 152, n° 11 SOR/DORS/2018-98 1289

Tractors exceeding standards under subsection (7)

(8.2) If a company makes an election under subsection (7)
in respect of one or more of its tractors or incomplete trac-
tors and the CO, emission rate of one or more of those
tractors exceeds the CO, emission standard that applies in
respect of Class 8 tractors of the same model year with the
same characteristics, the tractors must be grouped in the
same fleet or subfleet, as the case may be, as those Class 8
tractors in accordance with section 18 and the company
must participate in the CO, emission credit system set out
in sections 34 to 47.

Family emission limit

(9) For the purposes of subsections (8) to (8.2), every trac-
tor and incomplete tractor included within a fleet or sub-
fleet must conform to the CO, family emission limit for the
fleet or subfleet, as the case may be.

30 The heading before section 28 of the French
version of the Regulations is replaced by the
following:

Tracteurs routiers specialisés

31 Section 28 of the Regulations is replaced by the
following:

CO, emission standards

28 (1) Subject to subsection (2), section 27 applies to
vocational tractors.

Maximum number

(2) A company that manufactures or imports vocational
tractors for sale in Canada may elect to have a maximum
of 5 250 of the Class 7 and Class 8 vocational tractors that
it manufactures or imports in any period of three consecu-
tive model years conform to the emission standards
applicable to vocational vehicles instead of those applic-
able to vocational tractors, if it reports the election in its
end of model year report.

32 (1) Subsection 29(1) of the Regulations is
replaced by the following:

Standards

29 (1) Subject to paragraph 25(d), every heavy-duty
engine that is a compression-ignition engine of the 2014
model year or a subsequent model year and every heavy-
duty engine that is a spark-ignition engine of the 2016
model year or a subsequent model year must, for the dur-
ation of their useful life, have N,0 and CH, emission val-
ues that do not exceed 0.10 g/BHP-hr.

Tracteurs routiers dépassant la norme prévue au
paragraphe (7)

(8.2) Sil’entreprise fait le choix prévu au paragraphe (7) a
I’égard d’un ou de plusieurs de ses tracteurs routiers et de
ses tracteurs routiers incomplets et que le taux d’émis-
sions de CO, d’un ou de plusieurs de ces véhicules dépasse
la norme d’émissions de CO, applicable aux tracteurs rou-
tiers de classe 8 de la méme année de modele ayant les
mémes caractéristiques, les tracteurs routiers sont regrou-
pés dans le méme parc ou sous-parc, selon le cas, que celui
des tracteurs routiers de classe 8 conformément a lar-
ticle 18 et 'entreprise doit participer au systéme de points
relatifs aux émissions de CO, prévu aux articles 34 a 47.

Limite d’émissions de la famille
(9) Pour l'application des paragraphes (8) a (8.2), chaque
tracteur routier ou tracteur routier incomplet compris
dans un parc ou un sous-parc doit étre conforme a la
limite d’émissions de la famille applicable au CO, pour le
parc ou le sous-parc, selon le cas.

30 L’intertitre précédant l’article 28 de la version
francaise du méme reglement est remplacé par ce
qui suit :

Tracteurs routiers specialisés

31 L’article 28 du méme réglement est remplacé
par ce qui suit :

Norme d’émissions de CO,

28 (1) Sous réserve du paragraphe (2), l'article 27 s’ap-
plique aux tracteurs routiers spécialisés.

Nombre maximal

(2) L’entreprise qui fabrique ou importe des tracteurs
routiers spécialisés en vue de leur vente au Canada peut
choisir d’assujettir un maximum de 5 250 tracteurs rou-
tiers spécialisés des classes 7 et 8 qu’elle fabrique ou
importe au cours de trois années de modele consécutives
aux normes d’émissions visant les véhicules spécialisés,
au lieu de les assujettir aux normes applicables aux trac-
teurs routiers spécialisés, si elle fait mention de ce choix
dans son rapport de fin d’année de modele.

32 (1) Le paragraphe 29(1) du méme reglement
est remplacé par ce qui suit :

Normes

29 (1) Sous réserve de I'alinéa 25d), la valeur des émis-
sions de N,O et celle de CH, des moteurs de véhicules
lourds qui sont des moteurs a allumage par compression
de l’année de modele 2014 ou d’'une année de modéle ulté-
rieure et des moteurs de véhicules lourds qui sont des
moteurs a allumage commandé de ’année de modeéle 2016
ou d’'une année de modele ultérieure ne peuvent dépasser,
au cours de leur durée de vie utile, 0,10 g/BHP-h.



2018-05-30 Canada Gazette Part Il, Vol. 152, No. 11

Gazette du Canada Partie Il, vol. 152, n° 11 SOR/DORS/2018-98 1290

(2) The portion of subsection 29(4) of the Regula-
tions before the description of C is replaced by the
following:

Fleet calculation

(4) A company that manufactures or imports engines
referred to in subsection (1) whose N,O emission value or
CH, emission value exceeds the emission standard set out
in that subsection must group those engines of a given
model year into fleets in accordance with section 18 and
must calculate the N,O or CH, emission deficit, as the case
may be, for each of those fleets, expressed in megagrams
of CO,, using the formula

(A-B)xCxDxExF
1000 000

where
A is0.10 g/BHP-hr;

B isthe N,O or CH, family emission limit for the fleet, as
the case may be, expressed in g/BHP-hr;

(3) The descriptions of D to F in subsection 29(4)
of the Regulations are replaced by the following:

D is the transient cycle conversion factor calculated
in accordance with the applicable variable “CF” in
section 705(b) of Title 40, chapter I, subchapter U,
part 1036, subpart H, of the CFR, except that a ref-
erence to “production volumes” in that section
must be read as a reference to “number of engines
of that engine family that a company imports or
manufactures in Canada for the purpose of sale in
Canada to the first retail purchaser”;

E isthe engine’s useful life, expressed in miles; and

is the global warming potential and is equal to the
following number of CO, emission credits,
expressed in megagrams of CO,, needed to offset a
deficit of N,O or CH,:

(a) for each megagram of N,0, 298; and
(b) for each megagram of CH,,

(i) for the 2020 model year and earlier model
years, 25, and

(ii) for the 2021 model year and subsequent
model years, 34.

(4) Subsection 29(5) of the Regulations is replaced
by the following:

Separate calculation

(4.1) For the purposes of subsection (4), if both the
N,O emission value and the CH, emission value exceed

(2) Le passage du paragraphe 29(4) du méme
reéglement précédant I’élément C de la formule est
remplacé par ce qui suit :

Calcul par parc

(4) L’entreprise qui fabrique ou importe des moteurs
visés au paragraphe (1) qui dépassent 'une des normes
mentionnées a ce paragraphe regroupe dans des parcs ces
moteurs d’'une année de modele donnée conformément a
l'article 18 et calcule, pour chacun de ces parcs et selon la
formule ci-apres, la valeur du déficit des émissions de N,O
ou de CH,, selon le cas, relatif a ce parc, exprimée en
mégagrammes de CO, :

(A-B)xCxDxExF
1000 000

ou:
représente 0,10 g/BHP-h;

B la limite d’émissions de la famille applicable au N,0
ou au CH, pour le parc, selon le cas, exprimée en
g/BHP-h;

(3) Les éléments D a F de la formule figurant au
paragraphe 29(4) du méme reéglement sont rem-
placés par ce qui suit :

D le facteur de conversion du cycle de service transi-
toire, calculé conformément a 1'élément « CF »
applicable de l'article 705(b) de la sous-partie H,
partie 1036, section de chapitre U, chapitre I,
titre 40 du CFR, ou « production volumes », a cet
article, s’entend du « nombre de moteurs de cette
famille de moteurs destinés a la vente au Canada
au premier usager et qu'une entreprise importe ou
fabrique au Canada »;

E ladurée de vie utile du moteur, exprimée en milles;

F le potentiel de réchauffement de la planete équiva-
lant au nombre ci-apres de points relatifs aux
émissions de CO,, exprimé en mégagrammes de
CO,, nécessaire pour compenser le déficit de N,O
ou de CH,, soit :

a) pour chaque mégagramme de N,0O, 298;
b) pour chaque mégagramme de CH,:

(i) pour 'année de modele 2020 et les années
de modéle antérieures, 25,

(ii) pour 'année de modéle 2021 et les années
de modéle ultérieures, 34.

(4) Le paragraphe 29(5) du méme reéglement est
remplacé par ce qui suit :

Calcul distinct

(4.1) Pour l'application du paragraphe (4), sila valeur des
émissions de N,O et celle de CH, dépassent 0,10 g/BHP-h,
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0.10 g/BHP-hr, the N,0 and CH, emission deficits must be
calculated separately.

Family emission limit

(5) For the purposes of subsection (4), every heavy-duty
engine within a fleet must conform to the N,0 or CH,
family emission limit for the fleet.

(5) The portion of subsection 29(8) of the Regula-
tions before the formula is replaced by the
following:

Credits for low N,O emissions

(8) If a company’s heavy-duty engines from a fleet of the
2014, 2015 or 2016 model year conform to an N,0O family
emission limit that is less than 0.04 g/BHP-hr, the com-
pany may obtain CO, emission credits for the purpose of
participation in the CO, emission credit system set out in
sections 34 to 47. The credits must be calculated using the
following formula, for each fleet, and be expressed in
megagrams of CO,:

(6) The descriptions of A and B in subsection 29(8)
of the Regulations are replaced by the following:

A is0.04 g/BHP-hr;

B is the N,O family emission limit for the fleet,
expressed in g/BHP-hr;

(7) The descriptions of D and E in subsection 29(8)
of the Regulations are replaced by the following:

D is the transient cycle conversion factor calculated
in accordance with the applicable variable “CF” in
section 705(b) of Title 40, chapter I, subchapter U,
part 1036, subpart H, of the CFR, except that a ref-
erence to “production volumes” in that section
must be read as a reference to “number of engines
of that engine family that a company imports or
manufactures in Canada for the purpose of sale in
Canada to the first retail purchaser”;

E isthe engine’s useful life, expressed in miles; and

33 Section 30 of the Regulations is replaced by the
following:

Standard

30 (1) Subject to subsection (2), paragraph 25(d) and
sections 31 and 33, every heavy-duty engine of a given
model year must, for the duration of its useful life, have a
CO, emission value that does not exceed the following CO,
emission standard:

(a) in the case of a spark-ignition engine of the 2016 to
2020 model years, 627 g/BHP-hr;

la valeur du déficit des émissions de N,O et celle de CH,
doivent étre calculées séparément.

Limite d’émissions de la famille

(5) Pour l'application du paragraphe (4), chaque moteur
de véhicule lourd compris dans un parc doit étre conforme
a la limite d’émissions de la famille applicable au N,O ou
au CH, pour le parc.

(5) Le passage du paragraphe 29(8) du meéme
réglement précédant la formule est remplacé par
ce qui suit :

Points pour les faibles émissions de N,O

(8) L'entreprise dont les moteurs de véhicules lourds d’'un
parc de l'année de modéle 2014, 2015 ou 2016 sont
conformes a une limite d’émissions de la famille appli-
cable au N,O inférieure a 0,04 g/BHP-h peut obtenir des
points relatifs aux émissions de CO, pour participer au
systéeme de points prévu aux articles 34 a 47. Les points
sont calculés au moyen de la formule ci-apres pour chaque
parc et sont exprimés en mégagrammes de CO, :

(6) Les éléments A et B de la formule figurant au
paragraphe 29(8) du méme reglement sont rem-
placés par ce qui suit :

A représente 0,04 g/BHP-h;

B la limite d’émissions de la famille applicable au
N,O pour le parc, exprimée en g/BHP-h;

(7) Les éléments D et E de la formule figurant au
paragraphe 29(8) du méme réglement sont rem-
placés par ce qui suit :

D le facteur de conversion du cycle de service transi-
toire, calculé conformément a 1'élément « CF »
applicable de l'article 705(b) de la sous-partie H,
partie 1036, section de chapitre U, chapitre I,
titre 40 du CFR, ou « production volumes », a cet
article, s’entend du « nombre de moteurs de cette
famille de moteurs destinés a la vente au Canada
au premier usager et qu'une entreprise importe ou
fabrique au Canada »;

E ladurée de vie utile du moteur, exprimée en milles;

33 L’article 30 du méme reglement est remplacé
par ce qui suit :

Norme

30 (1) Sous réserve du paragraphe (2), de I'alinéa 25d) et
des articles 31 et 33, la valeur des émissions de CO, des
moteurs de véhicules lourds d’'une année de modéle don-
née ne peut dépasser, au cours de leur durée de vie utile, la
norme d’émissions de CO, suivante :

a) s’agissant de moteurs a allumage commandé des
années de modeéle 2016 a 2020, 627 g/BHP-h;
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(b) in the case of a spark-ignition engine of the 2021
model year or a subsequent model year other than a
heavy heavy-duty engine, 627 g/BHP-hr;

(c) in the case of a compression-ignition engine of the
2014 to 2020 model years that is of a type referred to in
column 1 of the table to this paragraph, the standard
set out in column 2 or 3 for the model year in question;
or

b) s’agissant de moteurs a allumage commandé de
lannée de modéle 2021 ou d’une année de modele ulté-
rieure, autres que de gros moteurs de véhicules lourds,
627 g/BHP-h;

c) s’agissant de moteurs a allumage par compression
des années de modeéle 2014 a 2020 d’un type visé a la
colonne 1 du tableau du présent alinéa, la norme pré-
vue aux colonnes 2 ou 3 pour 'année de modéle en
cause:

étre utilisé dans des tracteurs routiers

TABLE
Column 1 Column 2 Column 3
CO, Emission Standard (g/BHP-hr) CO, Emission Standard (g/BHP-hr)
for 2014 to 2016 for 2017 to 2020
ltem Type Model Years Model Years
Light heavy-duty engine 600 576
Medium heavy-duty engine designed to be 600 576
used in vocational vehicles
Heavy heavy-duty engine designed to be used 567 555
in vocational vehicles
Medium heavy-duty engine designed to be 502 487
used in tractors
Heavy heavy-duty engine designed to be used 475 460
in tractors
TABLEAU
Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3
Norme d’émissions de Norme d’émissions de
CO, (g/BHP-h) pour les CO, (g/BHP-h) pour les
Article Type années de modele 2014 a 2016 années de modele 2017 a 2020
Petit moteur de véhicule lourd 600 576
Moteur moyen de véhicule lourd congu pour 600 576
étre utilisé dans des véhicules spécialisés
Gros moteur de véhicule lourd congu pour 567 555
étre utilisé dans des véhicules spécialisés
Moteur moyen de véhicule lourd congcu pour 502 487
étre utilisé dans des tracteurs routiers
Gros moteur de véhicule lourd congu pour 475 460

(d) in the case of a compression-ignition engine of the
2021 model year or a subsequent model year or a heavy
heavy-duty engine that is a spark-ignition engine of the
2021 model year or a subsequent model year that is of a
type referred to in column 1 of the table to this para-
graph, the standard set out in column 2, 3 or 4 for the
model year in question.

d) s’agissant de moteurs a allumage par compression
de année de modéle 2021 ou d’'une année de modele
ultérieure ou de gros moteurs de véhicules lourds qui
sont des moteurs a allumage commandé de 'année de
modele 2021 ou d’'une année de modele ultérieure d'un
type visé a la colonne | du tableau du présent alinéa, la
norme prévue aux colonnes 2, 3 ou 4 pour 'année de
modele en cause :
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TABLE
Column 1 Column 2 Column 3 Column 4
CO, Emission Standard CO, Emission Standard CO, Emission Standard
(g/BHP-hr) for 2021 to 2023 (g/BHP-hr) for 2024 to 2026 (g/BHP-hr) for 2027 and
Item Type Model Years Model Years Subsequent Model Years
1 Light heavy-duty engine 563 555 552
2 Medium heavy-duty engine 545 538 535
designed to be used in
vocational vehicles
3 Heavy heavy-duty engine 513 506 503
designed to be used in
vocational vehicles
4 Medium heavy-duty engine 473 461 457
designed to be used in
tractors
5 Heavy heavy-duty engine 447 436 432
designed to be used in
tractors
TABLEAU
Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4
Norme d’émissions de CO, Norme d’émissions de CO, Norme d’émissions de CO,
(g/BHP-h) pour les années (g/BHP-h) pour les années (g/BHP-h) pour les années
Article Type de modele 2021 a 2023 de modele 2024 a 2026 de modele 2027 et ultérieures
1 Petit moteur de véhicule 563 555 552
lourd
2 Moteur moyen de véhicule 545 538 535
lourd congu pour étre
utilisé dans des véhicules
spécialisés
3 Gros moteur de véhicule 513 506 503
lourd congu pour étre
utilisé dans des véhicules
spécialisés
4 Moteur moyen de véhicule 473 461 457
lourd congu pour étre utilisé
dans des tracteurs routiers
5 Gros moteur de véhicule 447 436 432

lourd congu pour étre utilisé
dans des tracteurs routiers

Election — spark-ignition engines

(2) A company may elect to have any of its spark-ignition
engines referred to in paragraph (1)(a) or (b) conform to
the emission standard set out in paragraph (1)(c) or (d)
that is applicable to compression-ignition engines of the
same model year, as if they were compression-ignition
engines, instead of the standard set out in paragraph (1)(a)
or (b).

Choix — moteurs a allumage commandé

(2) L’entreprise peut choisir d’assujettir ses moteurs a
allumage commandé visés aux alinéas (1)a) ou b) aux
normes d’émissions applicables a un moteur a allumage
par compression de la méme année de modeéle visé aux
alinéas (1)c) ou d), comme s’ils étaient des moteurs a allu-
mage par compression, au lieu de les assujettir aux normes
prévues aux alinéas (1)a) ou b).
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34 (1) Subsections 31(1) and (2) of the Regulations
are replaced by the following:

Alternative emission standard — 2014 to 2016 model
years

31 (1) Heavy-duty engines that are compression-ignition
engines of the 2014 to 2016 model years may conform to
the CO, emission standard referred to in section 620 of
Title 40, chapter I, subchapter U, part 1036, subpart G, of
the CFR instead of the standard set out in para-
graph 30(1)(c) if there are no remaining credits that can be
used under sections 42 to 46 for the averaging set of those
engines for the model years in question.

Alternative emission standard — 2013 to 2016 model
years

(2) Heavy-duty engines that are compression-ignition
engines of the 2013 to 2016 model years may conform to
the CO, emission standard referred to in section 150(e) of
Title 40, chapter I, subchapter U, part 1036, subpart B, of
the CFR instead of the standard set out in paragraph 30(1)(c)
or in subsection (1).

(2) Section 31 of the Regulations is amended by
adding the following after subsection (4):

Alternative emission standard — 2024 to 2026 model
years

(5) For the 2024 to 2026 model years, a company may elect
to have its medium heavy-duty engines or heavy heavy-
duty engines conform to the applicable alternative CO,
emission standard referred to in section 150(p)(2) of
Title 40, chapter I, subchapter U, part 1036, subpart B, of
the CFR instead of the applicable standard set out in para-
graph 30(1)(d).

35 The portion of subsection 32(1) of the Regula-
tions before paragraph (a) is replaced by the
following:

Value

32 (1) The CO, emission value for the following heavy-
duty engines corresponds to the emission value of the
tested engine configuration referred to in section 235(a) of
Title 40, chapter I, subchapter U, part 1036, subpart C, of
the CFR for the engine family, measured in accordance
with the following duty cycles, taking into account sec-
tions 108(d) to (f) and 150(g) and (m) of subpart B, sec-
tions 235(b) and 241(c) and (d) of subpart C and sub-
parts E and F of Title 40, chapter I, subchapter U,
part 1036, of the CFR:

34 (1) Les paragraphes 31(1) et (2) du méme reégle-
ment sont remplacés par ce qui suit :

Norme de rechange — années de modeéle 2014 a 2016

31 (1) Les moteurs de véhicules lourds qui sont des
moteurs a allumage par compression des années de
modele 2014 a 2016 peuvent étre conformes a la norme
relative aux émissions de CO, mentionnée a I'article 620 de
la sous-partie G, partie 1036, section de chapitre U, cha-
pitre I, titre 40 du CFR au lieu de celle prévue a Tali-
néa 30(1)c), s’il n’y a pas de points accumulés qui peuvent
étre utilisés en vertu des articles 42 a 46 dans le groupe de
calcul de points dont les moteurs font partie pour les
années de modele en question.

Norme de rechange — années de modéle 2013 a 2016

(2) Les moteurs de véhicules lourds qui sont des moteurs
a allumage par compression des années de modele 2013 a
2016 peuvent étre conformes a la norme d’émissions de
CO, mentionnée a I'article 150(e) de la sous-partie B, par-
tie 1036, section de chapitre U, chapitre I, titre 40 du CFR
au lieu de celle prévue a l’alinéa 30(1)c) ou au paragra-
phe (1).

(2) L’article 31 du méme reéglement est modifié
par adjonction, apres le paragraphe (4), de ce qui
suit :

Norme de rechange — années de modéle 2024 a 2026

(5) Pour les années de modele 2024 a 2026, 'entreprise
peut choisir d’assujettir ses moteurs moyens de véhicules
lourds ou ses gros moteurs de véhicules lourds a la norme
de rechange applicable relative aux émissions de CO,
mentionnée a l'article 150(p)(2) de la sous-partie B, par-
tie 1036, section de chapitre U, chapitre I, titre 40 du CFR
au lieu de les assujettir a la norme applicable prévue a
I’alinéa 30(1)d).

35 Le passage du paragraphe 32(1) du méme
réglement précédant ’alinéa a) est remplacé par
ce qui suit :

Valeur

32 (1) La valeur des émissions de CO, des moteurs de
véhicules lourds ci-apres correspond a la valeur des émis-
sions de CO, de la configuration de moteur mise a I'essai
visée a I’article 235(a) de la sous-partie C, partie 1036, sec-
tion de chapitre U, chapitre I, titre 40 du CFR pour la
famille de moteurs, mesurée selon le cycle de service
applicableindiqué ci-apres, compte tenu des articles 108(d)
a (f) et 150(g) et (m) de la sous-partie B, des articles 235(b)
et 241(c) et (d) de la sous-partie C et des sous-parties E et
F de la partie 1036, section de chapitre U, chapitre I,
titre 40 du CFR :
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36 Section 33 of the Regulations is replaced by the
following:

Calculation using fleets and subfleets

33 (1) A company may, instead of complying with sec-
tion 30 or subsection 31(2) or (5), as the case may be, for
all of its heavy-duty engines of a given model year, elect to
group those engines into fleets in accordance with sec-
tion 18 and participate in the CO, emission credit system
set out in sections 34 to 47.

CO, family certification level

(2) For the purposes of subsection (1), every heavy-duty
engine within a fleet must conform to the CO, family cer-
tification level for the fleet.

Trailers
CO, emission standards — full-aero box van trailers

33.1 (1) Subject to subsection (5), every full-aero box
van trailer of the 2020 model year or a subsequent model
year of a type referred to in column 1 of the table to this
subsection must, for the duration of its useful life, have a
CO, emission rate that does not exceed the CO, emission
standard set out in column 2, 3, 4 or 5 for the model year
in question.

36 L’article 33 du méme réglement est remplacé
par ce qui suit :

Calcul par parc et sous-parc

33 (1) Au lieu de se conformer a l'article 30 ou aux para-
graphes 31(2) ou (5), selon le cas, 'entreprise peut choisir
de regrouper 'ensemble de ses moteurs de véhicules
lourds d’une année de modéle donnée dans des parcs
conformément a l'article 18 et participer au systéme de
points relatifs aux émissions de CO, prévu aux articles 34
a47.

Niveau de certification de la famille applicable au CO,
(2) Pour l'application du paragraphe (1), chaque moteur
de véhicule lourd dans le parc doit étre conforme au
niveau de certification de la famille applicable au CO, pour
le parc.

Remorques

Normes d’émissions de CO, — remorques fourgons
totalement aérodynamiques

33.1 (1) Sous réserve du paragraphe (5), le taux d’émis-
sions de CO, des remorques fourgons totalement aérody-
namiques de 'année de modéle 2020 ou d'une année de
modéle ultérieure d’un type visé a la colonne 1 du tableau
du présent paragraphe ne peut, au cours de leur durée de
vie utile, dépasser la norme d’émissions de CO, prévue aux
colonnes 2, 3, 4 ou 5 pour 'année de modele en cause :

TABLE
Column 1 Column 2 Column 3 Column 4 Column 5
CO, Emission CO, Emission CO, Emission Standard
CO, Emission Standard (grams of Standard (grams of (grams of CO, per short
Standard (grams of CO, per short ton-mile) CO, per short ton-mile) ton-mile) for 2027 and
CO, per short ton-mile) for 2021 to 2023 for 2024 to 2026 Model Subsequent Model
Item Type for 2020 Model Year Model Years Years Years
1 Short dry box van trailer 125.4 123.7 120.9 118.8
2 Long dry box van trailer 81.3 78.9 77.2 75.7
Short refrigerated box van
3 trailer 129.1 127.5 124.7 122.7
Long refrigerated box van
4 trailer 83.0 80.6 78.9 77.4
TABLEAU
Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4 Colonne 5
Norme d’émissions de Norme d’émissions de Norme d’émissions de
CO, (grammes de CO, (grammes de Norme d’émissions de CO, (grammes de
CO, par tonne CO, par tonne CO, (grammes de CO, CO, par tonne courte-
courte-mille) pour courte-mille) pour les  par tonne courte-mille) mille) pour les années
I'année de années de pour les années de de modele 2027 et
Article Type modele 2020 modeéle 2021 a 2023 modeéle 2024 a 2026 ultérieures
1 Remorque fourgon non 125,4 123,7 120,9 118,8

frigorifique courte



2018-05-30 Canada Gazette Part Il, Vol. 152, No. 11 Gazette du Canada Partie Il, vol. 152, n° 11 SOR/DORS/2018-98 1296
Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3 Colonne 4 Colonne 5
Norme d’émissions de Norme d’émissions de Norme d'émissions de
CO, (grammes de CO, (grammes de Norme d’émissions de CO, (grammes de
CO, par tonne CO, par tonne CO, (grammes de CO, CO, par tonne courte-
courte-mille) pour courte-mille) pour les  par tonne courte-mille) mille) pour les années
I'année de années de pour les années de de modele 2027 et
Article Type modele 2020 modeéle 2021 a 2023 modeéle 2024 a 2026 ultérieures
2 Remorque fourgon non 81,3 78,9 77,2 75,7
frigorifique longue
3 Remorque fourgon 129,1 127,5 124,7 122,7
frigorifique courte
4 Remorque fourgon 83,0 80,6 78,9 77,4

frigorifique longue

CO, emission standards — partial-aero box van
trailers

(2) For the 2020 model year and subsequent model years,
every partial-aero box van trailer of a type referred to in
column 1 of the table to this subsection must, for the dur-
ation of its useful life, have a CO, emission rate that does
not exceed the CO, emission standard set out in column 2
or 3 for the model year in question.

Normes d’émissions de CO, — remorques fourgons
partiellement aérodynamiques

(2) Pour 'année de modele 2020 et les années de modele
ultérieures, le taux d’émissions de CO, des remorques
fourgons partiellement aérodynamiques dun type visé a
la colonne 1 du tableau du présent paragraphe ne peut
dépasser, au cours de leur durée de vie utile, la norme
d’émissions de CO, prévue aux colonnes 2 ou 3 pour I'an-
née de modéle en cause :

TABLE
Column 1 Column 2 Column 3
CO, Emission Standard CO, Emission Standard
(grams of CO, per short ton-mile) (grams of CO, per short ton-mile)
ltem Type for 2020 Model Year for 2021 and Subsequent Model Years
1 Short dry box van trailer 125.4 123.7
2 Long dry box van trailer 81.3 80.6
3 Short refrigerated box van trailer 129.1 127.5
4 Long refrigerated box van trailer 83.0 82.3
TABLEAU
Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3
Norme d’émissions de CO, (grammes Norme d’émissions de CO, (grammes
de CO, par tonne courte-mille) pour de CO, par tonne courte-mille) pour les
Article Type I'année de modele 2020 années de modele 2021 et ultérieures
1 Remorque fourgon non frigorifique courte 125,4 123,7
2 Remorque fourgon non frigorifique longue 81,3 80,6
3 Remorque fourgon frigorifique courte 129,1 127,5
4 Remorque fourgon frigorifique longue 83,0 82,3

Demonstrating compliance

(3) The CO, emission rate for each trailer must be deter-
mined in accordance with sections 501 and 515 of Title 40,
chapter I, subchapter U, part 1037, subpart F, of the CFR,
taking into account section 150(x) of Title 40, chapter I,
subchapter U, part 1037, subpart B, of the CFR.

Etablissement de la conformité

(3) Le taux d’émissions de CO, de chaque remorque est
établi conformément aux articles 501 et 515 de la sous-
partie F, partie 1037, section de chapitre U, chapitre I,
titre 40 du CFR, compte tenu de I'article 150(x) de la sous-
partie B, partie 1037, section de chapitre U, chapitre I,
titre 40 du CFR.
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Alternative method for measuring drag area

(4) Instead of the default method referred to in sec-
tion 526 of Title 40, chapter I, subchapter U, part 1037,
subpart F, of the CFR, a company may elect to measure a
trailer’s drag area (C,A) in accordance with any other
method referred to in that section, if the test results are
adjusted to correlate with the test results that would be
obtained if the default method were used, as specified in
that section, and if

(a) in the case of a trailer that is covered by an EPA
certificate, the election has been approved by the EPA
for that trailer and the company provides the Minister
with evidence of the EPA approval; and

(b) in the case of a trailer that is not covered by an EPA
certificate, the company provides the Minister with evi-
dence demonstrating that the alternative method for
measuring the trailer’s drag area referred to in this sub-
section is more representative of that trailer’s drag
area.

Calculation using fleets and subfleets

(5) For the 2027 model year and subsequent model years,
a company may elect to comply with subsection (1) by
grouping all of its full-aero box van trailers of a given
model year into fleets or subfleets, as the case may be, in
accordance with section 18 and participating in the CO,
emission credit system set out in sections 47.1 to 47.5.

Family emission limit

(6) For the purposes of subsection (5), every full-aero box
van trailer included within a fleet or subfleet, as the case
may be, that is of a type referred to in column 1 of the table
to this subsection must, for the duration of its useful life,
conform to a CO, family emission limit that does not
exceed the CO, emission limit set out in column 2.

Meéthode de rechange pour mesurer la surface de
trainée

(4) Au lieu de mesurer la surface de trainée (C,A) d’'une
remorque conformément a la méthode appelée default
method visée a l'article 526 de la sous-partie F, par-
tie 1037, section de chapitre U, chapitre I, titre 40 du CFR,
Ientreprise peut choisir de la mesurer conformément a
toute autre méthode visée a cet article si les résultats des
essais sont ajustés pour correspondre aux résultats des
essais qui seraient obtenus en utilisant la méthode appe-
1ée default method, tel que spécifié dans cet article, et si :

a) dans le cas d’'une remorque visée par un certificat de
I’EPA, ce choix a été approuvé par 'EPA pour cette
remorque et l'entreprise en fournit la preuve au
ministre;

b) dans le cas d'une remorque non visée par un certifi-
cat de’EPA, I'entreprise fournit au ministre une preuve
établissant que la méthode de rechange pour mesurer
la surface de trainée visée au présent paragraphe est
plus représentative de la surface de trainée pour cette
remorque.

Calcul par parc et sous-parc

(5) Pour 'année de modele 2027 et les années de modele
ultérieures, 'entreprise peut choisir de se conformer au
paragraphe (1) en regroupant 'ensemble de ses remorques
fourgons totalement aérodynamiques dune année de
modéle donnée dans des parcs et des sous-parcs, selon le
cas, conformément a I’article 18 et participer au systéme
de points relatifs aux émissions de CO, prévu aux
articles 47.1 a 47.5.

Limite d’émissions de la famille

(6) Pourl’application du paragraphe (5), chaque remorque
fourgon totalement aérodynamique comprise dans un
parc ou sous-parc, selon le cas, d’un type visé ala colonne 1
du tableau du présent paragraphe doit étre conforme a
une limite d’émissions de la famille applicable au CO, qui
ne dépasse pas, au cours de sa durée de vie utile, la limite
d’émissions de CO, prévue a la colonne 2 :

TABLE TABLEAU
Column 1 Column 2 Colonne 1 Colonne 2
CO, Emission Limit Limite d’émissions de
(grams of CO, per short CO, (grammes de CO, par
Item Type ton-mile) Article Type tonne courte-mille)
1 Short dry 125.4 1 Remorque fourgon non 125,4
box van trailer frigorifique courte
2 Long dry 81.3 2 Remorque fourgon non 81,3
box van trailer frigorifique longue
3 Short refrigerated 129.1 3 Remorque fourgon 129,1
box van trailer frigorifique courte
4 Long refrigerated 83.0 4 Remorque fourgon 83,0

box van trailer

frigorifique longue
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37 The heading “CO, Emission Credit System”
before section 34 of the Regulations is replaced by
the following:

CO, Emission Credit System —
Vehicles and Engines

38 Section 34 of the Regulations is replaced by the
following:

Credits

34 (1) For the purposes of subparagraph 162(1)(b)(i) of
the Act and subject to subsections 26(7.1) and 27(8.1), a
company obtains CO, emission credits if the CO, emis-
sions for a fleet or subfleet, as the case may be, of heavy-
duty vehicles or heavy-duty engines of a given model year
are lower than the CO, emission standard applicable

(a) in the case of a fleet of Class 2B and Class 3 heavy-
duty vehicles and cab-complete vehicles, to that fleet
for the model year in question; and

(b) in any other case, to the vehicles or engines of that
fleet or subfleet, as the case may be, for the model year
in question.

Deficits

(2) A company incurs deficits if the CO, emissions for a
fleet or subfleet, as the case may be, of heavy-duty vehicles
or heavy-duty engines of a given model year are higher
than the CO, emission standard applicable

(a) in the case of a fleet of Class 2B and Class 3 heavy-
duty vehicles and cab-complete vehicles, to that fleet
for the model year in question; and

(b) in any other case, to the vehicles or engines of that
fleet or subfleet, as the case may be, for the model year
in question.

End of model year report
(3) The company must report any credits obtained and
any deficits incurred in its end of model year report in
accordance with section 43.

39 (1) The description of ECD in para-
graph 35(1)(a) of the Regulations is replaced by
the following:

ECD is the number of credits, if the result is positive,
or the number of deficits, if the result is negative,
expressed in megagrams of CO,,

37 L’intertitre « Systéme de points relatifs aux
émissions de CO, » précédant I’article 34 du méme
reéglement est remplacé par ce qui suit :

Systéme de points relatifs aux
émissions de CO, — véhicules et
moteurs

38 L’article 34 du méme réglement est remplacé
par ce qui suit :

Points

34 (1) Pour 'application du sous-alinéa 162(1)b)(i) de la
Loi et sous réserve des paragraphes 26(7.1) et 27(8.1), 'en-
treprise obtient des points relatifs aux émissions de CO, si
les émissions de CO, pour un parc ou un sous-parc, selon
le cas, de véhicules lourds ou de moteurs de véhicules
lourds d’une année de modéle donnée sont inférieures a la
norme d’émissions de CO, applicable :

a) dans le cas d’un parc de véhicules lourds et de véhi-
cules a cabine compleéte des classes 2B et 3, au parc
pour année de modele en cause;

b) dans tous les autres cas, aux véhicules ou aux
moteurs du parc ou du sous-parc, selon le cas, pour
I’année de modele en cause.

Déficit

(2) L’entreprise subit un déficit si les émissions de CO,
pour un parc ou un sous-parc, selon le cas, de véhicules
lourds ou de moteurs de véhicules lourds d’'une année de
modéle donnée sont supérieures a la norme d’émissions
de CO, applicable :

a) dans le cas d’'un parc de véhicules lourds et de véhi-
cules a cabine compléte des classes 2B et 3, au parc
pour I'année de modele en cause;

b) dans tous les autres cas, aux véhicules ou aux
moteurs du parc ou du sous-parc, selon le cas, pour
I’année de modéle en cause.

Rapport de fin d’année de modéle

(3) L'entreprise inclut tout point obtenu ou tout déficit
subi dans son rapport de fin d’année de modele conformé-
ment a l'article 48.

39 (1) L’élément PDE de la formule figurant a
I’alinéa 35(1)a) du méme reéglement est remplacé
par ce qui suit :

PDE représente le nombre de points si le résultat est
positif, ou la valeur du déficit si le résultat est
négatif, exprimé en mégagrammes de CO,,
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(2) The description of D in paragraph 35(1)(a) of
the Regulations is replaced by the following:

D is the useful life of the vehicles of the fleet,
expressed in miles;

(3) The descriptions of ECD to E in para-
graph 35(1)(b) of the Regulations are replaced by
the following:

ECD is the number of credits, if the result is positive,
or the number of deficits, if the result is nega-
tive, expressed in megagrams of CO,,

A is the CO, emission standard under subsec-
tion 26(1), (1.1) or (1.2) that applies to the
vehicles of the fleet or subfleet, as the case
may be, expressed in grams of CO, per short
ton-mile,

B is the CO, family emission limit for the fleet or
subfleet, as the case may be, expressed in grams
of CO, per short ton-mile,

Cc is the payload for the class of vehicles, which is

(i) 2.85 short tons for light heavy-duty
vehicles,

(ii) 5.6 short tons for medium heavy-duty
vehicles, and

(iii) 7.5 short tons for heavy heavy-duty
vehicles,

D is the number of vehicles in the fleet or subfleet,
as the case may be, and

E is the useful life of the vehicles of the fleet or
subfleet, as the case may be, expressed in miles;

(4) The descriptions of ECD to E in para-
graph 35(1)(c) of the Regulations are replaced by
the following:

ECD is the number of credits, if the result is positive,
or the number of deficits, if the result is nega-
tive, expressed in megagrams of CO,,

A is the CO, emission standard under subsec-
tion 27(1), (1.1) or (1.2) that applies to the trac-
tors and incomplete tractors of the fleet or sub-
fleet, as the case may be, expressed in grams of
CO, per short ton-mile,

B is the CO, family emission limit for the fleet or
subfleet, as the case may be, expressed in grams
of CO, per short ton-mile,

(2) L’élément D de la formule figurant a Dali-
néa 35(1)a) du méme reglement est remplacé par
ce qui suit :

D la durée de vie utile des véhicules du parc, expri-
mée en milles;

(3) Les éléments PDE a E de la formule figurant a
I’alinéa 35(1)b) du méme reglement sont rempla-
cés par ce qui suit :

PDE représente le nombre de points si le résultat est
positif, ou la valeur du déficit si le résultat est
négatif, exprimé en mégagrammes de CO,,

A la norme d’émissions de CO, prévue aux
paragraphes 26(1), (1.1) ou (1.2) applicable
aux véhicules du parc ou du sous-parc, selon
le cas, exprimée en grammes de CO, par tonne
courte-mille,

B la limite d’émissions de la famille applicable
au CO, pour le parc ou le sous-pare, selon le cas,
exprimée en grammes de CO, par tonne
courte-mille,

Cc la charge utile selon la classe de véhicules, soit :

(i) 2,85 tonnes courtes pour les petits véhi-
cules lourds,

(if) 5,6 tonnes courtes pour les véhicules
mi-lourds,

(iii) 7,5 tonnes courtes pour les gros véhi-
cules lourds,

D le nombre de véhicules dans le parc ou le sous-
parc, selon le cas,

E la durée de vie utile des véhicules du parc ou du
sous-parc, selon le cas, exprimée en milles;

(4) Les éléments PDE a E de la formule figurant a
P’alinéa 35(1)c) du méme reéglement sont rempla-
cés par ce qui suit :

PDE représente le nombre de points si le résultat est
positif, ou la valeur du déficit si le résultat est
négatif, exprimé en mégagrammes de CO,,

A la norme d’émissions de CO, prévue aux para-
graphes 27(1), (1.1) ou (1.2) applicable aux trac-
teurs routiers et tracteurs routiers incomplets
du parc ou du sous-parc, selon le cas, exprimée
en grammes de CO, par tonne courte-mille,

B la limite d’émissions de la famille applicable au
CO, pour le parc ou le sous-parc, selon le cas,
exprimée en grammes de CO, par tonne
courte-mille,
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Cc

is the payload for the tractors and incomplete
tractors, which is

(i) 12.5 short tons for Class 7 tractors and
incomplete tractors,

(ii) 19 short tons for Class 8 tractors and
incomplete tractors of the 2020 model year or
an earlier model year and for Class 8 tractors
and incomplete tractors of the 2021 model
year or a subsequent model year that have a
GCWR ofless than 54 431 kg (120,000 pounds),
and

(iii) 43 short tons for Class 8 tractors and
incomplete tractors of the 2021 model year or
a subsequent model year that have a GCWR
of 54 431 kg (120,000 pounds) or more,

is the number of tractors and incomplete trac-
tors in the fleet or subfleet, as the case may be,
and

is the useful life of the tractors or incomplete

tractors of the fleet or subfleet, as the case may
be, expressed in miles; and

(5) The descriptions of ECD to C in para-
graph 35(1)(d) of the Regulations are replaced by
the following:

ECD

is the number of credits, if the result is positive,
or the number of deficits, if the result is nega-
tive, expressed in megagrams of CO,,

is the CO, emission standard that applies to the
fleet of heavy-duty engines under section 30 or
subsection 31(2) or (5), as the case may be,
expressed in grams per brake horsepower-hour,

is the CO, family certification level for the fleet,
subject to subsection (3), expressed in grams of
CO, per brake horsepower-hour,

is the transient cycle conversion factor calcu-
lated in accordance with the applicable variable
“CF” in section 705(b) of Title 40, chapter I, sub-
chapter U, part 1036, subpart H, of the CFR,
except that a reference to “production volumes”
in that section must be read as a reference to
“number of engines of that engine family that a
company imports or manufactures in Canada
for the purpose of sale in Canada to the first
retail purchaser”,

(6) The description of E in paragraph 35(1)(d) of
the Regulations is replaced by the following:

E

is the useful life of the engines of the fleet,
expressed in miles.

Cc

la charge utile, soit :

(i) 12,5 tonnes courtes pour les tracteurs rou-
tiers et les tracteurs routiers incomplets de
classe 7,

(ii) 19 tonnes courtes pour les tracteurs rou-
tiers et les tracteurs routiers incomplets de
classe 8 de I'année de modeéle 2020 ou d’une
année de modele antérieure et pour les trac-
teurs routiers et les tracteurs routiers incom-
plets de classe 8 de 'année de modéle 2021 ou
d’'une année de modéle ultérieure dont le
PNBC est inférieur a 54 431 kg (120 000 Ib),

(iii) 43 tonnes courtes pour les tracteurs rou-
tiers et les tracteurs routiers incomplets de
classe 8 de I'année de modéle 2021 ou d’'une
année de modéele ultérieure dont le PNBC est
égal ou supérieur a 54 431 kg (120 000 1b),

le nombre de tracteurs routiers et de tracteurs
routiers incomplets dans le parc ou le sous-pare,
selon le cas,

la durée de vie utile des tracteurs routiers ou des
tracteurs routiers incomplets du parc ou du
sous-parc, selon le cas, exprimée en milles;

(5) Les éléments PDE a C de la formule figurant a
Palinéa 35(1)d) du méme reglement sont rempla-
cés par ce qui suit :

PDE

représente le nombre de points si le résultat est
positif, ou la valeur du déficit si le résultat est
négatif, exprimé en mégagrammes de CO,,

la norme d’émissions de CO, prévue a I'article 30
ou aux paragraphes 31(2) ou (5), selon le cas,
applicable au parc de moteurs de véhicules
lourds, exprimée en grammes par BHP-heure,

le niveau de certification de la famille applicable
au CO, pour le parc, sous réserve du para-
graphe (3), exprimé en grammes de CO, par
BHP-heure,

le facteur de conversion du cycle transitoire, cal-
culé conformément a I'élément « CF » appli-
cable de I’article 705(b) de la sous-partie H, par-
tie 1036, section de chapitre U, chapitre I, titre 40
du CFR, ot « production volumes », a cet article,
s’entend du « nombre de moteurs de cette
famille de moteurs destinés a la vente au Canada
au premier usager et qu'une entreprise importe
ou fabrique au Canada »,

N

(6) L’élément E de la formule figurant a lali-
néa 35(1)d) du méme reéglement est remplacé par
ce qui suit :

E

la durée de vie utile des moteurs du pare, expri-
mée en milles.
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(7) Subsection 35(2) of the Regulations is repealed.

40 Section 36 of the Regulations is replaced by the
following:

Obtaining additional credits

36 (1) A company may obtain additional credits for vehi-
cles or engines as follows:

(a) for the 2020 model year and earlier model years, in
accordance with sections 37 to 41;

(b) for the 2021 to 2027 model years, in accordance
with sections 40.1 and 41; and

(c) for the 2028 model year and subsequent model
years, in accordance with section 41.

Limitation

(2) Additional credits may only be obtained once for a
vehicle or engine with regard to the same type of green-
house gas emission reduction technology.

41 The descriptions of emission rate A and emis-
sion rate B in subsection 38(2) of the Regulations
are replaced by the following:

is the emission test result, expressed in
grams of CO, per short ton-mile,
obtained by an equivalent conventional
vehicle when tested using the duty
cycle test set out in section 510 of
Title 40, chapter I, subchapter U,
part 1037, subpart F, of the CFR, taking
into account section 501 of Title 40,
chapter I, subchapter U, part 1037,
subpart F, of the CFR; and

emission rate A

is the emission test result, expressed in
grams of CO, per short ton-mile,
obtained by the vehicle in question,
which is

emission rate B

(a) for an electric vehicle, zero
grams of CO, per short ton-mile,
and

(b) for any other vehicle, subject to
subsection (3), the result obtained
by the vehicle when tested using the
duty cycle test set out in section 510
of Title 40, chapter I, subchapter U,
part 1037, subpart F, of the CFR,
taking into account sections 501 and
540 of Title 40, chapter I, subchap-
ter U, part 1037, subpart F, of the
CFR; and

(7) Le paragraphe 35(2) du méme réglement est
abrogé.

40 L’article 36 du méme reglement est remplacé
par ce qui suit :

Obtention de points supplémentaires

36 (1) Lentreprise peut obtenir des points supplémen-
taires a I'’égard de ses moteurs ou de ses véhicules, selon le
cas:

a) conformément aux articles 37 a 41, pour 'année de
modeéle 2020 et les années de modéle antérieures;

b) conformément aux articles 40.1 et 41, pour les
années de modele 2021 a 2027;

c) conformément a larticle 41, pour l'année de
modeéle 2028 et les années de modéle ultérieures.

Limite

(2) Elle ne peut obtenir de points supplémentaires plus
d’une fois relativement a un véhicule ou a un moteur pour
une méme technologie de réduction des émissions de gaz
a effet de serre.

41 Les éléments taux d’émissions A et taux
d’émissions B figurant au paragraphe 38(2) du
méme reglement sont remplacés par ce qui suit :

taux d’émissions A représente le résultat des essais
d’émissions obtenu par un véhicule
ordinaire équivalent, lorsqu’il est
mis a 'essai conformément au cycle
d’essai prévu a larticle 510 de la
sous-partie F, partie 1037, section de
chapitre U, chapitre I, titre 40 du
CFR, compte tenu de l'article 501 de
la sous-partie F, partie 1037, section
de chapitre U, chapitre I, titre 40 du
CFR, exprimé en grammes de CO,
par tonne courte-mille;

taux d'émissions B le résultat des essais d’émissions
obtenu par le véhicule en cause et
exprimé en grammes de CO, par
tonne courte-mille, soit :

a) dans le cas d'un véhicule élec-
trique, zéro gramme de CO, par
tonne courte-mille,

b) dans les autres cas et sous
réserve du paragraphe (3), le
résultat obtenu par le véhicule
lorsqu’il est mis a I’essai confor-
mément au cycle d’essai prévu a
larticle 510 de la sous-partie F,
partie 1037, section de chapitre U,
chapitre I, titre 40 du CFR, compte
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42 (1) The descriptions of A and B in subsec-
tion 39(2) of the Regulations are replaced by the
following:

is the benefit obtained from A to B testing,
expressed in grams of CO, per short ton-mile,
determined in accordance with,

(a) in the case of a post-transmission hybrid
system, section 555 of Title 40, chapter I, sub-
chapter U, part 1037, subpart F, of the CFR,
taking into account section 525 of Title 40,
chapter I, subchapter U, part 1036, subpart F,
of the CFR, and

(b) in the case of a pre-transmission hybrid
system, part 1065 of Title 40, chapter I, sub-
chapter U, of the CFR, or section 555 of
Title 40, chapter I, subchapter U, part 1037,
subpart F, of the CFR, taking into account
section 525 of Title 40, chapter I, subchap-
ter U, part 1036, subpart F, of the CFR;

is the payload for the class of vocational vehicles,
incomplete vocational vehicles, tractors or
incomplete tractors, as the case may be, which is

(a) 2.85 short tons for vocational vehicles
that are light heavy-duty vehicles and incom-
plete vocational vehicles that are to become
light heavy-duty vehicles,

(b) 5.6 short tons for vocational vehicles that
are medium heavy-duty vehicles and incom-
plete vocational vehicles that are to become
medium heavy-duty vehicles,

(c) 7.5 short tons for vocational vehicles that
are heavy heavy-duty vehicles and incom-
plete vocational vehicles that are to become
heavy heavy-duty vehicles,

(d) 12.5 short tons for Class 7 tractors and
incomplete tractors, and

(e) 19 short tons for Class 8 tractors and
incomplete tractors;

tenu des articles 501 et 540 de la
sous-partie F, partie 1037, section
de chapitre U, chapitre I, titre 40
du CFR;

42 (1) Les éléments A et B de la formule figurant
au paragraphe 39(2) du méme reéglement sont
remplacés par ce qui suit :

A représente le gain obtenu a partir des essais A
a B, exprimé en grammes de CO, par tonne
courte-mille, établi :

a) dans le cas d’un systéme hybride post-
transmission, conformément a l'article 555
de la sous-partie F, partie 1037, section de
chapitre U, chapitre I, titre 40 du CFR et
compte tenu de larticle 525 de la sous-
partie F, partie 1036, section de chapitre U,
chapitre I, titre 40 du CFR,

b) dans le cas d'un systeme hybride pré-
transmission, conformément a la partie 1065,
section de chapitre U, chapitre I, titre 40 du
CFR ou a l'article 555 de la sous-partie F, par-
tie 1037, section de chapitre U, chapitre I,
titre 40 du CFR, et compte tenu de I'article 525
de la sous-partie F, partie 1036, section de
chapitre U, chapitre I, titre 40 du CFR;

B la charge utile selon la classe de véhicules spé-
cialisés, de véhicules spécialisés incomplets, de
tracteurs routiers ou de tracteurs routiers
incomplets, selon le cas, soit :

a) 2,85 tonnes courtes pour les véhicules spé-
cialisés qui sont de petits véhicules lourds et
les véhicules spécialisés incomplets destinés
a devenir de petits véhicules lourds,

b) 5,6 tonnes courtes pour les véhicules spé-
cialisés qui sont des véhicules mi-lourds et
les véhicules spécialisés incomplets destinés
a devenir des véhicules mi-lourds,

c) 7,5 tonnes courtes pour les véhicules spé-
cialisés qui sont de gros véhicules lourds et
les véhicules spécialisés incomplets destinés
a devenir de gros véhicules lourds,

d) 12,5 tonnes courtes pour les tracteurs rou-
tiers et les tracteurs routiers incomplets de
classe 7,

e) 19 tonnes courtes pour les tracteurs rou-
tiers et les tracteurs routiers incomplets de
classe 8;
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(2) The description of D in subsection 39(2) of the
Regulations is replaced by the following:

D is the useful life of the vehicles of the fleet or
subfleet, as the case may be, expressed in miles.

43 (1) The portion of the description of A in
subsection 40(1) of the Regulations before para-
graph (a) is replaced by the following:

A is the benefit obtained from A to B testing,
expressed in grams of CO, per brake horsepower-
hour, determined in accordance with section 615
of Title 40, chapter I, subchapter U, part 1036,
subpart G of the CFR, or using an alternative
procedure if,

(2) The description of B in subsection 40(1) of the
Regulations is replaced by the following:

B is the transient cycle conversion factor calcu-
lated in accordance with the applicable variable
“CF” in section 705(b) of Title 40, chapter I, sub-
chapter U, part 1036, subpart H, of the CFR,
except that a reference to “production volumes”
in that section must be read as a reference to
“number of engines of that engine family that a
company imports or manufactures in Canada
for the purpose of sale in Canada to the first
retail purchaser”;

(3) The description of D in subsection 40(1) of the
Regulations is replaced by the following:

D is the useful life of the engines of the fleet,
expressed in miles.

44 The Regulations are amended by adding the
following after section 40:

Credit multipliers — 2021 to 2027 model years

40.1 A company that obtains credits under section 35 for
its heavy-duty vehicles of the 2021 to 2027 model years
that are plug-in hybrid vehicles, electric vehicles or fuel
cell vehicles may multiply the number of credits obtained
for those vehicles by the following number:

(a) 4 in the case of plug-in hybrid vehicles;
(b) 5 in the case of electric vehicles; and
(c) 5.5 in the case of fuel cell vehicles.

45 (1) The description of C in paragraph 41(1)(a)
of the Regulations is replaced by the following:

C is the useful life of the vehicles of the fleet, expressed
in miles;

(2) L’élément D de la formule figurant au para-
graphe 39(2) du méme reglement est remplacé par
ce qui suit :

D la durée de vie utile des véhicules du parc ou du
sous-parc, selon le cas, exprimée en milles.

43 (1) Le passage de I’élément A précédant lali-
néa a) de la formule figurant au paragraphe 40(1)
du méme réglement est remplacé par ce qui suit :

A représente le gain obtenu a partir des essais A
a B, exprimé en grammes de CO, par BHP-
heure, établi conformément a l’article 615 de la
sous-partie G, partie 1036, section de chapitre U,
chapitre I, titre 40 du CFR ou au moyen d’une
procédure de rechange si :

(2) L’élément B de la formule figurant au para-
graphe 40(1) du méme reglement est remplacé par
ce qui suit :

B le facteur de conversion du cycle transitoire cal-
culé conformément a 1'’élément « CF » appli-
cable de l’article 705(b) de la sous-partie H, par-
tie 1036, section de chapitre U, chapitre I, titre 40
du CFR, ou « production volumes », a cet article,
s’entend du « nombre de moteurs de cette
famille de moteurs destinés a la vente au Canada
au premier usager et qu'une entreprise importe
ou fabrique au Canada »;

(3) L’élément D de la formule figurant au para-
graphe 40(1) du méme reglement est remplacé par
ce qui suit :

D la durée de vie utile des moteurs du parc, expri-
mée en milles.

44 Le méme réglement est modifié par adjonc-
tion, apres ’article 40, de ce qui suit :

Multiplicateurs de points — années de modéle 2021

a 2027

40.1 L'entreprise qui obtient des points au titre de
Particle 35 pour ses véhicules lourds des années de
modele 2021 & 2027 qui sont des véhicules hybrides rechar-
geables, des véhicules électriques ou des véhicules a pile a
combustible peut multiplier ces points par le nombre
suivant:

a) 4, s’il s’agit de véhicules hybrides rechargeables;
b) 5, s’il s’agit de véhicules électriques;
c) 5,5, s’il s’agit de véhicules a pile a combustible.

45 (1) L’élément C de la formule figurant a ’ali-
néa 41(1)a) du méme reglement est remplacé par
ce qui suit :

C la durée de vie utile des véhicules du parc, exprimée
en milles;
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(2) The descriptions of C to E in subpara-
graph 41(1)(b)(i) of the Regulations are replaced
by the following:

C is the number of vehicles manufactured with the
innovative technology in question in the fleet or sub-
fleet, as the case may be,

D isthe payload for the class of vehicles, which is

(A) 2.85 short tons for vocational vehicles that are
light heavy-duty vehicles and incomplete voca-
tional vehicles that are to become light heavy-duty
vehicles,

(B) 5.6 short tons for vocational vehicles that are
medium heavy-duty vehicles and incomplete voca-
tional vehicles that are to becomes medium heavy-
duty vehicles,

(C) 7.5 short tons for vocational vehicles that are
heavy heavy-duty vehicles and incomplete voca-
tional vehicles that are to become heavy heavy-
duty vehicles,

(D) 12.5 short tons for Class 7 tractors and incom-
plete tractors,

(E) 19 short tons for Class 8 tractors and incom-
plete tractors of the 2020 model year or an earlier
model year and for Class 8 tractors and incomplete
tractors of the 2021 model year or a subsequent
model year that have a GCWR of less than 54 431 kg
(120,000 pounds), and

(F) 43 short tons for Class 8§ tractors and incom-
plete tractors of the 2021 model year or a subse-
quent model year that have a GCWR of 54 431 kg
(120,000 pounds) or more, and

E is the useful life of the vehicles of the fleet or subfleet,
as the case may be, expressed in miles, or

(3) The formula in clause 41(1)(b)(ii))(A) of the
Regulations is replaced by the following:

[A-BxC)IxDxExF
1 000 000

(4) The descriptions of A to F in
clause 41(1)(b)(ii)(A) of the Regulations are
replaced by the following:

A is the CO, emission standard under subsection 26(1)
or (1.1) that applies to the vocational vehicles and
incomplete vocational vehicles of the fleet or subfleet,
as the case may be, expressed in grams of CO, per
short ton-mile,

(2) Les éléments C a E de la formule figurant au
sous-alinéa 41(1)b)(i) du méme réglement sont
remplacés par ce qui suit :

C le nombre de véhicules dans le parc ou le sous-parec,
selon le cas, fabriqués avec la technologie innovatrice
en cause,

D lacharge utile selon la classe de véhicules, soit :

(A) 2,85 tonnes courtes pour les véhicules spéciali-
sés qui sont de petits véhicules lourds et les véhi-
cules spécialisés incomplets destinés a étre de
petits véhicules lourds,

(B) 5,6 tonnes courtes pour les véhicules spéciali-
sés qui sont des véhicules mi-lourds et les véhicules
spécialisés incomplets destinés a étre des véhicules
mi-lourds,

(C) 7,5 tonnes courtes pour les véhicules spéciali-
sés qui sont de gros véhicules lourds et les véhi-
cules spécialisés incomplets destinés a étre de gros
véhicules lourds,

(D) 12,5 tonnes courtes pour les tracteurs routiers
et les tracteurs routiers incomplets de classe 7,

(E) 19 tonnes courtes pour les tracteurs routiers et
les tracteurs routiers incomplets de classe 8 de
l’année de modele 2020 ou d’une année de modéle
antérieure et pour les tracteurs routiers et les trac-
teurs routiers incomplets de classe 8 de 'année de
modele 2021 ou d'une année de modele ultérieure
dont le PNBC est inférieur a 54 431 kg (120 000 1b),

(F) 43 tonnes courtes pour les tracteurs routiers et
les tracteurs routiers incomplets de classe 8 de ’an-
née de modeéle 2021 ou d’une année de modele ulté-
rieure dont le PNBC est égal ou supérieur a
54 431 kg (120 000 1b),

E ladurée de vie utile des véhicules du parc ou du sous-
parc, selon le cas, exprimée en milles,

(3) La formule figurant a la division 41(1)b)(ii)(A)
du méme reglement est remplacée par ce qui suit :

[A-(BxC)lxDxExF
1000000

(4) Les éléments A a F de la formule figurant a la
division 41(1)b)(ii)(A) du méme reéglement sont
remplacés par ce qui suit :

A représente la norme d’émissions de CO, prévue aux
paragraphes 26(1) ou (1.1) applicable aux véhicules
spécialisés et aux véhicules spécialisés incomplets du
parc ou du sous-parc, selon le cas, exprimée en
grammes de CO, par tonne courte-mille,



2018-05-30 Canada Gazette Part Il, Vol. 152, No. 11

Gazette du Canada Partie Il, vol. 152, n° 11 SOR/DORS/2018-98 1305

B is the CO, family emission limit for the fleet or sub-
fleet, as the case may be, expressed in grams of CO,
per short ton-mile,

C is the improvement factor calculated in accordance
with sections 610(b)(1) and (c) of Title 40, chapter I,
subchapter U, part 1037, subpart G, of the CFR, for
the fleet or subfleet, as the case may be, of vocational
vehicles and incomplete vocational vehicles or, in the
case of vocational vehicles and incomplete vocational
vehicles of the 2018 to 2020 model years, is the applic-
able improvement factor set out in section 150(y)(2)
of Title 40, chapter I, subchapter U, part 1037, sub-
part B, of the CFR, for the fleet or subfleet, as the case
may be,

D is the payload for the class of vocational vehicles and
incomplete vocational vehicles, which is

(1) 2.85 short tons for vocational vehicles that are
light heavy-duty vehicles and incomplete voca-
tional vehicles that are to become light heavy-duty
vehicles,

(1) 5.6 short tons for vocational vehicles that are
medium heavy-duty vehicles and incomplete voca-
tional vehicles that are to become medium heavy-
duty vehicles, and

() 7.5 short tons for vocational vehicles that are
heavy heavy-duty vehicles and incomplete voca-
tional vehicles that are to become heavy heavy-
duty vehicles,

E is the number of vocational vehicles and incomplete
vocational vehicles manufactured with the innovative
technology in question in the fleet or subfleet, as the
case may be, and

F is the useful life of the vehicles of the fleet or subfleet,
as the case may be, expressed in miles, or

(5) The formula in clause 41(1)(b)(ii)(B) of the
Regulations is replaced by the following:

[A-(BxC)lxDxExF
1000000

(6) The descriptions of A to F in
clause 41(1)(b)(ii))(B) of the Regulations are
replaced by the following:

A is the CO, emission standard under subsection 27(1),
(1.1) or (1.2) that applies to the tractors and incom-
plete tractors of the fleet or subfleet, as the case may
be, expressed in grams of CO, per short ton-mile,

B is the CO, family emission limit for the fleet or sub-
fleet, as the case may be, expressed in grams of CO,
per short ton-mile,

C is the improvement factor calculated in accordance
with sections 610(b)(1) and (c) of Title 40, chapter I,
subchapter U, part 1037, subpart G, of the CFR, for

B la limite d’émissions de la famille applicable au CO,
pour le parc ou le sous-parc, selon le cas, exprimée en
grammes de CO, par tonne courte-mille,

C le facteur d’amélioration calculé conformément aux
articles 610(b)(1) et (c) de la sous-partie G, par-
tie 1037, section de chapitre U, chapitre I, titre 40 du
CFR pour le parc ou le sous-parc, selon le cas, de véhi-
cules spécialisés et de véhicules spécialisés incom-
plets ou, dans le cas des véhicules spécialisés et des
véhicules spécialisés incomplets des années de
modele 2018 a 2020, le facteur d’amélioration appli-
cable prévu a l'article 150(y)(2) de la sous-partie B,
partie 1037, section de chapitre U, chapitre I, titre 40
du CFR pour le parc ou le sous-parc, selon le cas,

D la charge utile selon la classe de véhicules spécialisés
et de véhicules spécialisés incomplets, soit :

(I) 2,85 tonnes courtes pour les véhicules spéciali-
sés qui sont de petits véhicules lourds et les véhi-

cules spécialisés incomplets destinés a étre de
petits véhicules lourds,

(1) 5,6 tonnes courtes pour les véhicules spéciali-
sés qui sont des véhicules mi-lourds et les véhicules
spécialisés incomplets destinés a étre des véhicules
mi-lourds,

(1) 7,5 tonnes courtes pour les véhicules spéciali-
sés qui sont de gros véhicules lourds et les véhi-
cules spécialisés incomplets destinés a étre de gros
véhicules lourds,

E lenombre de véhicules spécialisés et de véhicules spé-
cialisés incomplets dans le parc ou le sous-parc, selon
le cas, fabriqués avec la technologie innovatrice en
cause,

F la durée de vie utile des véhicules du parc ou du sous-
parc, selon le cas, exprimée en milles,

(5) La formule figurant a la division 41(1)b)(ii)(B)
du méme reglement est remplacée par ce qui suit :

[A-(BxC)lxDxExF
1000000

(6) Les éléments A a F de la formule figurant a la
division 41(1)b)(ii)(B) du méme reéglement sont
remplacés par ce qui suit :

A représente la norme d’émissions de CO, prévue aux
paragraphes 27(1), (1.1) ou (1.2) applicable aux trac-
teurs routiers et aux tracteurs routiers incomplets du
parc ou du sous-parc, selon le cas, exprimée en
grammes de CO, par tonne courte-mille,

B la limite d’émissions de la famille applicable au CO,
pour le parc ou le sous-parc, selon le cas, exprimée en
grammes de CO, par tonne courte-mille,

C le facteur d’amélioration calculé conformément aux
articles 610(b)(1) et (c) de la sous-partie G,
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the fleet or subfleet, as the case may be, of tractors
and incomplete tractors or, in the case of tractors and
incomplete tractors of the 2018 to 2020 model years, is
the applicable improvement factor set out in sec-
tion 150(y)(2)(i) of Title 40, chapter I, subchapter U,
part 1037, subpart B, of the CFR, for the fleet or sub-
fleet, as the case may be,

is the payload for the class of tractors, which is

(1) 12.5 short tons for Class 7 tractors or incom-
plete tractors,

(1) 19 short tons for Class 8 tractors and incom-
plete tractors of the 2020 model year or an earlier
model year and for Class 8 tractors and incomplete
tractors of the 2021 model year or a subsequent
model year that have a GCWR of less than 54 431 kg
(120,000 pounds), and

(1) 43 short tons for Class 8 tractors and incom-
plete tractors of the 2021 model year or a subse-
quent model year that have a GCWR of 54 431 kg
(120,000 pounds) or more,

is the number of tractors and incomplete tractors
manufactured with the innovative technology in ques-
tion in the fleet or subfleet, as the case may be, and

is the useful life of the tractors or incomplete tractors
of the fleet or subfleet, as the case may be, expressed
in miles; or

D

E

partie 1037, section de chapitre U, chapitre I, titre 40
du CFR pour le parc ou le sous-parc, selon le cas, de
tracteurs routiers et de tracteurs routiers incomplets
ou, dans le cas des tracteurs routiers et des tracteurs
routiers incomplets des années de modele 2018 a 2020,
le facteur d’amélioration applicable prévu a lar-
ticle 150(y)(2)(i) de la sous-partie B, partie 1037, sec-
tion de chapitre U, chapitre I, titre 40 du CFR pour le
parc ou le sous-pare, selon le cas,

la charge utile selon la classe de véhicules, soit :

() 12,5 tonnes courtes pour les tracteurs routiers
et les tracteurs routiers incomplets de classe 7,

(1) 19 tonnes courtes pour les tracteurs routiers et
les tracteurs routiers incomplets de classe 8 de I'an-
née de modeéle 2020 ou d’'une année de modeéle
antérieure et pour les tracteurs routiers et les trac-
teurs routiers incomplets de classe 8 de 'année de
modele 2021 ou d'une année de modele ultérieure
dont le PNBC est inférieur a 54 431 kg (120 000 1b),

(1) 43 tonnes courtes pour les tracteurs routiers et
les tracteurs routiers incomplets de classe 8 de
lannée de modeéle 2021 ou d’une année de modele
ultérieure dont le PNBC est égal ou supérieur a
54 431 kg (120 000 1b),

le nombre de tracteurs routiers et de tracteurs rou-
tiers incomplets dans le parc ou le sous-parc, selon le
cas, fabriqués avec la technologie innovatrice en
cause,

la durée de vie utile des tracteurs routiers ou des trac-
teurs routiers incomplets du parc ou du sous-parec,
selon le cas, exprimée en milles;

(7) Les éléments D et E de la formule figurant au
sous-alinéa 41(1)c)(i) du méme reglement sont

(7) The descriptions of D and E in subpara-
graph 41(1)(c)(i) of the Regulations are replaced

by the following: remplacés par ce qui suit :
D is the payload, if applicable, for the class of vehicles, D le cas échéant, la charge utile selon la classe de véhi-
which is cules, soit :

(A) 2.85 short tons for vocational vehicles that are
light heavy-duty vehicles and incomplete voca-
tional vehicles that are to become light heavy-duty
vehicles,

(B) 5.6 short tons for vocational vehicles that are
medium heavy-duty vehicles and incomplete voca-
tional vehicles that are to become medium heavy-
duty vehicles,

(C) 7.5 short tons for vocational vehicles that are
heavy heavy-duty vehicles and incomplete voca-
tional vehicles that are to become heavy heavy-
duty vehicles,

(D) 12.5 short tons for Class 7 tractors and incom-
plete tractors,

(A) 2,85 tonnes courtes pour les véhicules spéciali-
sés qui sont de petits véhicules lourds et les véhi-
cules spécialisés incomplets destinés a étre de
petits véhicules lourds,

(B) 5,6 tonnes courtes pour les véhicules spéciali-
sés qui sont des véhicules mi-lourds et les véhicules
spécialisés incomplets destinés a étre des véhicules
mi-lourds,

(C) 7,5 tonnes courtes pour les véhicules spéciali-
sés qui sont de gros véhicules lourds et les véhi-
cules spécialisés incomplets destinés a étre de gros
véhicules lourds,

(D) 12,5 tonnes courtes pour les tracteurs routiers
et les tracteurs routiers incomplets de classe 7,



2018-05-30 Canada Gazette Part Il, Vol. 152, No. 11

Gazette du Canada Partie Il, vol. 152, n° 11 SOR/DORS/2018-98 1307

(E) 19 short tons for Class 8 tractors and incom-
plete tractors of the 2020 model year or an earlier
model year and for Class 8 tractors and incomplete
tractors of the 2021 model year or a subsequent
model year that have a GCWR of less than 54 431 kg
(120,000 pounds), and

(F) 43 short tons for Class 8§ tractors and incom-
plete tractors of the 2021 model year or a subse-
quent model year that have a GCWR of 54 431 kg
(120,000 pounds) or more, and

E is the useful life of the vehicles of the fleet, expressed
in miles,

(8) The description of (A — B) in subpara-
graph 41(1)(c)(ii) of the English version of the
Regulations is replaced by the following:

(A-B) is the difference between the in-use emission
rate of the engine manufactured without the
innovative technology and the in-use emission
rate of the engine manufactured with the innov-
ative technology, determined in accordance
with engine dynamometer A to B testing of pairs
of engines differing only with respect to the
innovative technology in question and expressed
in grams of CO, per brake horsepower-hour,

(9) The description of C in subpara-
graph 41(1)(c)(ii) of the Regulations is replaced by
the following:

C s the transient cycle conversion factor calculated in
accordance with the applicable variable “CF” in sec-
tion 705(b) of Title 40, chapter I, subchapter U,
part 1036, subpart H, of the CFR, except that a refer-
ence to “production volumes” in that section must be
read as a reference to “number of engines of that
engine family that a company imports or manufac-
tures in Canada for the purpose of sale in Canada to
the first retail purchaser”,

(10) The description of E in subpara-
graph 41(1)(c)(ii) of the Regulations is replaced by
the following:

E is the useful life of the engines of the fleet, expressed
in miles, or

(11) The formula in subparagraph 41(1)(c)(iii) of
the Regulations is replaced by the following:

[A-(BxC)]xDxExF
1000000

(E) 19 tonnes courtes pour les tracteurs routiers et
les tracteurs routiers incomplets de classe 8 de ’an-
née de modele 2020 ou d’'une année de modéle
antérieure et pour les tracteurs routiers et les trac-
teurs routiers incomplets de classe 8 de ’'année de
modele 2021 ou d’'une année de modéle ultérieure
dont le PNBC est inférieur a 54 431 kg (120 000 Ib),

(F) 43 tonnes courtes pour les tracteurs routiers et
les tracteurs routiers incomplets de classe 8 de
Pannée de modéle 2021 ou d'une année de modele
ultérieure dont le PNBC est égal ou supérieur a
54 431 kg (120 000 Ib),

E la durée de vie utile des véhicules du parc, exprimée
en milles,

(8) L’élément (A — B) de la formule figurant au
sous-alinéa 41(1)c)(ii) de la version anglaise du
méme reglement est remplacé par ce qui suit :

(A-B) is the difference between the in-use emission
rate of the engine manufactured without the
innovative technology and the in-use emission
rate of the engine manufactured with the innov-
ative technology, determined in accordance
with engine dynamometer A to B testing of pairs
of engines differing only with respect to the
innovative technology in question and expressed
in grams of CO, per brake horsepower-hour,

(9) L’élément C de la formule figurant au sous-
alinéa 41(1)c)(ii) du méme reéglement est remplacé
par ce qui suit :

C le facteur de conversion du cycle transitoire calculé
conformément a I'élément « CF » applicable de I’ar-
ticle 705(b) de la sous-partie H, partie 1036, section de
chapitre U, chapitre I, titre 40 du CFR, ou « produc-
tion volumes », a cet article, s’entend du « nombre de
moteurs de cette famille de moteurs destinés a la
vente au Canada au premier usager et quune entre-
prise importe ou fabrique au Canada »,

(10) L’élément E de la formule figurant au sous-
alinéa 41(1)c)(ii) du méme reéglement est remplacé
par ce qui suit :

E ladurée de vie utile des moteurs du parc, exprimée en
milles,

(11) La formule figurant au sous-alinéa 41(1)c)(iii)
du méme reglement est remplacée par ce qui suit :

[A-(BxC)lxDxExF
1000000
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(12) The description of A in subpara-
graph 41(1)(c)(iii) of the English version of the
Regulations is replaced by the following:

A s the CO, emission standard that applies to the fleet
of heavy-duty engines under section 30 or subsec-
tion 31(2), as the case may be, expressed in grams of
CO, per brake horsepower-hour,

(13) The description of B in subpara-
graph 41(1)(c)(iii) of the Regulations is replaced
by the following:

B is the CO, family certification level for the fleet, sub-
ject to subsection 35(3), expressed in grams of CO, per
brake horsepower-hour,

(14) The description of C in subpara-
graph 41(1)(c)(iii) of the English version of the
Regulations is replaced by the following:

C is the improvement factor calculated in accordance
with section 610(b)(1) of Title 40, chapter I, subchap-
ter U, part 1036, subpart G, of the CFR, based on
results of A to B testing, chassis A to B testing or in-
use A to B testing of pairs of engines using an engine
dynamometer or of pairs of vehicles equipped with
the engines in question, as the case may be, differing
only with respect to the innovative technology in
question,

(15) The description of D in subpara-
graph 41(1)(c)(iii) of the Regulations is replaced
by the following:

D is the transient cycle conversion factor calculated in
accordance with the applicable variable “CF” in sec-
tion 705(b) of Title 40, chapter I, subchapter U,
part 1036, subpart H, of the CFR, except that a refer-
ence to “production volumes” in that section must be
read as a reference to “number of engines of that
engine family that a company imports or manufac-
tures in Canada for the purpose of sale in Canada to
the first retail purchaser”,

(16) The description of F in subpara-
graph 41(1)(c)(iii) of the Regulations is replaced
by the following:

F is the useful life of the engines of the fleet, expressed
in miles.

46 Section 42 of the Regulations is replaced by the
following:

Calculation

42 The credits or deficits for each averaging set of heavy-
duty vehicles or heavy-duty engines are calculated by add-
ing the credits obtained and deficits incurred for all fleets
and, if applicable, subfleets of that averaging set. The
credits and deficits must be added together before

(12) L’élément A de la formule figurant au sous-
alinéa 41(1)c)(iii) de la version anglaise du méme
reéglement est remplacé par ce qui suit :

A s the CO, emission standard that applies to the fleet
of heavy-duty engines under section 30 or subsec-
tion 31(2), as the case may be, expressed in grams of
CO, per brake horsepower-hour,

(13) L’élément B de la formule figurant au sous-
alinéa 41(1)c)(iii) du méme reglement est rem-
placé par ce qui suit :

B sous réserve du paragraphe 35(3), le niveau de certifi-
cation de la famille applicable au CO, pour le parc,
exprimé en grammes de CO, par BHP-heure,

(14) L’élément C de la formule figurant au sous-
alinéa 41(1)c)(iii) de la version anglaise du méme
réglement est remplacé par ce qui suit :

C is the improvement factor calculated in accordance
with section 610(b)(1) of Title 40, chapter I, subchap-
ter U, part 1036, subpart G, of the CFR, based on
results of A to B testing, chassis A to B testing or in-
use A to B testing of pairs of engines using an engine
dynamometer or of pairs of vehicles equipped with
the engines in question, as the case may be, differing
only with respect to the innovative technology in
question,

(15) L’élément D de la formule figurant au sous-
alinéa 41(1)c)(iii) du méme reglement est rem-
placé par ce qui suit :

F le facteur de conversion du cycle transitoire calculé
conformément a 1’élément « CF » applicable de l'ar-
ticle 705(b) de la sous-partie H, partie 1036, section de
chapitre U, chapitre I, titre 40 du CFR, ou « produc-
tion volumes », a cet article, s’entend du « nombre de
moteurs de cette famille de moteurs destinés a la
vente au Canada au premier usager et quune entre-
prise importe ou fabrique au Canada »,

(16) L’élément F de la formule figurant au sous-
alinéa 41(1)c)(iii) du méme reéglement est rem-
placé par ce qui suit :

F ladurée de vie utile des moteurs du parc, exprimée en
milles.

46 L’article 42 du méme réglement est remplacé
par ce qui suit :

Calcul

42 Lenombre de points ou la valeur des déficits de chaque
groupe de calcul de points de véhicules lourds ou de
moteurs de véhicules lourds est calculé par ’addition des
points obtenus et des déficits subis pour tous les parcs et,
le cas échéant, sous-parcs compris dans le groupe de
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rounding and the result must be rounded to the nearest
megagram of CO,.

47 Section 44 of the Regulations is replaced by the
following:

Use of credits — time limitations

44 (1) For the purposes of section 45, credits obtained by
a company for an averaging set of heavy-duty vehicles or
heavy-duty engines of a given model year may be used
only in respect of the same averaging set of heavy-duty
vehicles or heavy-duty engines of

(a) a model year that is up to three model years before
the model year for which the credits are obtained; or

(b) a model year that is up to five model years after the
model year for which the credits are obtained.

Election — subsection 26(1.2)

(2) Paragraph (1)(b) does not apply in the case of voca-
tional vehicles in respect of which a company has made
the election referred to in subsection 26(1.2).

Exception — heavy-duty vehicles

(3) Despite paragraph (1)(b), credits obtained by a com-
pany for an averaging set of vocational vehicles that are
light heavy-duty vehicles or medium heavy-duty vehicles
of the 2018 t0 2021 model years may be used only in respect
of the same averaging set of heavy-duty vehicles of any
subsequent model year, ending with the 2027 model year.

Exception — heavy-duty engines

(4) Despite paragraph (1)(b), credits obtained by a com-
pany for an averaging set of medium heavy-duty engines
or heavy heavy-duty engines of the 2018 to 2024 model
years may be used only in respect of the same averaging
set of heavy-duty engines of any subsequent model year,
ending with the 2030 model year.

48 Subsection 45(2) of the Regulations is replaced
by the following:

Remaining credits

(2) Except in the case of an averaging set of vocational
vehicles in respect of which a company has made the elec-
tion referred to in subsection 26(1.2), a company may
bank any remaining credits to offset a future deficit for
that averaging set or it may transfer the remaining credits
to another company.

calcul de points. Les points obtenus et les déficits subis
sont additionnés avant d’étre arrondis et leur somme est
arrondie au mégagramme de CO, pres.

47 L’article 44 du méme reglement est remplacé
par ce qui suit :

Utilisation des points — délais

44 (1) Pour lapplication de l'article 45, les points obte-
nus par une entreprise pour un groupe de calcul de points
de véhicules lourds ou de moteurs de véhicules lourds
d’'une année de modeéle donnée peuvent étre utilisés uni-
quement a I’égard d’'un méme groupe de calcul de points
de véhicules lourds ou de moteurs de véhicules lourds des
années de modele suivantes :

a) les trois années de modeéle qui précédent 'année a
I’égard de laquelle les points ont été obtenus;

b) les cinq années de modéle qui suivent 'année a
I’égard de laquelle les points ont été obtenus.

Choix — paragraphe 26(1.2)

(2) L’alinéa (1)b) ne s’applique pas aux véhicules spéciali-
sés a I’égard desquels I'entreprise a fait le choix visé au
paragraphe 26(1.2).

Exception — véhicules lourds

(3) Malgré I'alinéa (1)b), les points obtenus par I’entre-
prise pour un groupe de calcul de points de véhicules spé-
cialisés qui sont des petits véhicules lourds ou des véhi-
cules mi-lourds des années de modele de 2018 a 2021
peuvent étre utilisés uniquement a 1'’égard d’'un méme
groupe de calcul de points de véhicules lourds de toute
année de modéle ultérieure jusqu’al’année de modele 2027.

Exception - moteurs de véhicules lourds

(4) Malgré l'alinéa (1)b), les points obtenus par l'entre-
prise pour un groupe de calcul de points de moteurs
moyens de véhicules lourds ou de gros moteurs de véhi-
cules lourds des années de modeéle de 2018 a 2024 peuvent
étre utilisés uniquement a I'égard d’'un méme groupe de
calcul de points de moteurs de véhicules lourds de toute
année de modeéle ultérieure jusqu’al’année de modele 2030.

48 Le paragraphe 45(2) du méme réeglement est
remplacé par ce qui suit :

Excédent de points

(2) Sauf dans le cas d’'un groupe de calcul de points de
véhicules spécialisés a '’égard desquels I'entreprise a fait
le choix visé au paragraphe 26(1.2), I'entreprise peut soit
accumuler tout excédent de points pour compenser un
déficit futur d’un méme groupe de calcul de points, soit le
transférer a une autre entreprise.
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Credit multiplier

(2.1) Credits obtained by a company for any of the aver-
aging sets of the 2016 to 2020 model years referred to in
paragraph (a) or (b) that are used to offset a deficit
incurred for the same averaging set of the 2021 model year
or a subsequent model year may be multiplied by

(a) 1.36, in the case of the averaging sets referred to in
paragraph (b), (e) or (f) of the definition averaging set
in subsection 1(1); and

(b) 1.25, in the case of the averaging set referred to in
paragraph (a) of the definition averaging set in
subsection 1(1).

49 Subsection 46(1) of the French version of the
Regulations is replaced by the following:

Fusion ou acquisition

46 (1) Il incombe a I'entreprise issue d’'une fusion d’en-
treprises ou qui en acquiert une autre de compenser tout
déficit existant des entreprises fusionnées ou acquises.

50 Subsection 47(6) of the Regulations is replaced
by the following:

Credit multiplier

(6) Early action credits obtained for vocational vehicles,
tractors or heavy-duty engines may be multiplied by 1.5 if
the company does not use the additional credit multiplier
referred to in subsection 38(4), 39(3) or 40(2) for the same
vehicles or engines.

51 The Regulations are amended by adding the
following after section 47:

CO, Emission Credit System —
Full-aero Box Van Trailers

Calculation of Credits and Deficits

Credits

47.1 (1) For the purposes of subparagraph 162(1)(b)(i) of
the Act, a company obtains CO, emission credits if the CO,
emissions for a fleet or subfleet, as the case may be, of full-
aero box van trailers of a given model year are lower than
the CO, emission standard applicable to the trailers of that
fleet or subfleet, as the case may be, for that model year.

Multiplicateur de points

(2.1) Les points accumulés par une entreprise pour un
groupe de calcul de points des années de modele 2016 a
2020 visé aux alinéas a) ou b) qui sont utilisés pour com-
penser un déficit subi a 'égard du méme groupe de calcul
de points de I'année de modeéle 2021 ou d’une année de
modéle ultérieure peuvent étre multipliés par le nombre
suivant :

a) s’agissant des groupes de calcul de points visés
aux alinéas b), e) et f) de la définition de groupe de
calcul de points au paragraphe 1(1), 1,36;

b) s’agissant du groupe de calcul de points visé a I’ali-
néa a) de la définition de groupe de calcul de points
au paragraphe 1(1), 1,25.

49 Le paragraphe 46(1) de la version francaise du
méme reglement est remplacé par ce qui suit :

Fusion ou acquisition

46 (1) Il incombe a I'entreprise issue d'une fusion d’en-
treprises ou qui en acquiert une autre de compenser tout
déficit existant des entreprises fusionnées ou acquises.

50 Le paragraphe 47(6) du méme réglement est
remplacé par ce qui suit :

Multiplicateur de points

(6) Les points d’action précoce obtenus pour les véhicules
spécialisés, les tracteurs routiers ou les moteurs de véhi-
cules lourds peuvent étre multipliés par 1,5 si I'entreprise
n’utilise pas le multiplicateur pour les points supplémen-
taires prévu aux paragraphes 38(4), 39(3) ou 40(2) pour les
mémes véhicules ou les mémes moteurs.

51 Le méme reéglement est modifié par adjonc-
tion, apres ’article 47, de ce qui suit :

Systéme de points relatifs aux
émissions de CO, — remorques
fourgons totalement aérodynamiques

Calcul des points et de la valeur du
déficit

Points

47.1 (1) Pour I'application du sous-alinéa 162(1)b)(i) de
la Loi, 'entreprise obtient des points relatifs aux émis-
sions de CO, si les émissions de CO, pour un parc ou un
sous-parc, selon le cas, de remorques fourgons totalement
aérodynamiques d’'une année de modéle donnée sont infé-
rieures a la norme d’émissions de CO, applicable aux
remorques du parc ou du sous-parc, selon le cas, pour
cette année de modele.
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Deficits

(2) A company incurs deficits if the CO, emissions for a
fleet or subfleet, as the case may be, of full-aero box van
trailers of a given model year are higher than the CO,
emission standard applicable to the trailers of that fleet or
subfleet, as the case may be, for that model year.

End of model year report
(3) The company must report any credits obtained and
any deficits incurred in its end of model year report in
accordance with section 43.

Calculation

47.2 A company must calculate the credits or deficits for
each of its fleets or subfleets, as the case may be, of full-
aero box van trailers using the formula

ECD=(A-B)xCxDxE
1000 000

where

ECD is the number of credits, if the result is positive, or
the number of deficits, if the result is negative,
expressed in megagrams of CO,;

A is the CO, emission standard under subsec-
tion 33.1(1) that applies to the trailers of the fleet or
subfleet, as the case may be, expressed in grams of
CO, per short ton-mile;

B is the CO, family emission limit for the fleet or sub-
fleet, as the case may be, expressed in grams of CO,
per short ton-mile;

(o is the payload for the type of trailer, which is
(a) 10 short tons for short box van trailers, and
(b) 19 short tons for long box van trailers;

D is the number of trailers in the fleet or subfleet, as
the case may be; and

E 15 250,000 miles.

Averaging Sets

Calculation

47.3 (1) The credits or deficits for each averaging set of
full-aero box van trailers are calculated by adding the
credits obtained and deficits incurred for all fleets and, if
applicable, subfleets of that averaging set. The credits and
deficits must be added together before rounding and the
result must be rounded to the nearest megagram of CO,.

Déficit

(2) L'entreprise subit un déficit si les émissions de CO,
pour un parc ou un sous-parc, selon le cas, de remorques
fourgons totalement aérodynamiques d'une année de
modele donnée sont supérieures a la norme d’émissions
de CO, applicable aux remorques du parc ou du sous-pare,
selon le cas, pour cette année de modéle.

Rapport de fin d’année de modéle

(3) L’entreprise inclut tout point obtenu ou tout déficit
subi dans son rapport de fin d’année de modele conformé-
ment a larticle 48.

Calcul

47.2 L’entreprise calcule le nombre de points ou la valeur
du déficit pour chacun de ses parcs ou sous-parcs, selon le
cas, de remorques fourgons totalement aérodynamiques
selon la formule suivante :

PDE=(A-B)xCxDxE
1000 000

PDE représente le nombre de points si le résultat est
positif, ou la valeur du déficit si le résultat est néga-
tif, exprimé en mégagrammes de CO,,

A la norme d’émissions de CO, prévue au para-
graphe 33.1(1) applicable aux remorques du parc
ou du sous-parec, selon le cas, exprimée en grammes
de CO, par tonne courte-mille,

B lalimite d’émissions de la famille applicable au CO,
pour le parc ou le sous-parc, selon le cas, exprimée
en grammes de CO, par tonne courte-mille,

c la charge utile selon le type de remorque, soit :

a) 10 tonnes courtes pour les remorques four-
gons courtes,

b) 19 tonnes courtes pour les remorques four-
gons longues,

D le nombre de remorques dans le parc ou le sous-
parc, selon le cas,

E 250 000 milles.

Groupes de calcul de points

Calcul

47.3 (1) Le nombre de points ou la valeur des déficits de
chaque groupe de calcul de points de remorques fourgons
totalement aérodynamiques est calculé par 'addition des
points obtenus et des déficits subis pour tous les parcs et,
le cas échéant, sous-parcs compris dans le groupe de
calcul de points. Les points obtenus et les déficits subis
sont additionnés avant d’étre arrondis et leur somme est
arrondie au mégagramme de CO, pres.
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Date of credits or deficits

(2) A company obtains credits or incurs deficits for an
averaging set of full-aero box van trailers on the day on
which the company submits the end of model year report
for that model year.

Offsetting
47.4 (1) A company must use the credits obtained for an
averaging set of full-aero box van trailers of a given model
year to offset any outstanding deficits incurred for that
averaging set. Deficits are offset by an equivalent number
of credits.

Use of credits — time limitations

(2) Credits obtained by a company for an averaging set of
full-aero box van trailers of a given model year may be
used only to offset an outstanding deficit in respect of the
same averaging set of full-aero box van trailers of a model
year that is up to three model years before the model year
for which the credits are obtained. The company must off-
set the deficit not later than the day on which the company
submits the end of model year report in accordance with
section 48.

Acquisition or merger

47.5 (1) A company that acquires another company or
that results from a merger of companies must offset any
outstanding deficit of the purchased or merged
companies.

Ceasing activities

(2) If a company ceases to manufacture, import or sell
full-aero box van trailers, it must offset all outstanding
deficits for its averaging sets before submitting its last end
of model year report.

52 (1) Subsection 48(1) of the Regulations is
replaced by the following:

Deadline

48 (1) A company must submit to the Minister an end of
model year report, signed by a person who is authorized to
act on behalf of the company, for all heavy-duty vehicles
and heavy-duty engines of the 2014 model year or of a sub-
sequent model year, and all trailers of the 2020 model year
or a subsequent model year, that it imported or manufac-
tured in Canada, not later than June 30 of the calendar
year following the calendar year that corresponds to the
model year in question.

Date d’attribution

(2) L’entreprise obtient des points ou subit un déficit a
I’égard d’un groupe de calcul de points de remorques four-
gons totalement aérodynamiques a la date de présenta-
tion de son rapport de fin d’année de modéle pour 'année
de modéle en cause.

Compensation d’un déficit

47.4 (1) L’entreprise utilise les points qu’elle a obtenus
pour un groupe de calcul de points de remorques fourgons
totalement aérodynamiques d'une année de modeéle don-
née pour compenser tout déficit existant subi a ’égard
d’'un méme groupe de calcul de points. Tout déficit est
compensé par un nombre égal de points.

Utilisation des points — délais

(2) Les points obtenus par une entreprise pour un groupe
de calcul de points de remorques fourgons totalement
aérodynamiques d’une année de modele donnée peuvent
étre utilisés uniquement pour compenser tout déficit exis-
tant subi a I'’égard d’'un méme groupe de calcul de points
de remorques fourgons totalement aérodynamiques des
trois années de modéle qui précedent I'année a I'égard de
laquelle les points ont été obtenus. L’entreprise compense
le déficit au plus tard a la date a laquelle elle fournit son
rapport de fin d’année de modéle conformément a
Particle 48.

Fusion ou acquisition

47.5 (1) Ilincombe a I'entreprise issue d’une fusion d’en-
treprises ou qui en acquiert une autre de compenser tout
déficit existant des entreprises fusionnées ou acquises.

Cessation d’activités

(2) L'entreprise qui cesse de fabriquer, d’importer ou de
vendre des remorques fourgons totalement aérodyna-
miques compense tout déficit existant pour ses groupes de
calcul de points avant de fournir son dernier rapport de
fin d’année de modéele.

52 (1) Le paragraphe 48(1) du méme reéglement
est remplacé par ce qui suit :

Date limite

48 (1) Au plus tard le 30 juin de I'année civile qui suit
I’année civile correspondant a ’année de modele visée par
le rapport, I’entreprise fournit au ministre, pour tous ses
véhicules lourds et ses moteurs de véhicules lourds de
Pannée de modele 2014 ou d'une année de modele ulté-
rieure et pour toutes ses remorques de l'année de
modele 2020 ou d’'une année de modele ultérieure qu’elle a
importés ou fabriqués au Canada, un rapport de fin d’an-
née de modele signé par une personne autorisée a agir
pour son compte.
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Exclusion

(1.1) Subsection (1) does not apply to a company in
respect of any of their heavy-duty vehicles or heavy-duty
incomplete vehicles that they have altered in accordance
with subsection 11(1).

(2) The portion of subsection 48(2) of the Regula-
tions before paragraph (a) is replaced by the
following:

Statement

(2) The end of model year report must indicate the model
year for which the report is made and must include the
following statements by the company for its vehicles,
engines and trailers, as applicable:

(3) Subparagraph 48(2)(b)(v) of the Regulations is
replaced by the following:

(v) are exempted under subsection 17(1),

(4) Paragraph 48(2)(b) of the Regulations is
amended by striking out “and” at the end of sub-
paragraph (vi) and by adding the following after
that subparagraph:

(vii) are equipped with an engine that meets the
conditions set out in subsection 12.2(2) and con-
forms to the standards referred to in subsec-
tion 12.2(3), or

(viii) are equipped with an engine that conforms to
the alternate standards referred to in
subsection 12.2(4);

(5) Subparagraph 48(2)(c)(i) of the Regulations is
amended by striking out “or” at the end of
clause (C), by replacing “and” with “or” at the end
of clause (D) and by adding the following after
clause (D):

(E) are exempted under subparagraph 17(1.1)(a)(ii)
or paragraph 17(1.1)(b), and

(6) Subparagraph 48(2)(c)(ii) of the Regulations is
amended by striking out “or” at the end of
clause (B) and by adding the following after that
clause:

(B.1) are covered by an EPA certificate, bear the
U.S. engine information label referred to in subpara-
graph 53(d)(ii), conform to a N,O or CH, family
emission limit, as the case may be, that exceeds
the N,O or CH, emission standard applicable to
the model year of the engines under these Regu-
lations and, in accordance with subsection 13(7.1),
do not conform to subsections 29(4) to (7),

Exclusion

(1.1) Le paragraphe (1) ne s’applique pas a 1’égard
des véhicules lourds ou des véhicules lourds incomplets
que lentreprise a modifiés conformément au para-
graphe 11(1).

(2) Le passage du paragraphe 48(2) du meéme
réglement précédant ’alinéa a) est remplacé par
ce qui suit :

Mention

(2) Le rapport de fin d’année de modele de I'entreprise
précise 'année de modeéle visée et contient les mentions
applicables ci-apres pour les véhicules, les moteurs et les
remorques de I'entreprise, selon le cas :

(3) Le sous-alinéa 48(2)b)(v) du méme reéglement
est remplacé par ce qui suit :

(v) soit exemptés aux termes du paragraphe 17(1),

(4) L’alinéa 48(2)b) du méme reglement est modi-
fié par adjonction, apres le sous-alinéa (vi), de ce
qui suit :

(vii) soit dotés d’'un moteur qui remplit les condi-
tions prévues au paragraphe 12.2(2) et qui est
conforme aux normes visées au paragraphe 12.2(3),

(viii) soit dotés d'un moteur qui est conforme aux
normes de rechange visées au paragraphe 12.2(4);

(5) Le sous-alinéa 48(2)c)(i) du méme réglement
est modifié par adjonction, apres la division (D),
de ce qui suit :

(E) soit exemptés aux termes du sous-
alinéa 17(1.1)a)(ii) ou de I’alinéa 17(1.1)b),

(6) Le sous-alinéa 48(2)c)(ii) du méme reglement
est modifié par adjonction, apres la division (B),
de ce qui suit :

(B.1) soit visés par un certificat de 'EPA, munis
de l'étiquette américaine d’information sur les
moteurs visée au sous-alinéa 53d)(ii), conformes
a une limite d’émissions de la famille applicable
au N,O ou au CH,, selon le cas, qui dépasse la
norme d’émissions de N,O ou de CH, prévue
par le présent réglement qui s’applique a I’année
de modele du moteur et, par application du para-
graphe 13(7.1), non conformes aux para-
graphes 29(4) a (7),
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(7) Subparagraph 48(2)(c)(ii) of the Regulations is
amended by adding “or” at the end of clause (C)
and by adding the following after that clause:

(D) are exempted under subparagraph 17(1.1)(a)(i)
or paragraph 17(1.1)(b); and

(8) Subsection 48(2) of the Regulations is amended
by striking out “and” at the end of paragraph (b)
and by adding the following after paragraph (c):

(d) in the case of trailers, that

(i) its trailers conform to the applicable standards
set out in subsection 16.1(1) or section 33.1, as the
case may be,

(ii) its trailers are covered by an EPA certificate,
bear the U.S. emission control information label
referred to in subparagraph 53(d)(i) and conform
either to the emission standard referred to in the
EPA certificate or, in the case of full-aero box van
trailers, to a CO, family emission limit that is lower
than the CO, emission standard applicable to the
model year of the trailers under these Regulations,

(iii) its full-aero box van trailers are grouped into
one or more fleets in accordance with section 18 for
the purpose of participation in the CO, emission
credit system,

(iv) its trailers are exempted under section 17.1, or

(v) a certain number of its trailers are exempted
under section 17.2.

(9) Subsection 48(3) of the Regulations is replaced
by the following:

Statement when conforming to standards

(3) If an end of model year report contains any of the
statements referred to in clause (2)(a)(ii)(A), subpara-
graph (2)(b)(i), clauses (2)(c)(i)(A) and (ii)(A) and sub-
paragraph (2)(d)(i) for a given model year, it must
contain

(a) the number of heavy-duty vehicles or heavy-duty
engines for each type referred to in paragraph 18(3)(a)
or (b) or the number of trailers for each type referred to
in subsection 16.1(1) or 33.1(1) or (2), as the case may
be; and

(b) the CO, emission standard and, if applicable, the
N,O and CH, emission standards to which the vehicles,
engines or trailers, as the case may be, conform.

(7) Le sous-alinéa 48(2)c)(ii) du méme réglement
est modifié par adjonction, apreés la division (C),
de ce qui suit :

(D) soit exemptés aux termes du sous-
alinéa 17(1.1)a)(i) ou de I’alinéa 17(1.1)b);

(8) Le paragraphe 48(2) du méme réglement est
modifié par adjonction, apreés I’alinéa c), de ce qui
suit :

d) dans le cas de remorques, une mention portant :

(i) que ses remorques sont conformes aux normes
applicables prévues au paragraphe 16.1(1) ou a I'ar-
ticle 33.1, selon le cas,

(ii) que ses remorques sont visées par un certificat
de P’EPA, munies de I'étiquette américaine d’infor-
mation sur la réduction des émissions visée au sous-
alinéa 53d)(i) et conformes a la norme relative a ces
émissions mentionnée dans le certificat de 'EPA, ou
bien, dans le cas des remorques fourgons totalement
aérodynamiques, a une limite d’émissions de la
famille applicable au CO, inférieure a la norme
d’émissions de CO, prévue par le présent reglement
qui s’applique a ’année de modéle de ces remorques,

(iii) que ses remorques fourgons totalement aérody-
namiques sont regroupées dans un ou plusieurs
parcs conformément a I’article 18 aux fins de partici-
pation au systéeme de points relatif aux émissions de
co,,

(iv) que ses remorques sont exemptées aux termes
larticle 17.1,

(v) qu'un certain nombre de ses remorques sont
exemptées aux termes l'article 17.2.

(9) Le paragraphe 48(3) du méme réglement est
remplacé par ce qui suit :

Mention — conformité aux normes

(3) Si le rapport de fin d’année de modele contient 'une
des mentions visées a la division (2)a)(ii)(A), au sous-
alinéa (2)b)(@i), aux divisions (2)c)(1)(A) et (ii)(A) et au
sous-alinéa (2)d)(i) pour une année de modele donnée, il
précise :

a) le nombre de véhicules lourds ou de moteurs de
véhicules lourds pour chaque type visé aux ali-
néas 18(3)a) ou b) ou le nombre de remorques pour
chaque type visé aux paragraphes 16.1(1) ou 33.1(1)
ou (2), selon le cas;

b) la norme d’émissions de CO, et, le cas échéant, les
normes d’émissions de N,O et de CH, auxquelles les
véhicules, les moteurs ou les remorques, selon le cas,
sont conformes.
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(10) The portion of subsection 48(4) of the Regula-
tions before paragraph (d) is replaced by the
following:

Statement when covered by EPA certificate

(4) If an end of model year report contains any of the
statements referred to in clause (2)(a)(ii)(B), subpara-
graphs (2)(b)(ii) and (iii), clauses (2)(c)(i)(B) and (C)
and (ii)(B) and (B.1) and subparagraph (2)(d)(ii) for a
given model year, it must contain the following informa-
tion for each type of heavy-duty vehicle, heavy-duty engine
or trailer, as the case may be:

(a) the number of vehicles or engines for each type
referred to in paragraph 18(3)(a) or (b) or the number
of trailers for each type referred to in subsection 16.1(1)
or 33.1(1) or (2);

(b) in the case of vehicles and trailers, the CO, family
emission limit and, in the case of engines, the CO,
family certification level;

(c) the number of vehicles, trailers or engines for each
CO, family emission limit or CO, family certification
level, as the case may be;

(11) Paragraph 48(4)(f) of the Regulations is
replaced by the following:

(f) if an end of model year report contains the state-
ment referred to in clause (2)(¢)(1)(C) or (ii)(B.1), the
number of heavy-duty engines sold in the United States
that are of the same engine family.

(12) Subsection 48(5) of the Regulations is
amended by adding “and” at the end of para-
graph (a) and by repealing paragraph (b).

(13) Section 48 of the Regulations is amended by
adding the following after subsection (5):

Statement — vehicle referred to in subsection 12.2(2)

(5.1) If an end of model year report contains the state-
ment referred to in subparagraph (2)(b)(vii) for a given
model year, the report must contain the following
information:

(a) the number of vocational vehicles and tractors that
the company manufactured or imported for sale in
Canada for that model year; and

(b) the model year of the engine installed in each
vehicle and, in each case, which of the conditions set
out in paragraphs 12.2(2)(a) to (d) the engine meets.

(10) Le passage du paragraphe 48(4) du méme
réglement précédant I’alinéa d) est remplacé par
ce qui suit :

Mention — certificat de 'EPA

(4) Si le rapport de fin d’année de modéle contient 'une
des mentions visées a la division (2)a)(ii)(B), aux sous-
alinéas (2)b)(ii) et (iii), aux divisions (2)c)(i)(B) et (C)
et (ii)(B) et (B.1) et au sous-alinéa (2)d)(ii) pour une année
de modele donnée, il contient les renseignements ci-apres
pour chaque type de véhicule lourd, de moteur de véhicule
lourd ou de remorque, selon le cas :

a) le nombre de véhicules ou de moteurs pour chaque
type visé aux alinéas 18(3)a) ou b) ou le nombre de
remorques pour chaque type visé aux para-
graphes 16.1(1) ou 33.1(1) ou (2);

b) dans le cas de véhicules et de remorques, la limite
d’émissions de la famille applicable au CO, et, dans le
cas de moteurs, le niveau de certification de la famille
applicable au CO,;

c) le nombre de véhicules, de remorques ou de moteurs
pour chaque limite d’émissions de la famille applicable
au CO, ou niveau de certification de la famille appli-
cable au CO,, selon le cas;

(11) L’alinéa 48(4)f) du méme reéglement est rem-
placé par ce qui suit :

f) si le rapport de fin d’année de modele contient la
mention visée aux divisions (2)c)(i)(C) ou (ii)(B.1), le
nombre de moteurs de véhicules lourds de la méme
famille de moteurs qui sont vendus aux Etats-Unis.

(12) L’alinéa 48(5)b) du meéme reglement est
abrogé.

(13) L’article 48 du méme reéglement est modifié
par adjonction, apres le paragraphe (5), de ce qui
suit :

Mention pour les véhicules visés au paragraphe 12.2(2)
(5.1) Si le rapport de fin d’année contient la mention
visée au sous-alinéa (2)b)(vii) pour une année de modele
donnée, il contient les renseignements suivants :

a) le nombre de véhicules spécialisés et de tracteurs
routiers que 'entreprise a fabriqués ou importés en vue
de les vendre au Canada pour 'année de modele en
cause;

b) 'année de modeéle des moteurs installés dans cha-
cun de ces véhicules et, a I'égard de chacun de ces véhi-
cules, celle des conditions prévues aux alinéas 12.2(2)a)
a d) que le moteur remplit.
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Statement — vehicle referred to in subsection 12.2(4)

(5.2) If an end of model year report contains the state-
ment referred to in subparagraph (2)(b)(viii) for a given
model year, the report must contain the number of hybrid
vehicles that the company elected to equip with an engine
that conforms to the alternate standards referred to in
subsection 12.2(4).

Statement — exempted engines

(5.3) If an end of model year report contains the state-
ment referred to in clause (2)(c)(i)(E) or (ii)(D) for a given
model year, the report must contain the number of engines
that are installed in the vocational vehicles and tractors
referred to in subsection 17(1) that the company has
elected to exempt under subsection 17(1.1).

Statement — exempted trailers

(5.4) If an end of model year report contains the state-
ment referred to in subparagraph (2)(d)(iv) or (v) for a
given model year, the report must contain the following
information:

(a) in the case of the statement referred to in subpara-
graph (2)(d)(iv), the number of trailers that the com-
pany manufactured or imported for sale in Canada in
2020; and

(b) in the case of the statement referred to in subpara-
graph (2)(d)(v),

(i) for each type of trailer, the number of trailers
that the company manufactured or imported for sale
in Canada for the model year in question, and

(ii) the number of trailers that the company has
elected to exempt under section 17.2 for that model
year.

(14) The portion of subsection 48(7) of the Regula-
tions before paragraph (b) is replaced by the
following:

Contents

(7) If an end of model year report contains any statement
referred to in subparagraph (2)(a)(i), clause (2)(a)(ii)(C),
subparagraph (2)(b)(iv), clauses (2)(c)@)(D) and (ii)(C)
and subparagraph (2)(d)(iii) for a given model year, the
report must contain the following information for each
averaging set:

(a) if applicable, a statement that the company has
elected to exclude from its fleets heavy-duty vehicles,
heavy-duty engines or full-aero box van trailers in
accordance with subsection 18(2);

Mention pour les véhicules visés au paragraphe 12.2(4)

(5.2) Si le rapport de fin d’année contient la mention
visée au sous-alinéa (2)b)(viii) pour une année de modeéle
donnée, il contient le nombre de véhicules hybrides que
I’entreprise a choisi de doter d’un moteur qui est conforme
aux normes de rechange visées au paragraphe 12.2(4).

Mention pour les moteurs exemptés

(5.3) Si le rapport de fin d’année de modéle contient les
mentions visées aux divisions (2)c)(i)(E) ou (ii)(D) pour
une année de modele donnée, il précise le nombre de
moteurs installés dans les véhicules spécialisés et les trac-
teurs routiers visés au paragraphe 17(1) a I’égard desquels
Ientreprise a fait le choix visé au paragraphe 17(1.1).

Mention pour les remorques exemptées

(5.4) Si le rapport de fin d’année de modéle contient les
mentions visées aux sous-alinéas (2)d)(iv) ou (v) pour une
année de modele donnée, il contient les renseignements
suivants:

a) s’agissant de la mention visée au sous-
alinéa (2)d)(iv), le nombre de remorques que l’entre-
prise a fabriquées ou importées en 2020 en vue de les
vendre au Canada;

b) s’agissant de la mention visée au sous-

alinéa (2)d)(v):

(i) le nombre de remorques de chaque type que I'en-
treprise a fabriquées ou importées pour 'année de
modeéle en cause en vue de les vendre au Canada,

(ii) le nombre de remorques exemptées aux termes
de l'article 17.2 pour 'année de modéle en cause.

(14) Le passage du paragraphe 48(7) du méme
réglement précédant ’alinéa b) est remplacé par
ce qui suit :

Contenu

(7) Si le rapport de fin d’année de modele contient 'une
des mentions visées au sous-alinéa (2)a)(i), a la divi-
sion (2)a)(ii))(C), au sous-alinéa (2)b)(iv), aux divi-
sions (2)c)(i)(D) et (ii)(C) et au sous-alinéa (2)d)(iii) pour
une année de modele donnée, il contient les renseigne-
ments ci-aprés pour chacun des groupes de calcul de
points :

a) s’il y a lieu, une déclaration portant que I'entreprise
a choisi d’exclure de ses parcs des véhicules lourds, des
moteurs de véhicules lourds ou des remorques four-
gons totalement aérodynamiques en vertu du
paragraphe 18(2);
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(15) Subparagraphs 48(7)(d)(ii) and (iii) of the
Regulations are replaced by the following:

(ii) for vocational vehicles and incomplete voca-
tional vehicles, the CO, emission standard that
applies to the vehicles of each fleet or subfleet, as the
case may be, determined for A in paragraph 35(1)(b),

(iii) for tractors and incomplete tractors, the CO,
emission standard that applies to the vehicles of
each fleet or subfleet, as the case may be, determined
for A in paragraph 35(1)(c),

(16) Paragraph 48(7)(d) of the Regulations is
amended by adding “and” at the end of subpara-
graph (iv) and by adding the following after that
subparagraph:

(v) for full-aero box van trailers, the CO, emission
standard that applies to the trailers of each fleet or
subfleet, as the case may be, determined for A in
section 47.2;

(17) Paragraph 48(7)(e) of the Regulations is
amended by striking out “and” at the end of sub-
paragraph (iii), by adding “and” at the end of sub-
paragraph (iv) and by adding the following after
subparagraph (iv):

(v) for each fleet of full-aero box van trailers, the
CO, family emission limit for each fleet or subfleet,
as the case may be;

(18) Subsection 48(7) of the Regulations is
amended by adding the following after

paragraph (f):

(f.1) the number of full-aero box van trailers in each
averaging set, fleet and subfleet;

(19) Paragraph 48(7)(n) of the French version of
the Regulations is replaced by the following:

n) s’il y a lieu, le nombre de points relatifs aux émis-
sions de CO, calculé conformément au paragraphe 29(8)
pour une limite d’émissions de la famille applicable au
N,O inférieure a 0,04 g/BHP-h;

(20) Paragraph 48(7)(o) of the Regulations is
replaced by the following:

(o) in the case of heavy-duty vehicles or heavy-duty
engines, the number of credits and deficits, calculated
in accordance with section 35 for each fleet and sub-
fleet, and the value of each variable — along with its
description — used in calculating them;

(15) Les sous-alinéas 48(7)d)(ii) et (iii) du méme
réglement sont remplacés par ce qui suit :

(ii) pour les véhicules spécialisés et les véhicules
spécialisés incomplets, la norme d’émissions de CO,
applicable aux véhicules de chaque parc ou sous-
parc, selon le cas, représentée par 1’élément A de la
formule prévue a I’alinéa 35(1)b),

(iii) pour les tracteurs routiers et les tracteurs rou-
tiers incomplets, la norme d’émissions de CO, appli-
cable aux véhicules de chaque parc ou sous-parc,
selon le cas, représentée par 1'élément A de la for-
mule prévue a I'alinéa 35(1)c),

(16) L’alinéa 48(7)d) du méme reglement est modi-
fié par adjonction, apres le sous-alinéa (iv), de ce
qui suit :

(v) pour les remorques fourgons totalement aérody-
namiques, la norme d’émissions de CO, applicable
aux remorques de chaque parc ou sous-parc, selon le
cas, représentée par I'élément A de la formule pré-
vue a l'article 47.2;

(17) L’alinéa 48(7)e) du méme reglement est modi-
fié par adjonction, apres le sous-alinéa (iv), de ce
qui suit :

(v) pour chaque parc de remorques fourgons totale-
ment aérodynamiques, la limite d’émissions de la
famille applicable au CO, pour chaque parc ou sous-
parc, selon le cas;

(18) Le paragraphe 48(7) du méme reéglement est
modifié par adjonction, apreés I’alinéa f), de ce qui
suit :

f.1) le nombre de remorques fourgons totalement
aérodynamiques dans chaque groupe de calcul de
points, parc et sous-parc;

(19) L’alinéa 48(7)n) de la version francaise du
méme reglement est remplacé par ce qui suit :

n) s’il y a lieu, le nombre de points relatifs aux émis-
sions de CO, calculé conformément au paragraphe 29(8)
pour une limite d’émissions de la famille applicable au
N,O inférieure a 0,04 g/BHP-h;

(20) L’alinéa 48(7)0o) du méme réglement est rem-
placé par ce qui suit :

o) dans le cas des véhicules lourds et des moteurs de
véhicules lourds, le nombre de points et la valeur du
déficit, calculés conformément a larticle 35 pour
chaque parc et sous-parc, y compris la valeur de chaque
élément — et sa description — utilisée pour ce calcul;
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(0.1) in the case of full-aero box van trailers, the num-
ber of credits and deficits, calculated in accordance
with section 47.2 for each fleet and subfleet, and the
value of each variable — along with its description —
used in calculating them;

(21) Paragraph 48(7)(t) of the Regulations is
replaced by the following:

(t) an identification of every instance in each fleet or
subfleet, as the case may be, when the following credit
multipliers were used:

(i) the 1.5 credit multiplier referred to in section 37
and subsections 38(4), 39(3) and 40(2), and

(ii) the credit multipliers referred to in section 40.1;

(22) Paragraph 48(7)(u) of the English version of
the Regulations is replaced by the following:

(u) if applicable, the number of CO, emission credits
and early action credits that are used to offset a deficit
incurred for the model year or an outstanding deficit
and the averaging set and the model year for which the
credits were obtained;

(23) Paragraph 48(7)(v) of the Regulations is
replaced by the following:

(v) if applicable, an accounting of the CO, emission
credits, early action credits and deficits and, for each
averaging set in respect of which the credit multiplier
referred to in paragraph 45(2.1)(a) or (b) was used, a
statement that the multiplier was used; and

53 The heading before section 51 and sections 51
to 55 of the Regulations are replaced by the
following:

Documentation

Engine installation

51 (1) A company that manufactures or imports a heavy-
duty engine must ensure that every engine that is installed
in a vehicle in Canada is accompanied by documentation
respecting the engine and emission controls or by the
address of the place or the website where that documenta-
tion may be obtained.

Contents

(2) The documentation must contain the following
information:

(a) detailed installation procedures for the exhaust
system, emission control system, aftertreatment
devices and their components;

0.1) dans le cas des remorques fourgons totalement
aérodynamiques, le nombre de points et la valeur du
déficit, calculés conformément a larticle 47.2 pour
chaque parc et sous-parc, y compris la valeur de chaque
élément — et sa description — utilisée pour ce calcul;

(21) L’alinéa 48(7)t) du méme réglement est rem-
placé par ce qui suit :

t) une indication de toutes les instances dans chaque
parc ou sous-parc, selon le cas, ou les multiplicateurs
ci-apres ont été utilisés:

(i) le multiplicateur de points de 1,5 visé a 'article 37
et aux paragraphes 38(4), 39(3) et 40(2),

(ii) ceux visés a I’article 40.1;

(22) L’alinéa 48(7)u) de la version anglaise du
méme reglement est remplacé par ce qui suit :

(u) if applicable, the number of CO, emission credits
and early action credits that are used to offset a deficit
incurred for the model year or an outstanding deficit
and the averaging set and the model year for which the
credits were obtained;

(23) L’alinéa 48(7)v) du méme réglement est rem-
placé par ce qui suit :

v) le cas échéant, le bilan des points relatifs aux émis-
sions de CO,, des points d’action précoce et des valeurs
des déficits ainsi qu'une mention de toutes les instances
dans chaque groupe de calcul de points ou le multipli-
cateur de points visé aux alinéas 45(2.1)a) ou b) a été
utilisé;

53 L’intertitre précédant Darticle 51 et les
articles 51 a 55 du méme réglement sont rempla-
cés par ce qui suit :

Documentation

Installation du moteur

51 (1) L’entreprise qui fabrique ou importe des moteurs
de véhicules lourds veille a ce que soit fournie, avec chaque
moteur installé dans un véhicule au Canada, de la docu-
mentation concernant le moteur et le controle des émis-
sions, ou l'adresse de I’endroit ou du site Web ou cette
documentation peut étre obtenue.

Contenu

(2) La documentation contient les renseignements
suivants :

a) les procédés d’installation détaillés du systeme
d’échappement, du systeme antipollution, du systeme
de traitement postcombustion et de leurs composants;
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(b) all necessary steps for installing any diagnostic sys-
tem required under part 86 of Title 40, chapter I, sub-
chapter C, of the CFR;

(c) the limits on the types of use for the engine to
ensure that the emission standards set out in these
Regulations are complied with; and

(d) for each engine configuration, the fuel map results
and other information described in section 510 of
Title 40, chapter I, subchapter U, part 1036, subpart F,
of the CFR.

Language

(3) The documentation must be provided in English,
French or both official languages, as requested by the
installer. However, in the case of a fuel map input file used
for running the GEM computer simulation model, if the
installer requests that the fuel map input file be provided
in French, it must be provided in both official languages.

Tire maintenance

52 (1) In the case of vocational vehicles, tractors and
trailers, a company must ensure that the documentation
respecting tire maintenance and replacement is provided
to the first retail purchaser of every vehicle or trailer.

Language
(2) The documentation must be provided in English,
French or both official languages, as requested by the
purchaser.

Records

Evidence of Conformity

Vehicle, engine or trailer covered by EPA certificate

53 For a heavy-duty vehicle, heavy-duty engine or
trailer that is covered by an EPA certificate and that is
sold concurrently in Canada and the United States or has
a national emissions mark applied to it, evidence of con-
formity in respect of a company for the purposes of para-
graph 153(1)(b) of the Act consists of

(a) a copy of the EPA certificate covering the vehicle,
the engine or the trailer and, if applicable, a copy of
the evidence of the EPA approval concerning the
vehicle, the engine or the trailer as referred to in
paragraph 27(6)(a) or 33.1(4)(a), paragraph (a) of the
description of A in subsection 40(1) or para-
graph 41(2)(a), as the case may be;

b) toute mesure nécessaire pour installer un systéme
diagnostique requis aux termes de la partie 86, section
de chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR;

c) les restrictions sur les types d’utilisation du moteur
visant a assurer sa conformité aux normes d’émissions
prévues dans le présent reglement;

d) selon le cas, pour chaque configuration de moteur,
les résultats de la cartographie du moteur et les autres
renseignements prévus a larticle 510 de la sous-
partie F, partie 1036, section de chapitre U, chapitre I,
titre 40 du CFR.

Langue

(3) La documentation est fournie en francais, en anglais
ou dans les deux langues officielles, selon la demande de
I'installateur. Cependant, dans le cas des fichiers d’entrée
de la cartographie du moteur utilisés pour le fonctionne-
ment du modéle de simulation informatique GEM, si I'ins-
tallateur demande a les recevoir en frangais, ceux-ci
doivent étre fournis dans les deux langues officielles.

Entretien des pneus

52 (1) Dans le cas des véhicules spécialisés, des tracteurs
routiers et des remorques, ’entreprise veille a ce que soit
fournie, au premier usager de chaque véhicule ou
remorque, de la documentation relative a I'entretien et au
remplacement des pneus.

Langue
(2) La documentation est fournie en francais, en anglais
ou dans les deux langues officielles, selon la demande de
I'usager.

Dossiers

Justification de la conformité

Véhicules, moteurs ou remorques visés par un
certificat de 'EPA

53 Pour l'application de l'alinéa 153(1)b) de la Loi a
Iégard d’une entreprise, dans le cas d’un véhicule lourd,
d’'un moteur de véhicule lourd ou d’une remorque visé
par un certificat de 'EPA et soit vendu au Canada et aux
Etats-Unis durant la méme période, soit sur lequel la
marque nationale a été apposée, les éléments de justifica-
tion de la conformité sont les suivants :

a) une copie du certificat de 'EPA pour le véhicule, le
moteur ou la remorque et, le cas échéant, une copie de
la preuve des approbations de 'EPA pour le véhicule, le
moteur ou la remorque visées aux alinéas 27(6)a) ou
33.1(4)a), al'alinéa a) de 'élément A de la formule pré-
vue au paragraphe 40(1) ou a I’alinéa 41(2)a), selon le
cas;
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(b) one or both of the following:

(i) a document demonstrating that the vehicles, the
engines or the trailers covered by the EPA certificate
are sold concurrently in Canada and the United
States,

(ii) a document demonstrating that the vehicle, the
engine or the trailer covered by the EPA certificate
bears the national emissions mark;

(c) a copy of the records submitted to the EPA in sup-
port of the application for the EPA certificate in respect
of the vehicle, engine or trailer and any application for
an amendment to that EPA certificate and any records
submitted to the EPA to maintain that EPA certificate;
and

(d) a U.S. emission control information label or, in the
case of a heavy-duty engine, a U.S. engine information
label that is permanently affixed to the vehicle, the
engine or the trailer in the form and location set out in

(i) section 35 of Title 40, chapter I, subchapter C,
part 86, subpart A, of the CFR, section 1807 of
Title 40, chapter I, subchapter C, part 86, subpart S,
of the CFR and section 135 of Title 40, chapter I, sub-
chapter U, part 1037, subpart B, of the CFR, for the
applicable model year of the heavy-duty vehicle or
trailer, and

(ii) section 35 of Title 40, chapter I, subchapter C,
part 86, subpart A, of the CFR and section 135 of
Title 40, chapter I, subchapter U, part 1036, sub-
part B, of the CFR, for the applicable model year of
the heavy-duty engine.

Paragraph 153(1)(b) of Act

54 (1) For the purposes of paragraph 153(1)(b) of the
Act, a company must obtain and produce evidence of con-
formity for a heavy-duty vehicle, heavy-duty engine or
trailer — other than one referred to in section 53 — in a
form and manner satisfactory to the Minister.

Submission of evidence of conformity

(2) Subject to section 55, a company must submit the evi-
dence of conformity to the Minister before importing a
heavy-duty vehicle, heavy-duty engine or trailer or apply-
ing a national emissions mark to it.

Subsection 153(2) of Act

55 For greater certainty, a company that imports a heavy-
duty vehicle, heavy-duty engine or trailer or applies a
national emissions mark to it under subsection 153(2) of
the Act must submit the evidence of conformity referred
to in subsection 54(1) to the Minister before the vehicle,

b) un document établissant I'une ou l'autre des situa-
tions ci-apres, ou les deux a la fois :

(i) les véhicules, les moteurs ou les remorques visés
par ce certificat sont vendus au Canada et aux Etats-
Unis durant la méme période,

(ii) le véhicule, le moteur ou la remorque visé par ce
certificat porte la marque nationale;

c) une copie des dossiers présentés a 'EPA a l'appui
de la demande de délivrance, de toute demande de
modification du certificat de 'EPA pour le véhicule, le
moteur ou la remorque, et pour conserver ce méme
certificat;

d) l'étiquette américaine d’information sur la réduc-
tion des émissions des véhicules ou des remorques ou,
dans le cas d’'un moteur de véhicule lourd, I'étiquette
américaine d’'information sur les moteurs, apposée en
permanence sur le véhicule, la remorque ou le moteur
en la forme et a ’endroit prévus, pour ’année de modele
en question :

(i) dans le cas dun véhicule lourd ou dune
remorque, a l'article 35 de la sous-partie A, partie 86,
section de chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR, a
Particle 1807 de la sous-partie S, partie 86, section de
chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR et a I’article 135
de la sous-partie B, partie 1037, section de cha-
pitre U, chapitre I, titre 40 du CFR,

(ii) dans le cas d'un moteur de véhicule lourd, a I’ar-
ticle 35 de la sous-partie A, partie 86, section de cha-
pitre C, chapitre I, titre 40 du CFR et a l'article 135,
sous-partie B, partie 1036, section de chapitre U,
chapitre I, titre 40 du CFR.

Alinéa 153(1)b) de la Loi

54 (1) Pour lapplication de l'alinéa 153(1)b) de la Loi,
dans le cas d’'un véhicule lourd, d'un moteur de véhicule
lourd ou d’'une remorque qui n’est pas visé a l'article 53,
Pentreprise obtient et produit la justification de la
conformité selon les modalités que le ministre juge
satisfaisantes.

Présentation de la justification de la conformité

(2) Sous réserve de l'article 55, I’entreprise présente au
ministre la justification de la conformité avant d’importer
le véhicule lourd, le moteur de véhicule lourd ou la
remorque, ou d’apposer la marque nationale sur ceux-ci.

Paragraphe 153(2) de la Loi

55 Il est entendu que I'entreprise qui importe un véhicule
lourd, un moteur de véhicule lourd ou une remorque, ou
qui appose la marque nationale sur ceux-ci au titre du
paragraphe 153(2) de la Loi, doit présenter au ministre la
justification de la conformité prévue au paragraphe 54(1)
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the engine or the trailer leaves the possession or control of
the company and, in the case of a vehicle, before it is pre-
sented for registration under the laws of a province or of
an Aboriginal government.

54 (1) Paragraphs 56(1)(b) and (c) of the Regula-
tions are replaced by the following:

(b) for each fleet and, if applicable, subfleet of voca-
tional vehicles and incomplete vocational vehicles,

(i) the model year,
(ii) the applicable CO, emission standard,
(iii) the CO, emission rate,

(iv) the values and data, including the GEM com-
puter simulation model inputs and results, used in
calculating the CO, emission rate, and

(v) the values and data used in calculating the num-
ber of CO, emission credits and, if applicable, the
number of early action credits;

(c) for each fleet and, if applicable, subfleet of tractors
and incomplete tractors,

(i) the model year,
(ii) the applicable CO, emission standard,
(iii) the CO, emission rate,

(iv) the values and data, including the GEM com-
puter simulation model inputs and results, used in
calculating the CO, emission rate, and

(v) the values and data used in calculating the num-
ber of CO, emission credits and, if applicable, the
number of early action credits;

(2) Subparagraphs 56(1)(d)(ii) and (iii) of the
Regulations are replaced by the following:

(ii) the applicable CO, emission standard,

(iii) the CO, deteriorated emission level value, and
(3) Subsection 56(1) of the Regulations is amended
by adding “and” at the end of paragraph (d) and
by adding the following after paragraph (d):

(e) for each fleet and, if applicable, subfleet of full-aero
box van trailers,

(i) the model year,

avant de se départir du véhicule, du moteur ou de la
remorque et, dans le cas d’un véhicule, avant la présenta-
tion du véhicule pour immatriculation sous le régime des
lois d’'une province ou d’un gouvernement autochtone.

54 (1) Les alinéas 56(1)b) et ¢) du méme reégle-
ment sont remplacés par ce qui suit :

b) pour chaque parc et sous-parc, le cas échéant, de
véhicules spécialisés et de véhicules spécialisés
incomplets :

(i) 'année de modéele,

(ii) 1a norme d’émissions de CO, applicable,

(i) le taux d’émissions de CO,,

(iv) les valeurs et données, y compris les données
d’entrée et les résultats du modele de simulation
informatique GEM, utilisées pour calculer le taux
d’émissions de CO,,

(v) les valeurs et données utilisées pour calculer le
nombre de points relatifs aux émissions de CO, et, le
cas échéant, le nombre de points d’action précoce;

c) pour chaque parc et sous-parc, le cas échéant, de
tracteurs routiers et de tracteurs routiers incomplets :

(i) 'année de modéele,
(ii) 1a norme d’émissions de CO, applicable,
(i) le taux d’émissions de CO,,

(iv) les valeurs et données, y compris les données
d’entrée et les résultats du modele de simulation
informatique GEM, utilisées pour calculer le taux
d’émissions de CO,,

(v) les valeurs et données utilisées pour calculer le
nombre de points relatifs aux émissions de CO, et, le
cas échéant, le nombre de points d’action précoce;

(2) Les sous-alinéas 56(1)d)(ii) et (iii) du méme
reéglement sont remplacés par ce qui suit :

(ii) 1a norme d’émissions de CO, applicable,

(iii) lavaleur du niveau d’émissions détérioré de CO,,
(3) Le paragraphe 56(1) du méme réglement est
modifié par adjonction, apreés ’alinéa d), de ce qui

suit :

e) pour chaque parc et sous-parc, le cas échéant, de
remorques fourgons totalement aérodynamiques :

(i) 'année de modéle,
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(i) the applicable CO, emission standard,
(iii) the CO, emission rate,

(iv) the values and data, including the inputs and
result of the compliance equation set out in sec-
tion 515(a) of Title 40, chapter I, subchapter U,
part 1037, subpart F, of the CFR, used in calculating
the CO, emission rate, and

(v) the values and data used in calculating the num-
ber of CO, emission credits.

(4) Paragraph 56(2)(c) of the Regulations is
replaced by the following:

(c) for a vehicle that is covered by an EPA certificate,
the vehicle family or the applicable test group;

(5) Paragraph 56(3)(f) of the Regulations is
replaced by the following:

(f) the engine family’s identification code;

(6) Section 56 of the Regulations is amended by
adding the following after subsection (3):

Contents — trailers

(4) A company must maintain records containing the fol-
lowing information for each of its full-aero box van trail-
ers in the fleets referred to in paragraph (1)(e):

(a) the model year;
(b) the type of trailer;

(c) the CO, emission standard that applies to the type
of trailer;

(d) for a trailer that is covered by an EPA certificate,
the trailer family’s identification code;

(e) the name and street address of the plant where the
trailer was manufactured;

(f) the trailer’s identification number;

(g) the CO, emission rate that applies to the trailer and
the values and data used in calculating that rate; and

(h) the name and the street or mailing address of the
first retail purchaser of the trailer in Canada.

(ii) 1a norme d’émissions de CO, applicable,
(iii) le taux d’émissions de CO,,

(iv) les valeurs et données, y compris les données
d’entrée et le résultat de I'équation de conformité
prévue a larticle 515(a) de la sous-partie F, par-
tie 1037, section de chapitre U, chapitre I, titre 40 du
CFR, utilisées pour calculer le taux d’émissions de
Co,,

(v) les valeurs et données utilisées pour calculer le
nombre de points relatifs aux émissions de CO,.

(4) L’alinéa 56(2)c) du méme réglement est rem-
placé par ce qui suit :

c) dans le cas d’'un véhicule visé par un certificat de
IEPA, la famille du véhicule ou le groupe d’essai
applicable;

(5) L’alinéa 56(3)f) du méme reglement est rem-
placé par ce qui suit :

f) le code d’identification de la famille de moteurs;
(6) L’article 56 du méme reglement est modifié
par adjonction, apres le paragraphe (3), de ce qui

suit :

Contenu — remorques
(4) Pour chaque remorque fourgon totalement aérodyna-

mique des parcs visés a I'alinéa (1)e), I’entreprise tient un
dossier qui contient les renseignements suivants :
a) 'année de modéele;

b) le type de remorque;

c¢) la norme d’émissions de CO, applicable au type de
remorque;

d) dans le cas d’'une remorque visée par un certificat de
I'EPA, le code d’identification de la famille de
remorques;

e) les nom et adresse municipale de I'usine ou la
remorque a été fabriquée;

f) le numéro d’identification de la remorque;

g) letauxdesémissions de CO, applicable alaremorque
et les valeurs et données utilisées pour calculer ce taux;

h) le nom et I'adresse municipale ou postale du pre-
mier usager de la remorque au Canada.
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55 Section 57 of the Regulations is replaced by the
following:

Evidence of number of engines sold

57 If subsection 13(7.1) or (8) applies in respect of a com-
pany’s heavy-duty engines, the company must maintain
records demonstrating the number of heavy-duty engines
sold in the United States that are of the same engine
family.

56 Section 58 of the Regulations is replaced by the
following:

Vocational tractor

58 For the purposes of section 28, in the case of a tractor
that conforms to the emission standards applicable to
vocational vehicles instead of those applicable to tractors,
the company must maintain records demonstrating that
the tractor is a vocational tractor.

57 (1) The portion of subsection 59(1) of the Regu-
lations before paragraph (a) is replaced by the
following:

Maintenance of records

59 (1) For heavy-duty vehicles, heavy-duty engines and
trailers, a company must maintain in writing or in a read-
ily readable electronic or optical form for each model year

(2) Paragraph 59(1)(b) of the Regulations is
replaced by the following:

(b) the evidence of conformity and records referred to
in sections 53 and 54 for a period of at least eight years
after the day on which the main assembly of the vehicle
or manufacture of the engine or the trailer was
completed;

(3) Paragraph 59(1)(d) of the English version of
the Regulations is replaced by the following:

(d) the records referred to in section 58 for a period of
at least three years after the end of the calendar year
that corresponds to the model year.

58 Paragraph 59.1(d) of the Regulations is
replaced by the following:

(d) the make, model, if applicable, and model year of
the vehicles, engines and trailers that are covered by
the EPA certificate.

55 L’article 57 du méme réglement est remplacé
par ce qui suit :

Preuve du nombre de moteurs vendus

57 Siles paragraphes 13(7.1) ou (8) s’appliquent a I'’égard
des moteurs de véhicules lourds d’'une entreprise, celle-ci
tient un dossier qui contient la documentation établissant
le nombre de moteurs de véhicules lourds vendus aux
Etats-Unis qui sont de la méme famille de moteurs.

56 L’article 58 du méme réglement est remplacé
par ce qui suit :

Tracteur routier spécialisé

58 Pour 'application de I'article 28, dans le cas d'un trac-
teur routier qui est conforme aux normes d’émissions
visant les véhicules spécialisés au lieu des normes appli-
cables aux tracteurs routiers, 'entreprise tient un dossier
qui contient la documentation établissant que le tracteur
routier est un tracteur routier spécialisé.

57 (1) Le passage du paragraphe 59(1) du méme
réglement précédant I’alinéa a) est remplacé par
ce qui suit :

Durée de conservation

59 (1) L’entreprise tient les documents ci-apres a 'égard
des véhicules lourds, des moteurs de véhicules lourds et
des remorques de chaque année de modeéle, par écrit ou
sous une forme électronique ou optique facilement lisible,
et les conserve pendant la période précisée :

(2) L’alinéa 59(1)b) du méme réglement est rem-
placé par ce qui suit :

b) au moins huit ans apres la date de la fin de ’assem-
blage principal du véhicule ou de la fabrication du
moteur ou de la remorque, les éléments de justification
de la conformité et les dossiers visés aux articles 53
et 54;

(3) L’alinéa 59(1)d) de la version anglaise du méme
réglement est remplacé par ce qui suit :

(d) the records referred to in section 58 for a period of
at least three years after the end of the calendar year
that corresponds to the model year.

58 L’alinéa 59.1d) du méme réglement est rem-
placé par ce qui suit :

d) la marque, le modele, le cas échéant, et I'année de
modéle des véhicules, des moteurs et des remorques
visés par le certificat.
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59 Sections 60 to 63 of the Regulations are replaced
by the following:

Importation for exhibition, demonstration, evaluation
or testing

60 (1) The declaration referred to in paragraph 155(1)(a)
of the Act must be signed by the person referred to in that
paragraph or their authorized representative and must
contain

(a) the importer’s name, email address, telephone
number, street address and, if different, mailing
address;

(b) the name of the manufacturer of the vehicle, engine
or trailer;

(c) the expected date of the importation;

(d) in the case of a vehicle, the vehicle’s class, make,
model, model year and identification number;

(e) in the case of an engine, a description of the engine;

(f) in the case of a trailer, the trailer’s make, model
year, identification number and model or, if there is no
model, its type, length and axle configuration;

(g) a statement that the vehicle, engine or trailer will
be used in Canada solely for purposes of exhibition,
demonstration, evaluation or testing; and

(h) the date on which the vehicle, engine or trailer will
be removed from Canada or destroyed.

Filing of declaration
(2) The declaration must be filed with the Minister

(a) before the import of the vehicle, engine or trailer;
or

(b) in the case of a company whose annual world pro-
duction of vehicles, engines or trailers is 2 500 or more,
as described in paragraph (a) or quarterly.

Rental Rate

Annual rental rate

61 The annual rental rate to be paid to a company by the
Minister under subsection 159(1) of the Act, prorated on a
daily basis for each day that a vehicle, engine or trailer is
made available, is 21% of the manufacturer’s suggested
retail price of the vehicle, engine or trailer.

59 Les articles 60 a 63 du méme réglement sont
remplacés par ce qui suit :

Importation a des fins promotionnelles ou
expérimentales

60 (1) La justification que la personne est tenue de don-
ner en application de I’alinéa 155(1)a) de la Loi est signée
par elle ou par son représentant autorisé et comporte les
éléments suivants :

a) les nom, adresse électronique, numéro de téléphone
et adresse municipale de I'importateur, ainsi que son
adresse postale, si elle est différente;

b) le nom du constructeur du véhicule, du moteur ou
de la remorque;

c) la date prévue de I'importation;

d) s’il s’agit d'un véhicule, la catégorie, la marque,
le modele, T'année de modéle et le numéro
d’identification;

e) s’il s’agit d’'un moteur, la description;

f) s’il s’agit d'une remorque, la marque, ’année de
modéle, le numéro d’identification et le modéle ou, a
défaut, le type, la longueur et la configuration des
essieux;

g) une déclaration indiquant que le véhicule, le moteur
ou la remorque est destiné a étre utilisé au Canada
a des fins strictement promotionnelles ou

expérimentales;

h) la date prévue de la destruction ou de I’exportation
du véhicule, du moteur ou de la remorque.

Dépot de la justification
(2) La justification est déposée aupres du ministre :

a) soit avant que le véhicule, le moteur ou la remorque
soit importé;

b) soit, dans le cas de 'entreprise dont la production
mondiale annuelle est d’au moins 2 500 véhicules,
moteurs ou remorques, aux termes de l’alinéa a) ou
trimestriellement.

Taux de location

Taux de location annuel

61 Le taux de location annuel que le ministre paie a une
entreprise aux termes du paragraphe 159(1) de la Loi est
calculé au prorata pour chaque jour ou le véhicule, le
moteur ou la remorque est retenu et est égal a 21 % du prix
de détail suggéré par le constructeur pour le véhicule, le
moteur ou la remorque.
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Application for Exemption

Application

62 (1) A company applying under section 156 of the Act
for an exemption from conformity with any standard pre-
scribed under these Regulations must, before importing a
vehicle or engine or applying a national emissions mark to
a vehicle or engine, submit in writing to the Minister

(a) its name, street address and, if different, its mailing
address;

(b) the province or country under the laws of which it is
established;

(c) the section number, title and text or substance of
the standards from which an exemption is sought;

(d) the duration requested for the exemption;
(e) the reason for requesting an exemption; and

(f) if the company is requesting that the information
submitted be treated as confidential under section 313
of the Act, the reasons for the request.

Exemption — paragraph 156(1)(a) of the Act

(2) If the basis of an application for an exemption is the
substantial financial hardship referred to in para-
graph 156(1)(a) of the Act, the company must include in
the submission to the Minister

(a) the world production of vehicles or engines manu-
factured by the company or by the manufacturer of the
model that is the subject of the application in the
12-month period beginning two years before the begin-
ning of the period in respect of which the exemption is
sought;

(b) the total number of vehicles or engines manufac-
tured for, or imported into, the Canadian market in the
12-month period beginning two years before the begin-
ning of the period in respect of which the exemption is
sought;

(c) technical and financial information demonstrating
in detail why conformity to the standards referred to in
paragraph (1)(c) would create substantial financial
hardship, including

(i) a list of each of the items that would have to be
altered in order to achieve conformity,

(ii) an itemized and detailed description of the esti-
mated cost to make the alterations referred to in
subparagraph (i)

Demande de dispense

Demande

62 (1) L’entreprise qui demande, en vertu de 'article 156
de la Loi, a étre dispensée de se conformer a I'une des
normes prévues par le présent réglement fournit par écrit
au ministre les renseignements ci-apres avant d’importer
un véhicule ou un moteur ou d’y apposer la marque
nationale :

a) ses nom et adresse municipale ainsi que son adresse
postale, si elle est différente;

b) le nom de la province ou du pays sous le régime des
lois duquel elle est constituée;

c) la désignation numérique, le titre et le texte ou le
contenu des normes visées par la demande de
dispense;

d) la durée de la dispense demandée;
e) les motifs de la demande de dispense;

f) si l'entreprise demande que les renseignements
fournis soient considérés comme confidentiels en vertu
de l'article 313 de la Loi, les motifs de la demande.

Dispense — alinéa 156(1)a) de la Loi

(2) Sila dispense est demandée pour prévenir la création
de grandes difficultés financieres visées a I'alinéa 156(1)a)
de la Loi, ’entreprise doit inclure, dans la communication
adressée au ministre :

a) la production mondiale de véhicules ou de moteurs
construits par ’entreprise ou par le constructeur du
modéle qui fait 'objet de la demande pendant la période
de douze mois qui commence deux ans avant le début
de la période visée par la dispense;

b) le nombre total de véhicules ou de moteurs
construits pour le marché canadien ou importés au
Canada pendant la période de douze mois qui com-
mence deux ans avant le début de la période visée par la
dispense;

c) les renseignements techniques et financiers qui
démontrent en détail que l'application des normes
visées a l'alinéa (1)c) créerait de grandes difficultés
financiéres, notamment :

(i) la liste des éléments a modifier pour assurer la
conformité,

(ii) le cofit estimatif détaillé des modifications visées
au sous-alinéa (i) :

(A) alafin de’année suivant la date de présenta-
tion de la demande, dans le cas d’'une demande de
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(A) at the end of one year after the day on which
the application is submitted, if the duration of the
requested exemption is for a period of one year or
more but less than two years,

(B) at the end of two years after the day on which
the application is submitted, if the duration of the
requested exemption is for a period of two years
or more but less than three years, or

(C) at the end of three years after the day on
which the application is submitted, if the dur-
ation of the requested exemption is for a period of
three years,

(iii) the estimated price increase per vehicle or
engine to counter the total costs incurred under sub-
paragraph (ii) and a statement of the anticipated
effect of each such price increase, and

(iv) corporate balance sheets and income state-
ments for the three fiscal years before the filing of
the application;

(d) a description of the company’s efforts to have its
vehicles or engines conform to the standards from
which the exemption is sought, including

(i) a description of any other means of achieving
conformity that were considered and the reasons for
rejecting each of them, and

(ii) a description of the steps to be taken while the
exemption is in effect and the estimated date by
which conformity will be achieved through design
changes to or the termination of the production of
non-conforming vehicles or engines; and

(e) a copy of the research, development and testing
documentation establishing that an exemption would
not substantially diminish the control of emissions of
the vehicle or the engine, including

(i) the reasons why not conforming to the prescribed
standards would not substantially diminish the con-
trol of emissions of the vehicle or the engine, and

(ii) a description of other means of achieving con-
formity with the prescribed standards that were
considered by the company and the reasons for
rejecting each of them.

Exemption — paragraph 156(1)(b) of Act

(3) If the basis of an application for an exemption is the
development of new emission monitoring or emission
control features referred to in paragraph 156(1)(b) of the
Act, the company must include in the submission to the
Minister

(a) a description of the new features;

dispense pour une période d’au moins un an mais
de moins de deux ans,

(B) a la fin des deux années suivant la date de
présentation de la demande, dans le cas d'une
demande de dispense pour une période d’au
moins deux ans mais de moins de trois ans,

(C) a la fin des trois années suivant la date de
présentation de la demande, dans le cas d’'une
demande de dispense pour une période de trois
ans,

(iii) la hausse estimative du prix du véhicule ou du
moteur nécessaire pour compenser tous les frais a
engager selon le sous-alinéa (ii) et un énoncé de I'ef-
fet prévu d’une telle hausse de prix,

(iv) le bilan et I'état des résultats de I'entreprise
pour les trois exercices précédant la présentation de
la demande;

d) une description des efforts de l'entreprise pour
assujettir ses véhicules ou ses moteurs aux normes
visées par la demande de dispense, notamment :

(i) une description des autres moyens qu’elle a envi-
sagés pour se conformer a ces normes et des raisons
du rejet de chacun d’eux,

(if) une description des mesures a prendre au cours
de la période de dispense et la date ou elle estime
pouvoir se conformer aux normes en modifiant la
conception des véhicules ou moteurs non conformes
ou en cessant de les produire;

e) une copie des documents de recherche, de mise au
point et d’essai qui démontrent que la dispense ne por-
terait pas atteinte de fagcon considérable au controle des
émissions du véhicule ou du moteur, y compris :

(i) les raisons pour lesquelles la non-conformité aux
normes prévues par le présent reglement ne porte-
rait pas atteinte de facon considérable au contrdle
des émissions du véhicule ou du moteur,

(if) une description des autres moyens envisagés par
Pentreprise pour se conformer aux normes prévues
par le présent reglement et des raisons du rejet de
chacun d’eux.

Dispense — alinéa 156(1)b) de la Loi

(3) Siladispense est demandée pour permettre la mise au
point de nouveaux dispositifs de mesure ou de controle
des émissions visés a ’alinéa 156(1)b) de la Loi, I’entre-
prise doit inclure, dans la communication adressée au
ministre :

a) une description des nouveaux dispositifs;
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(b) a copy of the research, development and testing
documentation establishing the innovative nature of
the new features;

(c) an analysis of how the level of performance of the
new features is equivalent or superior to the level of
performance required by the prescribed standards,
including

(i) a detailed description of how a vehicle or engine
equipped with the new features would, if exempted,
differ from a vehicle or engine that conforms to the
prescribed standards, and

(ii) the results of tests conducted on the new fea-
tures that demonstrate a level of performance that is
equivalent or superior to that required by the pre-
scribed standards;

(d) evidence that an exemption would facilitate the
development or the field evaluation of the vehicle or the
engine; and

(e) a statement as to whether the company intends, at
the end of the exemption period,

(i) to have the vehicle or the engine conform to the
prescribed standards,

(ii) to apply for a further exemption, or

(iii) to request that the prescribed standards be
amended to incorporate the new features.

Exemption — paragraph 156(1)(c) of Act

(4) If the basis of an application for an exemption is the
development of new kinds of vehicles, engines or vehicle
or engine systems or components referred to in para-
graph 156(1)(c) of the Act, the company must include in
the submission to the Minister

(a) a copy of the research, development and testing
documentation establishing that an exemption would
not substantially diminish the control of emissions of
the vehicle or the engine, including

(i) a detailed description of how the vehicle or the
engine equipped with the new kinds of vehicle sys-
tems or components would, if exempted, differ from
one that conforms to the prescribed standards,

(ii) the reasons why not conforming to the pre-
scribed standards would not substantially diminish
the control of emissions of the vehicle or the engine,
and

(iii) a description of other means of achieving con-
formity that were considered and the reasons for
rejecting each of them;

b) une copie des documents de recherche, de mise au
point et d’essai qui démontrent le caractere innovateur
de ces dispositifs;

c) une analyse démontrant que le niveau de perfor-
mance des nouveaux dispositifs est équivalent ou supé-
rieur a celui qu’exigent les normes prévues par le pré-
sent reglement, notamment :

(i) une description détaillée montrant en quoi le
véhicule ou le moteur équipé des nouveaux disposi-
tifs différerait, en cas de dispense, d’'un véhicule ou
d’un moteur conforme aux normes prévues par le
présent reglement,

(ii) les résultats de la mise a I'essai des nouveaux
dispositifs qui démontrent un niveau de perfor-
mance égal ou supérieur a celui qu’exigent les
normes prévues par le présent reglement;

d) la preuve que la dispense faciliterait la mise au point
ou I’évaluation sur le terrain du véhicule ou du moteur;

e) un énoncé indiquant si, a la fin de la période de dis-
pense, I'entreprise a I'intention, selon le cas :

(i) d’assujettir le véhicule ou le moteur aux normes
prévues par le présent reéglement,

(ii) de demander une autre dispense,

(iii) de demander que les normes prévues par le pré-
sent réglement soient modifiées pour tenir compte
des nouveaux dispositifs.

Dispense — alinéa 156(1)c) de la Loi
(4) Siladispense est demandée pour permettre la mise au
point de nouveaux types de véhicules, de moteurs ou de
dispositifs ou pieces de véhicules ou de moteurs visés a
I’alinéa 156(1)c) de la Loi, I’entreprise doit inclure, dans la
communication adressée au ministre :

a) une copie des documents de recherche, de mise au
point et d’essai qui démontrent que la dispense ne por-
terait pas atteinte de facon considérable au contréle des
émissions du véhicule ou du moteur, y compris :

(i) une description détaillée montrant en quoi le
véhicule ou le moteur équipé des nouveaux types de
dispositifs ou de pieces différerait, en cas de dis-
pense, d’'un véhicule ou d’'un moteur conforme aux
normes prévues par le présent reglement,

(ii) les raisons pour lesquelles la non-conformité
aux normes prévues par le présent reglement ne
porterait pas atteinte de facon considérable au
controéle des émissions du véhicule ou du moteur,

(iii) une description des autres moyens envisagés
par l'entreprise pour se conformer aux normes
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(b) evidence that an exemption would facilitate the
development or the field evaluation of the vehicle or the
engine; and

(c) a statement as to whether the company intends, at
the end of the exemption period, to have the vehicle or
the engine conform to the prescribed standards.

New exemption

(5) If a company wishes to obtain a new exemption to take
effect after the expiry of an exemption referred to in sub-
section (3) or (4), the company must submit, in writing, to
the Minister

(a) the information required under subsection (3) or
(4), as the case may be; and

(b) a statement of the total number of vehicles or
engines sold in Canada under the expiring exemption.

Defect Information

Notice of defect

63 (1) The notice of defect referred to in subsec-
tions 157(1) and (4) of the Act must contain the following
information:

(a) the name of the company giving the notice and its
street address and, if different, mailing address, and
the name, email address, telephone number and, if any,
facsimile number of the appropriate contact person;

(b) in the case of vehicles, the range or ranges of vehicle
identification numbers for the vehicles in respect of
which the notice is given, if known, and, for each of
those vehicles, its make, model and model year and the
period during which it was manufactured;

(c) in the case of engines, for each engine in respect of
which the notice is given, its make, model and
model year and the period during which it was
manufactured;

(d) in the case of trailers, the range or ranges of trailer
identification numbers for the trailers in respect of
which the notice is given, if known, and, for each of
those trailers,

(i) its make,

(ii) its model or, if there is no model, its type, length
and axle configuration,

(iii) its model year, and

(iv) the period during which it was manufactured;

prévues par le présent reglement et des raisons du
rejet de chacun d’eux;

b) la preuve que la dispense faciliterait la mise au point
ou I’évaluation sur le terrain du véhicule ou du moteur;

c) un énoncé indiquant si, a la fin de la période de dis-
pense, 'entreprise a 'intention d’assujettir le véhicule
ou le moteur aux normes prévues par le présent
reglement.

Nouvelle dispense

(5) L'entreprise qui souhaite obtenir une nouvelle dis-
pense a ’échéance de celle visée aux paragraphes (3) ou
(4) doit fournir par écrit au ministre :

a) l'information exigée aux paragraphes (3) ou (4),
selon le cas;

b) le nombre total de véhicules ou de moteurs vendus
au Canada pendant la période de dispense qui se
termine.

Information sur les défauts

Avis de défaut
63 (1) L’avis de défaut visé aux paragraphes 157(1) et (4)
de la Loi contient les renseignements suivants :

a) les nom et adresse municipale de I’entreprise don-
nant l’avis ainsi que son adresse postale, si elle est dif-
férente, et les nom, adresse électronique, numéro de
téléphone et, s’il existe, numéro de télécopieur de la
personne-ressource;

b) s’il s’agit de véhicules, toute gamme connue de
numéros d’identification des véhicules visés par I'avis
de défaut et, a I’égard de chacun de ces véhicules, la
marque, le modéle, 'année de modéle et la période de
fabrication;

c) s’il s’agit de moteurs, la marque, le modele, 'année
de modéle et la période de fabrication de chaque moteur
visé par l'avis de défaut;

d) s’il s’agit de remorques, toute gamme connue de
numéros d’identification des remorques visées par I'avis
de défaut et, a '’égard de chacune de ces remorques :

(i) la marque,

(ii) le modéle ou, a défaut, le type, la longueur et la
configuration des essieux,

(iii) 'année de modéle,

(iv) la période de fabrication;
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(e) the total number of vehicles, engines or trailers in
respect of which the notice is given or, if the total num-
ber is not known, the estimated number, and the num-
ber or estimated number of vehicles, engines or trailers
in each identifying classification;

(f) the estimated percentage of the potentially affected
vehicles, engines or trailers that contain the defect;

(g) a description of the defect;

(h) an evaluation of the pollution risk arising from the
defect;

(i) a statement of the measures to be taken to correct
the defect; and

(j) a chronology of the principal events that led to the
determination of the existence of the defect, if known.

Form of notice

(2) The notice of defect must be given in writing and,
when given to a person other than the Minister, must be

(a) in both official languages; or

(b) in the person’s official language of choice, if known.

Initial report

(3) A company must, within 60 days after the day on
which a notice of defect is given, submit to the Minister
the initial report referred to in subsection 157(7) of the Act
containing

(a) any changes to the information referred to in sub-
section (1);

(b) if not already provided in the notice, the range or
ranges of vehicle or trailer identification numbers;

(c) if not already provided in the notice, the total num-
ber of vehicles, engines or trailers in respect of which
the notice was given and the number of vehicles,
engines or trailers in each identifying classification;

(d) if not already provided in the notice, a chronology
of the principal events that led to the determination of
the existence of the defect; and

(e) copies of all notices, bulletins and other circulars
issued by the company in respect of the defect, includ-
ing a detailed description of the nature and physical
location of the defect with diagrams and other illustra-
tions, as necessary.

e) le nombre total, sil est connu, de véhicules, de
moteurs ou de remorques visés par I’avis de défaut ou,
a défaut, le nombre estimatif ainsi que le nombre ou
le nombre estimatif de ces véhicules, moteurs ou
remorques dans chaque catégorie;

f) le pourcentage estimatif des véhicules, moteurs ou
remorques susceptibles d’étre défectueux qui pré-
sentent le défaut;

g) une description du défaut;
h) une évaluation du risque de pollution correspondant;

i) un énoncé des mesures a prendre pour corriger le
défaut;

j) une chronologie des principaux événements qui ont
permis de découvrir I'existence du défaut, si elle est
établie.

Forme de l'avis

(2) L’avis de défaut est donné par écrit et, lorsqu’il est
destiné a une personne autre que le ministre, il est donné :

a) soit dans les deux langues officielles;

b) soit, si elle est connue, dans la langue officielle choi-
sie par la personne.

Rapport initial

(3) L'entreprise doit, au plus tard soixante jours suivant le
jour ou l'avis de défaut est donné, présenter au ministre
le rapport initial visé au paragraphe 157(7) de la Loi,
contient :

a) le cas échéant, une mise a jour des renseignements
exigés au paragraphe (1);

b) si elle n’a pas été fournie dans l’avis, toute gamme
de numéros d’identification des véhicules ou des
remorques;

c) s’il n’a pas été fourni dans 'avis, le nombre total de
véhicules, de moteurs ou de remorques visés par I'avis
de défaut et le nombre de ces véhicules, de ces moteurs
ou de ces remorques dans chaque catégorie;

d) si elle n’a pas été fournie dans I’avis, une chronolo-
gie des principaux événements qui ont permis de
découvrir I'existence du défaut;

e) des copies de tous les avis, bulletins et autres circu-
laires publiés par I'entreprise au sujet du défaut, y com-
pris une description détaillée de la nature du défaut et
de I’endroit ot il se trouve, accompagnée de schémas et
d’autres illustrations, au besoin.
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Quarterly reports

(4) If a company submits an initial report under subsec-
tion (3), it must, within 45 days after the day on which
each quarter ends, submit quarterly reports to the Minis-
ter respecting the defect and its correction that contain
the following information:

(a) the number, title or other identification assigned by
the company to the notice of defect;

(b) if applicable, the revised number of vehicles,
engines or trailers in respect of which the notice of
defect was given;

(c) the date on which the notice of defect was given to
the current owners of the affected vehicles, engines or
trailers and the dates of any follow-up communications
with those owners in respect of the notice; and

(d) the total number or percentage of vehicles, engines
or trailers repaired by or on behalf of the company,
including vehicles, engines or trailers requiring inspec-
tion only.

Applicable standard — CO, emissions

(5) For the application of section 157 of the Act, the CO,
emission standard that applies

(a) to Class 2B and Class 3 heavy-duty vehicles and
cab-complete vehicles — excluding those that are voca-
tional vehicles or incomplete vocational vehicles — or
to spark-ignition engines that conform to the alterna-
tive CO, emission standard referred to in section 25 is
the product of 1.1 multiplied by the CO, emission value
for that vehicle configuration, rounded to the nearest
gram per mile;

(b) to vocational vehicles is the result of the GEM com-
puter simulation model using the parameters specified
in subsection 26(2);

(c) to tractors of the 2020 model year or an earlier
model year is the result of the GEM computer simula-
tion model using the parameters specified in subsec-
tion 27(2), except that the coefficient of aerodynamic
drag may originate from a bin for which the coefficient
of aerodynamic drag is higher than that of the bin of the
subject vehicle;

(d) to tractors of the 2021 model year or a subsequent
model year is the result of the GEM computer simula-
tion model using the parameters specified in sub-
section 27(2);

(e) to heavy-duty engines — other than engines
referred to in paragraph (f), (g) or (h) — is the product
of 1.03 multiplied by the applicable standard set out in
section 30 for that engine, or in the case of an engine
that is grouped into a fleet referred to in section 18, the

Rapports trimestriels

(4) L'entreprise qui a présenté le rapport initial visé au
paragraphe (3) doit présenter au ministre, dans les
quarante-cing jours suivant le jour ou se termine chaque
trimestre, un rapport trimestriel sur les défauts et les cor-
rectifs qui contiennent les renseignements suivants :

a) le numéro ou le titre de I'avis de défaut ou toute
autre désignation qu’elle lui a attribuée;

b) s’ilyalieu,le nombre révisé de véhicules, de moteurs
ou de remorques visés par I’avis de défaut;

c) la date ou l'avis de défaut a été donné aux proprié-
taires actuels des véhicules, des moteurs ou des
remorques Visés et, le cas échéant, des rappels a son
égard;

d) le nombre total ou la proportion de véhicules, de
moteurs ou de remorques réparés par elle ou pour son
compte, y compris les véhicules, les moteurs ou les
remorques ayant exigé seulement une inspection.

Norme applicable — émissions de CO,

(5) Pour I'application de l'article 157 de la Loi, la norme
d’émissions de CO, applicable correspond :

a) dans le cas de véhicules lourds et de véhicules a
cabine complete des classes 2B et 3, sauf ceux qui sont
des véhicules spécialisés ou des véhicules spécialisés
incomplets, ou dans le cas de moteurs a allumage com-
mandé qui sont conformes a la norme de rechange
d’émissions de CO, visée a I'article 25, au produit de 1,1
par la valeur des émissions de CO, pour la configura-
tion de véhicule en cause, arrondi au g/mille pres;

b) dans le cas de véhicules spécialisés, au résultat de
la simulation a I'aide du modéle de simulation informa-
tique GEM selon les parameétres mentionnés au
paragraphe 26(2);

c) dans le cas de tracteurs routiers de l'année de
modeéle 2020 ou d’'une année de modele antérieure, au
résultat de la simulation a 'aide du modele de simula-
tion informatique GEM selon les parametres mention-
nés au paragraphe 27(2), a I'exception du coefficient de
trainée, qui peut provenir d’'une série dont le coefficient
de trainée est plus élevé que celui de la série du véhicule
€en cause;

d) dans le cas de tracteurs routiers de l'année de
modeéle 2021 ou d’'une année de modele ultérieure, au
résultat de la simulation a I'aide du modeéle de simula-
tion informatique GEM selon les paramétres visés au
paragraphe 27(2);

e) dans le cas de moteurs de véhicules lourds, sauf
ceux visés aux alinéas f), g) ou h), au produit de 1,03 par
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product of 1.03 multiplied by the CO, deteriorated
emission level applicable to the fleet;

(f) to heavy-duty engines of the 2014 to 2016 model
years that conform to the alternative CO, emission
standard referred to in subsection 31(1) is the product
of 1.03 multiplied by the alternative CO, emission
standard;

(g) to heavy-duty engines of the 2013 to 2016 model
years that conform to the alternative CO, emission
standard referred to in subsection 31(2) is the product
of 1.03 multiplied by the alternative CO, emission
standard;

(h) to heavy-duty engines of the 2024 to 2026 model
years that conform to the alternative CO, emission
standard referred to in subsection 31(5) is the product
of 1.03 multiplied by the alternative CO, emission stan-
dard, or in the case of an engine that is grouped into a
fleet referred to in section 18, the product of 1.03 multi-
plied by the CO, deteriorated emission level applicable
to the fleet; and

(i) to full-aero and partial-aero box van trailers is the
result of the compliance equation set out in sec-
tion 515(a) of Title 40, chapter I, subchapter U,
part 1037, subpart F, of the CFR.

Applicable standard — design

(6) For the purposes of section 157 of the Act, the stan-
dard that applies to a non-box trailer or a non-aero box
van trailer is the one that is set out in section 16.1.

60 The Regulations are amended by replacing
“excluding those referred to in the definition
vocational vehicle in subsection 1(1)” with “exclud-
ing those that are vocational vehicles or incom-
plete vocational vehicles” in the following
provisions:

(a) paragraph 9(1)(k);
(b) paragraph 13(1)(a);

(c) the portion of subsection 22(6) before para-
graph (a);

(d) the portion of subsection 23(1) before the
formula;

(e) the portion of subsection 24(1) before para-
graph (a), subsection 24(2), the portion of sub-
section 24(3) before paragraph (a) and the por-
tion of subsection 24(4) before paragraph (a);

la norme applicable visée a I’article 30 pour ces moteurs
ou, dans le cas de moteurs regroupés dans un parc visé
a larticle 18, au produit de 1,03 par la valeur du niveau
d’émissions détérioré de CO, du parc;

f) dans le cas de moteurs de véhicules lourds des
années de modeéle 2014 a 2016 qui sont conformes a la
norme de rechange d’émissions de CO, visée au para-
graphe 31(1), au produit de 1,03 par la norme de
rechange d’émissions de CO,;

g) dans le cas de moteurs de véhicules lourds des
années de modeéle 2013 a 2016 qui sont conformes a la
norme de rechange d’émissions de CO, visée au para-
graphe 31(2), au produit de 1,03 par la norme de
rechange d’émissions de CO,;

h) dans le cas de moteurs de véhicules lourds des
années de modele 2024 a 2026 qui sont conformes a la
norme de rechange d’émissions de CO, visée au para-
graphe 31(5), au produit de 1,03 par la norme de
rechange d’émissions de CO, ou, dans le cas de moteurs
regroupés dans un parc visé a l'article 18, au produit
de 1,03 par la valeur du niveau d’émissions détérioré de
CO, du parc;

i) dans le cas de remorques fourgons totalement aéro-
dynamiques ou partiellement aérodynamiques, au
résultat de I'équation de conformité prévue a Tar-
ticle 515(a) de la sous-partie F, partie 1037, section de
chapitre U, chapitre I, titre 40 du CFR.

Norme applicable — conception

(6) Pour I'application de l'article 157 de la Loi, la norme
applicable aux remorques sans fourgon et aux remorques
fourgons non aérodynamiques est celle prévue a
larticle 16.1.

60 Dans les passages ci-aprés du méme regle-
ment, « sauf ceux visés par la définition de véhi-
cule spécialisé au paragraphe 1(1) » est remplacé
par « sauf ceux qui sont des véhicules spécialisés
ou des véhicules spécialisés incomplets » :

a) l’alinéa 9(1)k);
b) I’alinéa 13(1)a);

c) le passage du paragraphe 22(6) précédant
l’alinéa a);

d) le passage du paragraphe 23(1) précédant la
formule;

e) le passage du paragraphe 24(1) précédant
l’alinéa a), le paragraphe 24(2), le passage du
paragraphe 24(3) précédant I’alinéa a) et le pas-
sage du paragraphe 24(4) précédant I’alinéa a);
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(f) the portion of paragraph 35(1)(a) before the
formula;

(g) the portion of paragraph 41(1)(a) before the
formula;

(h) the portion of paragraph 48(2)(a) before
subparagraph (i), the portion of subpara-
graph 48(7)(d)(i) before clause (A) and the
portion of subparagraph 48(7)(e)(i) before
clause (A);

(i) the portion of paragraph 49(1)(a) before sub-
paragraph (i); and

(j) the portion of paragraph 56(1)(a) before sub-
paragraph (i).

61 The Regulations are amended by replacing
“tonne-mile” with “short ton-mile” in the follow-
ing provisions:

(a) the portion of subsection 38(2) before the
formula; and

(b) the description of (A — B) in subpara-
graph 41(1)(b)(i) and the description of (A — B)
in subparagraph 41(1)(c)(i).

62 The Regulations are amended by adding, after
section 64, the schedule set out in the schedule to
these Regulations.

On-Road Vehicle and Engine
Emission Regulations

63 (1) The definition useful life in subsection 1(1)
of the On-Road Vehicle and Engine Emission
Regulations’ is replaced by the following:

useful life, in respect of a vehicle or engine, means the
period of time or use, whether full or intermediate, during
which an emission standard applies as set out in the CFR.
(durée de vie utile)

(2) Subsection 1(1) of the Regulations is amended
by adding the following in alphabetical order:

auxiliary power unit means a device that is installed on
a tractor and that is equipped with a diesel engine to gen-
erate power for purposes other than propelling the trac-
tor. (groupe électrogéne d’appoint)

> SOR/2003-2

f) le passage de P’alinéa 35(1)a) précédant la
formule;

g) le passage de I'alinéa 41(1)a) précédant la
formule;

h) le passage de lalinéa 48(2)a) précédant
le sous-alinéa (i), le passage du sous-
alinéa 48(7)d)(i) précédant la division (A) et le
passage du sous-alinéa 48(7)e)(i) précédant la
division (A);

i) le passage de l’alinéa 49(1)a) précédant le
sous-alinéa (i);

j) le passage de l’alinéa 56(1)a) précédant le
sous-alinéa (i).

61 Dans les passages ci-aprés du méme regle-
ment, « tonne-mille » est remplacé par « tonne
courte-mille » :

a) le passage du paragraphe 38(2) précédant la
formule;

b) I’élément (A — B) de la formule figurant au
sous-alinéa 41(1)b)(1) et ’élément (A — B) de la
formule figurant au sous-alinéa 41(1)c)(i).

62 Le méme reglement est modifié par adjonc-
tion, apres l’article 64, de ’annexe figurant a ’an-
nexe du présent réglement.

Reglement sur les émissions
des véehicules routiers et de
leurs moteurs

63 (1) La définition de durée de vie utile, au para-
graphe 1(1) du Reéglement sur les émissions des
véhicules routiers et de leurs moteurs’, est rem-
placée par ce qui suit :

durée de vie utile Al'égard d’un véhicule ou d’un moteur,
la période de temps ou d’utilisation, de durée intermé-
diaire ou totale, pour laquelle une norme d’émissions,
telle qu’elle est établie dans le CFR, s’applique. (useful
life)

(2) Le paragraphe 1(1) du méme reéglement est
modifié par adjonction, selon 'ordre alphabé-
tique, de ce qui suit :

groupe électrogene d’appoint Dispositif qui est muni
d’un moteur diesel, qui est installé sur un tracteur routier
et qui produit de I’énergie pour un usage autre que pour
propulser ce tracteur. (auxiliary power unit)

> DORS/2003-2
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tractor means a heavy-duty vehicle that has a GVWR of
more than 11 793 kg (26,000 Ib) and that is manufactured
primarily for pulling a trailer but not for carrying cargo
other than cargo in the trailer. (tracteur routier)

(3) Paragraph 1(2)(c) of the Regulations is
replaced by the following:

(c) standards or evidence of conformity of any author-
ity other than the EPA and, in the case of the standards
referred to in paragraph 12(b), the California Air
Resources Board.

64 Paragraph 11(4)(a) of the Regulations is
replaced by the following:

(a) the conditions referred to in subsection (3) are sub-
stantially included in the test procedures referred to in
section 18;

65 Subparagraph 13(a.1)(iii) of the Regulations is
replaced by the following:

(iii) the family emission limit established by the
company for the evaporative emission family to
which the vehicle belongs, which shall not exceed
the applicable family emission limit cap set out in
section 1813 of Title 40, chapter I, subchapter C,
part 86, subpart S, of the CFR;

66 The Regulations are amended by adding the
following after section 15:

Tractors Equipped with Auxiliary
Power Unit

15.1 Tractors of the 2021 and later model years that are
equipped with an auxiliary power unit must, in respect of
that unit, conform to the following particulate matter
exhaust emission standards for the model year of tractor
in question for the duration of the unit’s useful life, which
is set out in section 101(g) of Title 40, chapter I, subchap-
ter U, part 1039, subpart B, of the CFR:

(a) for the 2021 to 2023 model years, the particulate
matter exhaust emission standard set out in sec-
tion 106(g)(1) of Title 40, chapter I, subchapter U,
part 1037, subpart B, of the CFR; and

(b) for the 2024 and later model years, the particulate
matter exhaust emission standard set out in section 699
of Title 40, chapter I, subchapter U, part 1039, sub-
part G, of the CFR.

tracteur routier Véhicule lourd dont le PNBV est supé-
rieur a 11 793 kg (26 000 1b) construit principalement pour
tirer une remorque et non pour transporter un charge-
ment autre que celui contenu dans la remorque. (tractor)

(3) L’alinéa 1(2)c) du méme reéglement est rem-
placé par ce qui suit :

c) des normes et des justifications de conformité de
toute autorité autre que 'EPA ou, dans le cas des
normes visées a I’alinéa 12b), le California Air Resour-
ces Board.

64 L’alinéa 11(4)a) du méme réglement est rem-
placé par ce qui suit :

a) les conditions visées au paragraphe (3) sont essen-
tiellement les mémes que celles prévues dans les
méthodes d’essais visées a I'article 18;

65 Le sous-alinéa 13a.1)(iii) du méme reglement
est remplacé par ce qui suit :

(iii) la limite d’émissions de la famille établie par
Ientreprise pour la famille d’émissions de gaz d’éva-
poration a laquelle les véhicules appartiennent,
laquelle ne peut excéder la limite d’émissions de la
famille maximale applicable qui est prévue a l'ar-
ticle 1813 de la sous-partie S, partie 86, section de
chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR;

66 Le méme réglement est modifié par adjonc-
tion, apres ’article 15, de ce qui suit :

Tracteurs routiers munis d'un groupe
électrogene d'appoint

15.1 Les tracteurs routiers des années de modeéle 2021 et
des années de modéle ultérieures munis d’un groupe élec-
trogéne d’appoint doivent étre conformes, a I'égard du
groupe électrogene d’appoint, aux normes d’émissions de
gaz d’échappement a I’égard des particules atmosphé-
riques qui s’appliquent aux tracteurs routiers de 'année
de modele en cause, pour la durée de vie utile du groupe
électrogene d’appoint prévue a l'article 101(g) de la sous-
partie B, partie 1039, section de chapitre U, chapitre I,
titre 40 du CFR :

a) pour les années de modele 2021 a 2023, la norme
d’émissions de gaz d’échappement a 1’égard des parti-
cules atmosphériques qui est prévue a I'article 106(g)(1)
de la sous-partie B, partie 1037, section de chapitre U,
chapitre I, titre 40 du CFR;

b) pourl’année de modele 2024 et les années de modéle
ultérieures, la norme d’émissions de gaz d’échappe-
ment a I’égard des particules atmosphériques qui est
prévue a l'article 699 de la sous-partie G, partie 1039,
section de chapitre U, chapitre I, titre 40 du CFR.
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67 Sections 24.6 and 24.7 of the Regulations are
replaced by the following:

24.6 For the 2017 and later model years, the average cold
NMHC value for a company’s fleet that is composed of all
of its light-duty vehicles and light light-duty trucks of a
specific model year that are fueled by gasoline shall not
exceed the applicable fleet average cold NMHC standard
set out in Table 5 to section 1811 of Title 40, chapter I, sub-
chapter C, part 86, subpart S, of the CFR.

24.7 For the 2017 and later model years, the average cold
NMHC value for a company’s fleet that is composed of all
of its heavy light-duty trucks and medium-duty passenger
vehicles of a specific model year that are fueled by gasoline
shall not exceed the fleet average cold NMHC standard set
out for heavy light-duty trucks in Table 5 to section 1811 of
Title 40, chapter I, subchapter C, part 86, subpart S, of the
CFR.

68 The portion of subsection 32.7(3) of the French
version of the Regulations before paragraph (a) is
replaced by the following:

(3) Si, dans une année de modeéle, I'un ou I'autre des sous-
parcs de I'entreprise comprend une ou plusieurs motocy-
clettes qui respectent une limite d’émissions de la famille
supérieure a la norme d’émissions de HC+NO_ applicable
prévue a l'article du CFR qui est mentionné a I’alinéa 17a)
ou prévue au paragraphe 17.1(2) ou a la norme d’émis-
sions par perméation du réservoir de carburant prévue a
cet article, I'entreprise inclut, dans son rapport de fin
d’année de modele, les renseignements suivants pour
chaque sous-parc en cause :

69 Subsection 33(1) of the Regulations is amended
by striking out “and” at the end of paragraph (b),
by adding “and” at the end of paragraph (c) and by
adding the following after paragraph (c):

(d) tractors that are equipped with an auxiliary power
unit, in respect of the unit, in section 125 of Title 40,
chapter I, subchapter U, part 1039, subpart B, of the
CFR.

70 (1) The portion of subsection 35(1) of the Regu-
lations before paragraph (b) is replaced by the
following:

35 (1) Subject to subsection (1.1), in the case of a vehicle
or engine that is covered by an EPA certificate and that, as
authorized by subsection 19(1), conforms to the certifica-
tion and in-use standards referred to in the EPA certifi-
cate instead of the standards set out in sections 11 to 17,
evidence of conformity for the purpose of para-

67 Les articles 24.6 et 24.7 du méme réglement sont
remplacés par ce qui suit :

24.6 Pourl’année de modéle 2017 et les années de modeéle
ultérieures, la valeur moyenne de HCNM a froid pour le
parc d’'une entreprise constitué de I'ensemble de ses véhi-
cules légers et camionnettes légeres d’une année de
modele donnée qui sont alimentés a ’essence ne doit pas
dépasser la norme moyenne de HCNM a froid applicable
figurant au tableau 5 de I’article 1811 de la sous-partie S,
partie 86, section de chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR.

24.7 Pourl’année de modele 2017 et les années de modele
ultérieures, la valeur moyenne de HCNM a froid pour le
parc d’une entreprise constitué de l'ensemble de ses
camionnettes lourdes et véhicules moyens a passagers
d’une année de modéle donnée qui sont alimentés a 'es-
sence ne doit pas dépasser la norme moyenne de HCNM a
froid applicable pour les camionnettes lourdes figurant au
tableau 5 de l'article 1811 de la sous-partie S, partie 86,
section de chapitre C, chapitre I, titre 40 du CFR.

68 Le passage du paragraphe 32.7(3) de la version
francaise du méme reéglement précédant lali-
néa a) est remplacé par ce qui suit :

(3) Si, dans une année de modeéle, I'un ou I'autre des sous-
parcs de I'entreprise comprend une ou plusieurs motocy-
clettes qui respectent une limite d’émissions de la famille
supérieure a la norme d’émissions de HC+NO_ applicable
prévue a l'article du CFR qui est mentionné a I’alinéa 17a)
ou prévue au paragraphe 17.1(2) ou a la norme d’émis-
sions par perméation du réservoir de carburant prévue a
cet article, I'entreprise inclut, dans son rapport de fin
d’année de modele, les renseignements suivants pour
chaque sous-parc en cause :

69 Le paragraphe 33(1) du méme reglement est
modifié par adjonction, apreés ’alinéa c¢), de ce qui
suit :

d) dans le cas des tracteurs routiers munis d'un groupe
électrogene d’appoint, a I’égard du groupe électrogéne
d’appoint, a I’article 125 de la sous-partie B, partie 1039,
section de chapitre U, chapitre I, titre 40 du CFR.

70 (1) Le passage du paragraphe 35(1) du méme
réglement précédant I’alinéa b) est remplacé par
ce qui suit :

35 (1) Sous réserve du paragraphe (1.1), pour l'applica-
tion de l'alinéa 153(1)b) de la Loi a I'’égard d’'une entre-
prise, dans le cas d'un véhicule ou d’'un moteur visé par un
certificat de 'EPA qui, par application du paragraphe 19(1),
est conforme aux normes d’homologation et d’utilisation
visées par le certificat de 'EPA au lieu d’étre conforme aux
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graph 153(1)(b) of the Act in respect of a company shall
consist of

(a) a copy of the EPA certificate covering the vehicle or
the engine and, in the case of a tractor that is equipped
with an auxiliary power unit, a copy of the EPA certifi-
cate covering the unit;

(2) Subsection 35(1) of the Regulations is amended
by striking out “and” at the end of paragraph (c),
by adding “and” at the end of paragraph (d) and
by adding the following after paragraph (d):

(e) in the case of a tractor of a specific model year that
is equipped with an auxiliary power unit, the U.S.
engine information label that is permanently affixed to
the auxiliary power unit in the form and location set
out in

(i) for the 2021 to 2023 model years, section 135 of
Title 40, chapter I, subchapter U, part 1039, sub-
part B, of the CFR, and

(ii) for the 2024 and later model years, section 699(k)
of Title 40, chapter I, subchapter U, part 1039, sub-
part G, of the CFR.

(3) Subsection 35(1.1) of the Regulations is
replaced by the following:

(1.1) For the purpose of paragraph 153(1)(b) of the Act, if
it is impracticable for a company to obtain the evidence of
conformity referred to in subparagraph (1)(b)(i) or (ii) in
respect of a vehicle or engine referred to in subsection (1),
the company shall obtain and produce evidence of con-
formity for the vehicle or the engine in a form and manner
satisfactory to the Minister, instead of as specified in sub-
section (1), and submit that evidence to the Minister
before importing the vehicle or the engine or applying a
national emissions mark to it.

71 The portion of paragraph 38(1)(a) of the Regu-
lations before subparagraph (i) is replaced by the
following:

(a) the records referred to in paragraph 153(1)(g) of
the Act and the evidence of conformity referred to in
paragraphs 35(1)(a) to (c), subsection 35(1.1), para-
graphs 35.1(1)(a) to (c¢) and, if applicable, (e) and sub-
section 36(1) for a period of

72 Paragraph 39.1(1)(b) of the Regulations is
replaced by the following:

(b) an indication of whether the import consists of

(i) a heavy-duty vehicle and, if applicable, a tractor
that is equipped with an auxiliary power unit, or

(ii) a heavy-duty engine; and

normes visées aux articles 11 a 17, les éléments de justifi-
cation de la conformité sont les suivants :

a) une copie du certificat de I'EPA pour le véhicule ou
le moteur et, si le véhicule est un tracteur routier muni
d’un groupe électrogéne d’appoint, pour le groupe élec-
trogene d’appoint;

(2) Le paragraphe 35(1) du méme réglement est
modifié par adjonction, apres I’alinéa d), de ce qui
suit :

e) dans le cas d’'un tracteur routier d’'une année de
modele donnée muni d’'un groupe électrogene d’ap-
point, l'étiquette américaine d’information sur les
moteurs apposée en permanence sur le groupe électro-
gene d’appoint en la forme et a ’'endroit prévus:

(i) pour les années de modéles 2021 a 2023, a l'ar-
ticle 135 de la sous-partie B, partie 1039, section de
chapitre U, chapitre I, titre 40 du CFR,

(ii) pour 'année de modele 2024 et les années de
modeéle ultérieures, a larticle 699(k) de la sous-
partie G, partie 1039, section de chapitre U, cha-
pitre I, titre 40 du CFR.

(3) Le paragraphe 35(1.1) du méme réglement est
remplacé par ce qui suit :

(1.1) Pour l'application de I’alinéa 153(1)b) de la Loi, s’il
est pratiquement impossible pour I’entreprise d’obtenir
I'un des éléments de justification de la conformité visés
aux sous-alinéas (1)b)(i) ou (ii) a I’égard d’un véhicule ou
d’un moteur visé au paragraphe (1), I'entreprise obtient et
produit la justification de la conformité selon les modali-
tés que le ministre juge satisfaisantes, plutot que confor-
mément a ce paragraphe, et les lui fournit avant d'impor-
ter le véhicule ou le moteur ou d’y apposer la marque
nationale.

71 Le passage de l’alinéa 38(1)a) du méme regle-
ment précédant le sous-alinéa (i) est remplacé
par ce qui suit :

a) les dossiers visés a 'alinéa 153(1)g) de la Loi ainsi
que les éléments de la justification de la conformité
visées aux alinéas 35(1)a) a c), au paragraphe 35(1.1),
aux alinéas 35.1(1)a) a c) et, le cas échéant, e) et au
paragraphe 36(1), qu’elle conserve pendant au moins :

72 L’alinéa 39.1(1)b) du méme reglement est rem-
placé par ce qui suit :

b) une mention indiquant, selon le cas:
(i) s’il s’agit d’'un véhicule lourd et, le cas échéant,
s’il s’agit d'un tracteur routier muni d’'un groupe

électrogene d’appoint,

(ii) s’il s’agit d'un moteur de véhicule lourd;
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Passenger Automobile and
Light Truck Greenhouse Gas
Emission Regulations

73 Subsection 6(1) of the Passenger Automobile
and Light Truck Greenhouse Gas Emission Regu-
lations’ is replaced by the following:

Application

6 (1) Any company that intends to apply the national
emissions mark set out in Schedule 2 to the On-Road
Vehicle and Engine Emission Regulations to a vehicle
must apply to the Minister for authorization in accordance
with subsection 7(2) of those Regulations.

74 Section 18.4 of the Regulations is amended by
adding the following after subsection (2):

Description of A,

(2.1) If the percentage in the fleet of full-size pick-up
trucks of a model year that are equipped with mild hybrid
electric technologies or strong hybrid electric technologies
is less than the percentage set out for the model year in,
depending on the technology used, section 1870(a)(1)
or (2) of Title 40, chapter I, subchapter C, part 86, of the
CFR, the allowance for the use of hybrid electric technolo-
gies referred to in the description of A, in subsection (1) is
10 grams of CO, per mile for those trucks, if the percentage
in the fleet of full-size pick-up trucks that are equipped
with either mild hybrid electric technologies or strong
hybrid electric technologies is equal to or greater than the
percentage referred to in section 1870(a)(3) of Title 40,
chapter I, subchapter C, part 86, of the CFR. The allow-
ance may be calculated only for full-size pick-up trucks of
the 2017 to 2021 model years.

Coming into Force

75 These Regulations come into force on the day
that, in the sixth month after the month in which
they are registered, has the same calendar num-
ber as the day on which they are registered or, if
that sixth month has no day with that number, the
last day of that sixth month.

® SOR/2010-201

Reglement sur les émissions de
gaz a effet de serre des
automobiles a passagers et des
camions légers

73 Le paragraphe 6(1) du Réglement sur les émis-
sions de gaz a effet de serre des automobiles a
passagers et des camions légers® est remplacé
par ce qui suit :

Demande d’autorisation

6 (1) L’entreprise qui prévoit apposer la marque natio-
nale prévue a 'annexe 2 du Réglement sur les émissions
des véhicules routiers et de leurs moteurs sur un véhicule
doit présenter une demande d’autorisation au ministre a
cette fin conformément au paragraphe 7(2) de ce
reglement.

74 L’article 18.4 du méme réglement est modifié
par adjonction, apres le paragraphe (2), de ce qui
suit :

Elément A,

(2.1) Dans le cas ou le pourcentage dans le parc des
grosses camionnettes d'une année de modele dotées de
technologies hybrides légéres ou de technologies hybrides
completes est inférieur au pourcentage prévu pour 'année
de modéle, selon la technologie dont il s’agit, a lar-
ticle 1870(a)(1) ou (2) de la partie 86, section de chapitre C,
chapitre I, titre 40, du CFR, I’allocation liée a I'utilisation
de technologies électriques hybrides visée a I'élément A,
de la formule figurant au paragraphe (1) est de 10 grammes
de CO, par mille pour ces grosses camionnettes, si le pour-
centage dans le parc de grosses camionnettes qui sont
dotées de I'une ou l'autre de ces technologies est égal ou
supérieur au pourcentage visé a I'article 1870(a)(3) de la
partie 86, section de chapitre C, chapitre I, titre 40, du
CFR. L’allocation ne peut étre calculée que pour les grosses
camionnettes des années de modéle 2017 a 2021.

Entrée en vigueur

75 Le présent réglement entre en vigueur le jour
qui, dans le sixiéme mois suivant celui de son
enregistrement, porte le méme quantiéme que le
jour de son enregistrement ou, a défaut de quan-
tiéme identique, le dernier jour de ce sixiéme
mois.

* DORS/2010-201
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SCHEDULE
(Section 62)

SCHEDULE
(Subsection 7(1))

National Emissions Mark

REGULATORY IMPACT ANALYSIS
STATEMENT

(This statement is not part of the Regulations.)

Executive summary

ANNEXE

(article 62)

ANNEXE
(paragraphe 7(1))

Marque nationale

RESUME DE L'ETUDE D'IMPACT DE LA

REGLEMENTATION

(Ce résumé ne fait pas partie du Reglement.)

Résumé

Issues: Emissions of greenhouse gases (GHGs) are
contributing to a global warming trend that is associ-
ated with long-term climate change. In 2015, on-road
heavy-duty vehicles were the source of about 9% of
total GHG emissions in Canada. The annual amount of
GHGs emitted by these vehicles in Canada increased
from 22 to 63 megatonnes (Mt) of carbon dioxide
equivalent (CO,e) per year between 1990 and 2015.
In 2013, Canada began regulating GHG emissions from
on-road heavy-duty vehicles and engines. However,
without additional action, annual GHG emissions from
the on-road heavy-duty sector are projected to con-
tinue to increase and surpass annual GHG emissions
from on-road light-duty vehicles by 2035.

Description: The Regulations Amending the Heavy-
duty Vehicle and Engine Greenhouse Gas Emission
Regulations and Other Regulations Made Under the
Canadian Environmental Protection Act, 1999 (the
Amendments) introduce more stringent GHG emission
standards that begin with the 2021 model year for on-
road heavy-duty vehicles and engines. Further, the
Amendments introduce new GHG emission standards
that apply to trailers hauled by on-road transport trac-
tors for which the manufacture is completed on or after

Enjeux : Les émissions de gaz a effet de serre (GES)
contribuent a la tendance vers un réchauffement plané-
taire associée aux changements climatiques a long
terme. En 2015, les véhicules lourds routiers étaient
responsables d’environ 9 % des émissions totales de
GES au Canada. Entre 1990 et 2015, la quantité annuelle
de GES émise par ces véhicules est passée de 22 a
63 mégatonnes (Mt) d’équivalent en dioxyde de car-
bone (éq. CO,) par année. Le Canada a commencé a
réglementer les émissions de GES des véhicules lourds
routiers et de leurs moteurs en 2013. Toutefois, sans
mesures supplémentaires, les émissions annuelles de
GES du secteur des véhicules lourds routiers devraient
continuer a croitre et finir par surpasser les émissions
annuelles de GES émises par les véhicules légers rou-
tiers d’ici 2035.

Description : Le Réglement modifiant le Reéglement
sur les émissions de gaz a effet de serre des véhicules
lourds et de leurs moteurs et d’autres réglements pris
en vertu de la Loi canadienne sur la protection de l'en-
vironnement (1999) [les modifications] introduit des
normes d’émissions de GES plus rigoureuses pour les
véhicules lourds routiers et leurs moteurs a compter de
I'année de modele 2021. En outre, les modifications
introduisent de nouvelles normes d’émissions de GES
pour les remorques tirées par des tracteurs routiers
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January 1, 2020. These emission standards for heavy-
duty vehicles, engines and trailers increase in strin-
gency up to the 2027 model year and maintain full
stringency thereafter. The Amendments also introduce
minor modifications to two other regulations made
under the Canadian Environmental Protection
Act, 1999 to ensure consistency with existing on-road
vehicle and engine emission regulations in Canada, and
with corresponding regulatory provisions in the United
States (U.S.).

Cost-benefit statement: The Amendments are esti-
mated to lead to CO,e emission reductions of approxi-
mately 73 Mt from heavy-duty vehicles (including
engines and trailers) of model years 2020 to 2029
(MY2020-2029) over the portion of their lifetime oper-
ation that occurs during the 2020—-2050 period, and to
CO,e emission reductions of about 6 Mt from all heavy-
duty vehicles in 2030. The total benefits of the Amend-
ments are estimated at $23.8 billion for MY2020-2029
vehicles, mostly due to fuel savings of approximately
$19.4 billion, GHG emission reductions valued at
$2.8 billion and increased travel opportunities valued
at $1.2 billion. The total costs associated with the
Amendments are projected to be $6.1 billion for
MY2020-2029 vehicles, largely due to additional costs
of about $5.1 billion for the technologies that are
expected to be adopted to meet the more stringent
GHG emission standards for these vehicles. On the
whole, the net benefits of the Amendments are esti-
mated to be $17.7 billion for MY2020—-2029 vehicles.

“One-for-One” Rule and small business lens: The
Amendments add trailers used with transport tractors
into the federal regulatory framework relating to GHG
emissions and Canadian companies that manufacture
or import trailers will be faced with new reporting obli-
gations. The Amendments will also lead to minor
reductions in reporting burden for small volume com-
panies that manufacture or import heavy-duty engines
installed in exempt vehicles. The net annualized admin-
istrative costs that will be introduced are projected to
be approximately $14,000, or $110 per company.

The Amendments will have an effect on about 125 com-
panies that manufacture or import trailers, or small
volumes of heavy-duty engines, for sale in Canada. The
majority of trailer companies are small businesses, and

dont la fabrication est complétée le 1 janvier 2020 ou
apres cette date. La rigueur de ces normes pour les
véhicules lourds, les moteurs de véhicules lourds et les
remorques augmentent jusqu’a I’année de modeéle 2027
et les normes demeureront ensuite a leur niveau maxi-
mal. Les modifications comprennent également des
changements mineurs a deux autres réglements pris en
vertu de la Loi canadienne sur la protection de l'envi-
ronnement (1999) pour assurer 'uniformité au sein de
Iensemble des reéglements existants qui visent les émis-
sions des véhicules routiers et de leurs moteurs au
Canada, ainsi qu’avec les dispositions réglementaires
correspondantes aux Etats-Unis.

Enoncé des colits et avantages : Les modifications
devraient permettre des réductions d’environ 73 Mt
d’éq. CO, attribuables aux véhicules lourds (y compris
leurs moteurs et les remorques) des années de
modeéle 2020 a 2029 (AM 2020-2029) au cours de la por-
tion de la durée d’exploitation de ces véhicules pour la
période allant de 2020 a 2050, de méme que des réduc-
tions des émissions attribuables a ’ensemble des véhi-
cules lourds d’environ 6 Mt d’éq. CO,en 2030. Les avan-
tages totaux des modifications sont estimés a
23,8 milliards de dollars (G$) pour les véhicules lourds
des AM 2020-2029, principalement en raison des éco-
nomies de carburant d’environ 19,4 G$, des réductions
des émissions de GES évaluées a 2,8 G$ et des possibi-
lités de voyage accrues évaluées a 1,2 G$. Les cofits
totaux associés aux modifications devraient s’élever a
6,1 G$ pour les véhicules des AM 2020-2029, en grande
partie en raison des coiits additionnels de 5,1 G$ pour
les technologies qui devraient étre adoptées afin de res-
pecter les normes d’émissions de GES plus rigoureuses
pour ces véhicules. Dans ’ensemble, les avantages nets
des modifications sont estimés a 17,7 G$ pour les véhi-
cules des AM 2020-2029.

Régle du «un pour un» et lentille des petites entre-
prises : Les modifications prévoient I'ajout des
remorques utilisées avec les tracteurs routiers au cadre
réglementaire fédéral relatif aux émissions de GES. Les
entreprises canadiennes qui fabriquent ou importent
des remorques devront respecter de nouvelles exi-
gences en matiere de soumission de rapports. Les
modifications permettront également de petites réduc-
tions du fardeau lié a la soumission des rapports pour
les entreprises a faible volume qui fabriquent ou
importent des moteurs installés dans des véhicules
lourds exemptés. Les cofits administratifs annualisés
nets supplémentaires se chiffreront a environ 14000 $,
ou 110 $ par entreprise.

Les modifications auront une incidence sur environ
125 entreprises qui fabriquent ou importent des
remorques ou de petits volumes de moteurs de véhi-
cules lourds en vue de la vente au Canada. La majorité
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regulatory flexibility has been included in the Amend-
ments to reduce impacts of increased costs. Altogether,
it is estimated that the Amendments will result in
annualized costs of about $57 million for these com-
panies, or $450,000 per company.

Domestic and international coordination and co-
operation: The Amendments are expected to decrease
the growth of GHG emissions in Canada from the on-
road heavy-duty vehicle sector. They are an important
regulatory policy developed under the Government of
Canada’s Pan-Canadian Framework on Clean Growth
and Climate Change (the Pan-Canadian Framework)
that complements GHG pollution pricing policies and
will contribute to Canada’s international commitments
made under the Paris Agreement. The Amendments
will also build on the history of collaboration achieved
under the Canada-U.S. Air Quality Agreement with
respect to the development of vehicle and engine

des entreprises de remorques sont de petites entre-
prises, et les modifications comprennent de la flexibi-
lité réglementaire afin de réduire les effets de 'aug-
mentation des cofits. Au total, on estime que les
modifications entraineront des cofits annualisés d’en-
viron 57 millions de dollars (M$) pour ces entreprises,
ou 450000 $ par entreprise.

Coordination et coopération a I'échelle nationale et
internationale : Les modifications devraient réduire la
croissance des émissions de GES au Canada du secteur
des véhicules lourds routiers. Il s’agit d’une politique
réglementaire importante élaborée en vertu du Cadre
pancanadien sur la croissance propre et les change-
ments climatiques (le Cadre pancanadien) qui com-
pléte les politiques sur la tarification de la pollution par
les GES qui contribuera au respect des engagements
internationaux du Canada en vertu de ’Accord de Paris.
De plus, les modifications tireront parti des fruits de la
collaboration établie dans le cadre de ’Accord Canada—
Etats-Unis sur la qualité de I’air quant a 'élaboration et

emission regulations and their coordinated a la mise en ceuvre coordonnée de reglements visant les
implementation. émissions des véhicules et des moteurs.
Background Contexte

The Heavy-duty Vehicle and Engine Greenhouse Gas
Emission Regulations (the Regulations), made under the
Canadian Environmental Protection Act, 1999 (CEPA),
were published in the Canada Gazette, Part II, on
March 13, 2013." The objective of the Regulations is to
reduce greenhouse gas (GHG) emissions by establishing
performance-based emission standards for heavy-duty
vehicles and engines while minimizing the overall regula-
tory burden for companies operating in the Canada—U.S.
market. The Regulations apply to companies that manu-
facture or import new on-road heavy-duty vehicles and
engines for sale in Canada. The GHG emission standards
in the Regulations apply to vehicles and engines of
the 2014 model year and subsequent model years, and
reach full stringency with model year 2018. The Regula-
tions apply to the entire range of on-road heavy-duty vehi-
cles, from full-size pick-up trucks and vans to transport
tractors manufactured primarily for hauling trailers,
including a wide variety of specialized (vocational) vehi-
cles, such as school, transit and intercity buses, and
freight, delivery, service, cement, garbage and dump
trucks.

' Heavy-duty Vehicle and Engine Greenhouse Gas Emission Regu-

lations (SOR/2013-24). Department of the Environment: www.
ec.gc.ca/lcpe-cepa/eng/regulations/detailReg.cfm?intReg=214

Le Reglement sur les émissions de gaz a effet de serre des
véhicules lourds et de leurs moteurs (le Reglement), pris
en vertu de la Loi canadienne sur la protection de l'envi-
ronnement (1999) [LCPE], a été publié dans la Partie II de
la Gazette du Canadale 13 mars 2013'. L’objectif du Régle-
ment est de réduire les émissions de gaz a effet de serre
(GES) en instaurant des normes d’émissions fondées sur
le rendement pour les véhicules lourds et leurs moteurs,
tout en réduisant au minimum le fardeau réglementaire
global pour les entreprises exercant leurs activités dans le
marché canado-américain. Le Réglement vise les entre-
prises qui fabriquent ou importent de nouveaux véhicules
lourds routiers et leurs moteurs en vue de leur vente au
Canada. Les normes d’émissions de GES dans le Régle-
ment s’appliquent aux véhicules lourds et a leurs moteurs
des années de modele 2014 et ultérieures et elles atteignent
leur niveau maximal a compter de ’année de modele 2018.
Le Reglement vise 'ensemble des véhicules lourds rou-
tiers, soit des camionnettes et fourgonnettes lourdes aux
tracteurs routiers fabriqués principalement pour tirer des
remorques, y compris une grande variété de véhicules
spécialisés (c’est-a-dire pour des utilisations particu-
lieres), comme les autobus scolaires, urbains et interur-
bains ainsi que les bétonnieres et les camions de fret, de
livraison, de service et les camions a ordures et a benne.

' Réglement sur les émissions de gaz a effet de serre des véhi-

cules lourds et de leurs moteurs (DORS/2013-24). Minis-
tere de I'Environnement : http://www.ec.gc.ca/lcpe-cepal/fra/
reglements/DetailReg.cfm?intReg=214


http://www.ec.gc.ca/lcpe-cepa/eng/regulations/detailReg.cfm?intReg=214
http://www.ec.gc.ca/lcpe-cepa/eng/regulations/detailReg.cfm?intReg=214
http://www.ec.gc.ca/lcpe-cepa/fra/reglements/DetailReg.cfm?intReg=214
http://www.ec.gc.ca/lcpe-cepa/fra/reglements/DetailReg.cfm?intReg=214
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In July 2015, the United States (U.S.) Environmental Pro-
tection Agency (EPA) and the National Highway Traffic
Safety Administration (NHTSA) released a proposed rule
concerning a second phase of GHG emission and fuel effi-
ciency standards for heavy-duty vehicles, engines and
trailers (the Phase 2 standards).” Subsequently, on Octo-
ber 25, 2016, these two U.S. federal agencies published
their final rule. The Phase 2 standards, which increase in
stringency up to model year 2027, build upon the existing
standards that were established for model years 2014
to 2018. In addition, new standards have been introduced
for trailers hauled by on-road transport tractors, as trailer
design has an impact on the GHG emissions and fuel con-
sumption of the vehicles hauling them.

Policy context

Under the framework of the Canada-U.S. Air Quality
Agreement, there is a history of aligning vehicle emission
standards as a means of reducing transboundary air pollu-
tion. The 2000 Ozone Annex to the Canada-U.S. Air Qual-
ity Agreement included specific obligations for the Gov-
ernment of Canada to align with emission standards for
on-road vehicles and engines established by the Govern-
ment of the U.S. Since 2003, the Canadian Department of
the Environment (the Department) has introduced a
range of standards within its suite of on-road and off-road
vehicle and engine emission regulations, which align with
the corresponding standards of the U.S. EPA. In 2011, the
Canada-U.S. Regulatory Cooperation Council was estab-
lished with a goal of enhancing the alignment of regula-
tory approaches, where possible, between Canada and the
U.S. in a broad range of areas, including vehicle
emissions.

Maintaining alignment with U.S. GHG emission stan-
dards for vehicles and engines is consistent with the
objectives of the Canada—U.S. Air Quality Agreement and
Regulatory Cooperation Council. In keeping with this
approach, the Government of Canada is amending the
Regulations to establish stricter limits on GHG emissions
from heavy-duty pick-up trucks and vans, vocational vehi-
cles, transport tractors, and heavy-duty engines of the 2021
model year and subsequent model years, in alignment
with the final U.S. Phase 2 standards; and as of January 1,
2020, to introduce limits on GHG emissions that result

2 “Regulations for Greenhouse Gas Emissions from Commer-

cial Trucks & Buses Final Rule for Greenhouse Gas Emis-
sions and Fuel Efficiency Standards for Medium — and Heavy-
Duty Engines and Vehicles - Phase 2”. U.S. EPA: https://
www.epa.gov/regulations-emissions-vehicles-and-engines/final-
rule-greenhouse-gas-emissions-and-fuel-efficiency

En juillet 2015, ’Environmental Protection Agency (EPA)
et la National Highway Traffic Safety Administration
(NHTSA) des Etats-Unis ont publié un projet de réglement
concernant la deuxiéme phase des normes d’émissions de
GES et d’efficacité en carburant pour les véhicules lourds,
leurs moteurs et les remorques (les normes de phase 2)>
Par la suite, le 25 octobre 2016, ces deux organismes fédé-
raux des Etats-Unis ont publié le réglement définitif. Les
normes de phase 2, mises en ceuvre pour atteindre leur
niveau maximal avec 'année de modeéle 2027, s’appuient
sur les normes existantes mises en ceuvre pour les années
de modele 2014 a 2018. De plus, de nouvelles normes ont
été introduites pour les remorques tirées par des tracteurs
routiers, puisque la conception des remorques a une inci-
dence sur les émissions de GES et la consommation de car-
burant des véhicules utilisés pour les tirer.

Contexte politique

Le cadre de ’Accord Canada—Etats-Unis sur la qualité de
lair a donné lieu a diverses harmonisations des normes
d’émissions des véhicules comme moyen de réduire la
pollution atmosphérique transfrontaliere. L’annexe sur
l'ozone de 2000 de I’Accord Canada—Etats-Unis sur la qua-
lité de l'air comprenait des obligations précises pour le
gouvernement du Canada de s’aligner sur les normes
d’émissions pour les véhicules routiers et les moteurs éta-
blies par le gouvernement des Etats-Unis. Depuis 2003, le
ministére de 'Environnement du Canada (le Ministére) a
établi toute une gamme de normes au sein de I'ensemble
de reglements ministériels sur les émissions des véhicules
routiers et hors route et de leurs moteurs, qui s’harmo-
nisent avec les normes correspondantes de 'EPA des
Etats-Unis. En 2011, le Conseil de coopération Canada—
Etats-Unis en matiére de réglementation a été créé afin
d’améliorer, lorsque c’est possible, 'harmonisation des
approches réglementaires du Canada et des Etats-Unis
dans une grande variété de domaines, y compris les émis-
sions des véhicules.

Le maintien de I’harmonisation avec les normes d’émis-
sions de GES des Etats-Unis pour les véhicules et les
moteurs est conforme aux objectifs de 'Accord Canada—
Etats-Unis sur la qualité de I'air et du Conseil de coopéra-
tion en matiere de réglementation. Dans le respect de
cette approche, le gouvernement du Canada modifie le
Réglement pour établir des limites plus strictes sur les
émissions de GES des camionnettes et fourgonnettes
lourdes, des véhicules spécialisés, des tracteurs routiers et
des moteurs de véhicules lourds des années de modeéle 2021
et ultérieures, harmonisées avec les normes définitives de

> «Regulations for Greenhouse Gas Emissions from Commercial

Trucks & Buses Final Rule for Greenhouse Gas Emissions and
Fuel Efficiency Standards for Medium- and Heavy-Duty Engines
and Vehicles — Phase 2». EPA des Etats-Unis : https://www.
epa.gov/regulations-emissions-vehicles-and-engines/final-rule-
greenhouse-gas-emissions-and-fuel-efficiency (en  anglais
seulement)


https://www.epa.gov/regulations-emissions-vehicles-and-engines/final-rule-greenhouse-gas-emissions-and-fuel-efficiency
https://www.epa.gov/regulations-emissions-vehicles-and-engines/final-rule-greenhouse-gas-emissions-and-fuel-efficiency
https://www.epa.gov/regulations-emissions-vehicles-and-engines/final-rule-greenhouse-gas-emissions-and-fuel-efficiency
https://www.epa.gov/regulations-emissions-vehicles-and-engines/final-rule-greenhouse-gas-emissions-and-fuel-efficiency
https://www.epa.gov/regulations-emissions-vehicles-and-engines/final-rule-greenhouse-gas-emissions-and-fuel-efficiency
https://www.epa.gov/regulations-emissions-vehicles-and-engines/final-rule-greenhouse-gas-emissions-and-fuel-efficiency
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from the operation of trailers used with transport tractors,
in alignment with the final U.S. Phase 2 standards.’

At the United Nations Framework Convention on Climate
Change (UNFCCC) conference in December 2015, the
international community, including Canada, concluded
the Paris Agreement, an accord intended to reduce GHG
emissions to limit the rise in global average temperature
to less than two degrees Celsius (2°C) and to pursue efforts
to limit it to 1.5°C above pre-industrial levels. As part of its
commitments made under the Paris Agreement, Canada
pledged to reduce national GHG emissions by 30% below
2005 levels by 2030.

On December 9, 2016, Canada’s First Ministers committed
to further action on climate change by adopting the Pan-
Canadian Framework, which is Canada’s plan to meet its
2030 target of a 30% reduction below 2005 levels of GHG
emissions, promote sustainable economic growth and
build resilience to a changing climate.* The Pan-Canadian
Framework was developed in conjunction with provincial
and territorial governments and in consultation with
Indigenous peoples. It establishes a plan to reduce emis-
sions through the pricing of GHG pollution, along with
complementary measures that will further reduce emis-
sions across the economy by addressing market barriers
where GHG pollution pricing alone is expected to not be
sufficient or timely enough to reduce emissions in the pre-
2030 time frame. Regarding on-road heavy-duty vehicles,
the Government of Canada committed within the Pan-
Canadian Framework to the complementary measures of
updating emissions standards and developing new
requirements relating to the installation of fuel-saving
devices on in-use vehicles.

Issues

The Government of Canada is committed to reducing
GHG emissions to help limit global warming and the
effects of climate change. The combustion of fuels for road
transportation is an important source of such emissions.

These trailers include dry and refrigerated box van trailers, and
non-box trailers, such as container chassis, flatbed and tanker
trailers.

“Pan-Canadian Framework on Clean Growth and Climate
Change”: https://www.canada.ca/en/services/environment/
weather/climatechange/pan-canadian-framework.html

la phase 2 des Etats-Unis et, en date du 1° janvier 2020,
pour introduire des limites sur les émissions de GES
découlant de 'utilisation de remorques tirées par des trac-
teurs routiers, harmonisées aux normes définitives de la
phase 2 des Etats-Unis’.

Lors de la Conférence des Parties de la Convention-cadre
des Nations Unies sur les changements climatiques
(CCNUCC) en décembre 2015, la communauté internatio-
nale, y compris le Canada, a adopté ’Accord de Paris, un
accord qui vise a réduire les émissions de GES afin que la
hausse de la température moyenne mondiale soit infé-
rieure a deux degrés Celsius (2 °C) ainsi qu’a poursuivre
les efforts pour limiter cette hausse a 1,5 °C de plus que les
niveaux préindustriels. Conformément aux engagements
qu’il a pris dans ’Accord de Paris, le Canada a promis de
réduire ses émissions nationales de GES de 30 % sous les
niveaux de 2005 d’ici 2030.

Le 9 décembre 2016, les premiers ministres du Canada se
sont engagés a prendre d’autres mesures a I’égard des
changements climatiques en adoptant le Cadre pancana-
dien, qui est le plan mis sur pied par le Canada pour
atteindre son objectif visant a réduire les émissions de
GES de 30 % par rapport aux niveaux de 2005 d’ici 2030, a
favoriser une croissance économique durable et a déve-
lopper la résilience aux changements climatiques®. Le
Cadre pancanadien a été élaboré conjointement avec les
gouvernements provinciaux et territoriaux, ainsi qu’a la
suite de consultations avec les peuples autochtones. Il éta-
blit un plan pour réduire les émissions de GES grace a la
tarification de la pollution par les GES, ainsi que des
mesures complémentaires qui permettront de réduire
davantage les émissions a I’échelle de '’économie en rédui-
sant les barrieres commerciales lorsque la tarification de
la pollution par les GES a elle seule n’est pas suffisante ni
assez rapide pour réduire les émissions d’ici 2030. En ce
qui a trait aux véhicules lourds routiers, le gouvernement
du Canada s’est engagé dans le Cadre pancanadien a
prendre des mesures complémentaires visant la mise a
jour des normes d’émissions et ’élaboration de nouvelles
exigences relatives a l'installation de dispositifs permet-
tant des économies de carburant sur les véhicules lourds
en service.

Enjeux

Le gouvernement du Canada est déterminé a réduire les
émissions de GES afin d’aider a limiter le réchauffement
planétaire et les effets des changements climatiques. La
combustion de carburants dans le secteur du transport

Ces remorques comprennent les remorques fourgons non
frigorifiques et frigorifiques, ainsi que les remorques sans
fourgon, comme les remorques chassis porte-conteneurs, les
remorques plates-formes et les remorques-citernes.

«Cadre pancanadien sur la croissance propre et les change-
ments climatiques» : https://www.canada.ca/fr/services/envi-
ronnement/meteo/changementsclimatiques/cadre-pancana-
dien.html


https://www.canada.ca/en/services/environment/weather/climatechange/pan-canadian-framework.html
https://www.canada.ca/en/services/environment/weather/climatechange/pan-canadian-framework.html
https://www.canada.ca/fr/services/environnement/meteo/changementsclimatiques/cadre-pancanadien.html
https://www.canada.ca/fr/services/environnement/meteo/changementsclimatiques/cadre-pancanadien.html
https://www.canada.ca/fr/services/environnement/meteo/changementsclimatiques/cadre-pancanadien.html
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In 2015, the GHG emissions in Canada from road trans-
portation sources totalled 173 megatonnes (Mt) of carbon
dioxide equivalent (CO,e). Approximately 24% of total
GHG emissions in the Canadian economy came from the
transportation sector, making it the economic sector with
the second-largest share of such emissions in Canada.’
Heavy-duty vehicles accounted for about 9% of total GHG
emissions in Canada. The latest historical emissions
trends show that the annual amount of GHGs emitted by
on-road heavy-duty vehicles in Canada increased from 22
to 63 Mt of CO,e per year between 1990 and 2015 (Table 1).°

Table 1: GHG emissions in Canada (Mt of CO,e)

routier est une source importante d’émissions de GES. En
2015, ce secteur a produit au Canada 173 mégatonnes (Mt)
d’équivalent en dioxyde de carbone (éq. CO,). Le secteur
des transports a alors été responsable d’environ 24 % des
émissions totales de GES au sein de 1’économie cana-
dienne, ce qui en fait le secteur économique ayant la deu-
xiéme part d’émissions en importance au Canada’. Les
véhicules lourds ont compté pour environ 9 % des émis-
sions totales de GES au Canada. Les plus récentes ten-
dances historiques en matiére d’émissions montrent que
la quantité de GES émise annuellement par les véhicules
lourds routiers au Canada a augmenté entre 1990 et 2015,
passant de 22 a 63 Mt d’éq. CO, par année (voir le
tableau 1)°.

1990 2005 2010 2011 2013 2015
Total 611 738 701 707 729 722
Transportation (economic sector) 122 163 171 171 176 173
On-road heavy-duty vehicles 22 50 58 61 65 63

Tableau 1 : Emissions de GES au Canada (Mt d’éq. CO,)

1990 2005 2010 2011 2013 2015
Total 611 738 701 707 729 722
Transports (secteur économique) 122 163 171 171 176 173
Véhicules lourds routiers 22 50 58 61 65 63

In 2013, Canada began regulating GHG emissions from
on-road heavy-duty vehicles and engines by means of the
Regulations, which are expected to lead to decreases in
the growth of GHG emissions from the heavy-duty vehicle
sector. However, without additional action, annual GHG
emissions from on-road heavy-duty vehicles are currently
projected by the Department to continue to increase and
surpass annual GHG emissions from on-road light-duty
vehicles (i.e. passenger automobiles and light trucks)
by 2035.7

Objectives

The objective of the Regulations Amending the Heavy-
duty Vehicle and Engine Greenhouse Gas Emission

® GHG emissions from the Canadian oil and gas sector accounted
for 26% of total emissions in 2015.

¢ “National Inventory Report 1990-2015: Greenhouse Gas
Sources and Sinks in Canada”. UNFCCC (National Inven-
tory Submissions 2017): http://unfccc.int/national_reports/
annex_i_ghg_inventories/national_inventories_submissions/
items/10116.php

7 “Canada’s Seventh National Communication on Climate
Change and Third Biennial Report” (2017). Department of the
Environment: https://www.canada.ca/en/environment-climate-
change/services/climate-change/greenhouse-gas-emissions/
seventh-national-communication-third-biennial-report.html

En 2013, le Canada a commencé a réglementer les émis-
sions de GES des véhicules lourds routiers et leurs moteurs
au moyen du Reéglement, lequel devrait entrainer une
diminution de la croissance des émissions de GES du sec-
teur des véhicules lourds. Toutefois, en l’absence de
mesures supplémentaires, le Ministere prévoit présente-
ment que les émissions annuelles de GES des véhicules
lourds routiers devraient continuer a croitre et finir par
surpasser les émissions annuelles de GES des véhicules
légers routiers (c’est-a-dire automobiles a passagers et
camions légers) d’ici 2035".

Objectifs

L’objectif du Reéglement modifiant le Réglement sur les
émissions de gaz a effet de serre des véhicules lourds et de

® En 2015, les émissions de GES du secteur du pétrole et du gaz
au Canada ont compté pour 26 % des émissions totales.
® «Rapport d’inventaire national 1990-2015 : sources et puits
de gaz a effet de serre au Canada». CCNUCC (Rapports d'in-
ventaire national de 2017) : http://unfccc.int/national_reports/
annex_i_ghg_inventories/national_inventories_submissions/
items/10116.php
«Septieme communication nationale et troisieme rapport
biennal du Canada sur les changements climatiques» (2017).
Ministere de I'Environnement : https://www.canada.ca/fr/envi-
ronnement-changement-climatique/services/changements-cli-
matiques/emissions-gaz-effet-serre/septieme-communication-
nationale-troisieme-rapport-biennal.html


http://unfccc.int/national_reports/annex_i_ghg_inventories/national_inventories_submissions/items/10116.php
http://unfccc.int/national_reports/annex_i_ghg_inventories/national_inventories_submissions/items/10116.php
http://unfccc.int/national_reports/annex_i_ghg_inventories/national_inventories_submissions/items/10116.php
https://www.canada.ca/en/environment-climate-change/services/climate-change/greenhouse-gas-emissions/seventh-national-communication-third-biennial-report.html
https://www.canada.ca/en/environment-climate-change/services/climate-change/greenhouse-gas-emissions/seventh-national-communication-third-biennial-report.html
https://www.canada.ca/en/environment-climate-change/services/climate-change/greenhouse-gas-emissions/seventh-national-communication-third-biennial-report.html
http://unfccc.int/national_reports/annex_i_ghg_inventories/national_inventories_submissions/items/10116.php
http://unfccc.int/national_reports/annex_i_ghg_inventories/national_inventories_submissions/items/10116.php
http://unfccc.int/national_reports/annex_i_ghg_inventories/national_inventories_submissions/items/10116.php
https://www.canada.ca/fr/environnement-changement-climatique/services/changements-climatiques/emissions-gaz-effet-serre/septieme-communication-nationale-troisieme-rapport-biennal.html
https://www.canada.ca/fr/environnement-changement-climatique/services/changements-climatiques/emissions-gaz-effet-serre/septieme-communication-nationale-troisieme-rapport-biennal.html
https://www.canada.ca/fr/environnement-changement-climatique/services/changements-climatiques/emissions-gaz-effet-serre/septieme-communication-nationale-troisieme-rapport-biennal.html
https://www.canada.ca/fr/environnement-changement-climatique/services/changements-climatiques/emissions-gaz-effet-serre/septieme-communication-nationale-troisieme-rapport-biennal.html
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Regulations and Other Regulations Made Under the
Canadian Environmental Protection Act, 1999 (the
Amendments) is to reduce GHG emissions in Canada
from new on-road heavy-duty vehicles, engines and trail-
ers by establishing more stringent emission standards to
help protect Canadians and the environment from the
effects of climate change. Additionally, the Amendments
align with U.S. GHG emission requirements for heavy-
duty vehicles, engines and trailers to contribute to mini-
mizing the overall regulatory burden for companies oper-
ating in the Canada—U.S. market.

Description

The Amendments modify the Regulations, which apply to
on-road vehicles that have a gross vehicle weight rating
(GVWR) above 3856 kilograms (kg) [8500 pounds (Ib)],
with the exception of medium-duty passenger vehicles
(e.g. certain large passenger vans), which are defined in
the On-Road Vehicle and Engine Emission Regulations
and subject to the Passenger Automobile and Light Truck
Greenhouse Gas Emission Regulations.® The Regulations,
as amended, apply to companies that manufacture or
import vehicles, engines or trailers for the purpose of sale
in Canada.

New and more stringent emission standards

The Amendments introduce more stringent GHG emis-
sion standards for heavy-duty pick-up trucks and vans,
vocational vehicles, transport tractors, and heavy-duty
engines designed for vocational vehicles and tractors. The
more stringent emission standards begin with the
2021 model year and increase in stringency for most
vehicle and engine types with model years 2024 and 2027.°
Further, the Amendments introduce new standards for
GHG emissions that result from the operation of trailers
used with transport tractors. These standards apply to
trailers for which the manufacture is completed on or
after January 1, 2020, increasing in stringency for most
trailer types with model years 2021, 2024 and 2027. These
GHG emission standards are expressed in grams emitted
per unit of work and provide companies with flexibility
when choosing the methods and technologies to comply
with them.

The GVWR is the maximum allowable weight of a fully loaded
vehicle, as specified in the design of the manufacturer, exclud-
ing the weight of any trailer and its freight.

The emission standards for heavy-duty vehicles and engines
of the 2018 model year will continue to apply to future model
years until the standards in the Amendments come into effect.

leurs moteurs et d’autres reglements pris en vertu de la
Loi canadienne sur la protection de lenvironne-
ment (1999) [les modifications] est de réduire les émis-
sions de GES des nouveaux véhicules lourds routiers, de
leurs moteurs et des remorques au Canada en établissant
des normes d’émissions plus rigoureuses pour protéger
les Canadiens et 'environnement contre les effets des
changements climatiques. De plus, les modifications
s’harmonisent avec les exigences en matiére d’émissions
de GES des Etats-Unis pour les véhicules lourds, leurs
moteurs et les remorques afin de contribuer a restreindre
le fardeau réglementaire global pour les entreprises qui
ceuvrent sur le marché canado-américain.

Description

Les modifications amendent le Réglement, qui s’applique
aux véhicules routiers qui ont le poids nominal brut
(PNBV) supérieur a 3856 kilogrammes (kg) [8500 livres
(Ib)]1, a Pexception des véhicules moyens a passagers (par
exemple certaines grandes fourgonnettes a passagers),
lesquels sont définis en vertu du Reglement sur les émis-
sions des véhicules routiers et de leurs moteurs, et sont
visés par le Reglement sur les émissions de gaz a effet de
serre des automobiles a passagers et des camions légers®.
Le Reéglement, tel que modifié, vise les entreprises qui
fabriquent ou importent des véhicules, des moteurs ou
des remorques en vue de la vente au Canada.

Nouvelles normes d’émissions plus rigoureuses

Les modifications introduisent des normes d’émissions de
GES plus rigoureuses pour les camionnettes et les four-
gonnettes lourdes, les véhicules spécialisés, les tracteurs
routiers et les moteurs de véhicules lourds congus pour
étre utilisés dans les véhicules spécialisés ou les tracteurs
routiers. Les normes d’émissions plus rigoureuses entrent
en vigueur pour 'année de modele 2021 et leur rigueur
augmentera pour la plupart des types de véhicules et de
moteurs des années de modeéle 2024 et 2027°. De plus, les
modifications introduisent de nouvelles normes d’émis-
sions de GES attribuables aux remorques tirées par des
tracteurs routiers. Ces normes s’appliquent aux remorques
dont la fabrication est complétée le 1¢ janvier 2020 ou
apres cette date. La rigueur des normes augmentera pour
la plupart des types de remorques des années de
modele 2021, 2024 et 2027. Ces normes d’émissions de
GES sont exprimées en grammes émis par unité de travail
et fournissent aux entreprises de la flexibilité lors de la
sélection des méthodes et des technologies aux fins de
conformité.

Le PNBV est le poids maximal admissible d'un véhicule a
pleine charge, selon les spécifications du fabricant, a I'excep-
tion du poids de toute remorque et des marchandises qu’elle
transporte.

Les normes d’émissions pour les véhicules lourds et leurs
moteurs de I'année de modele 2018 continueront de s’appli-
quer aux années de modele ultérieures, et ce, jusqu’a ce que
les normes des modifications entrent en vigueur.
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Heavy-duty pick-up trucks and vans

The Amendments include progressively more stringent
standards for carbon dioxide (CO,) emissions from heavy-
duty pick-up trucks and vans, starting with model
year 2021 vehicles. The emission standards continue to be
fleet average standards for all applicable vehicles of a
company’s fleet and determined based on a work factor
value, which is a function of the payload, towing and four-
wheel drive capabilities of the vehicles in the fleet. Vehicle
emission performance will be measured using prescribed
test cycles on a chassis dynamometer.

Vocational vehicles

The Amendments include more stringent standards for
CO, vehicle emissions from vocational vehicles, starting
with model year 2021 vehicles. The emission performance
of vocational vehicles will be assessed using an enhanced
version of the Greenhouse Gas Emissions Model (GEM), a
simulation model developed by the U.S. EPA."

The CO, vehicle emission standards for vocational vehi-
cles vary based on the type of operation (urban, regional
or multi-purpose operation) that applies to the vehicle
and on the type of engine (compression-ignition or spark-
ignition) installed in the vehicle in question. Also, the
Amendments include alternative emission standards for
certain classes of vocational vehicles with specific applica-
tions, such as emergency vehicles, motor homes, coach
and school buses, waste collection vehicles, and concrete
mixers. Finally, a leakage standard for refrigerants from
air conditioning systems in vocational vehicles of the 2021
model year and subsequent model years is established in
the Amendments, matching the current leakage standard
in the Regulations for heavy-duty pick-up trucks and vans
and tractors.

Tractors

The Amendments include more stringent CO, vehicle
emission standards corresponding to the U.S. standards
for transport tractors that have a gross combined weight
rating (GCWR) of less than 43 998 kg (97 000 Ib), starting
with model year 2021 vehicles." As described below, the
Amendments also establish new CO, vehicle emission
standards for sets of transport tractors that have greater

' “Greenhouse Gas Emissions Model (GEM) for Medium- and
Heavy-Duty Vehicle Compliance.” U.S. EPA: https://www.epa.
gov/regulations-emissions-vehicles-and-engines/greenhouse-
gas-emissions-model-gem-medium-and-heavy-duty

The GCWR is the maximum allowable weight of a fully loaded
vehicle, as specified in the design of the manufacturer, includ-
ing the weight of any trailer and its freight.

Camionnettes et fourgonnettes lourdes

Les modifications comprennent des normes progressive-
ment plus rigoureuses d’émissions de dioxyde de carbone
(CO,) pour les camionnettes et les fourgonnettes lourdes,
a compter de 'année de modeéle 2021. Les normes d’émis-
sions demeureront des normes moyennes pour tous les
véhicules visés du parc d’une entreprise et seront détermi-
nées selon un facteur de travail, lequel est fonction de la
charge utile et de la capacité de remorquage des véhicules
du parc, et selon que ceux-ci sont dotés de quatre roues
motrices ou non. Le rendement des émissions des véhi-
cules sera mesuré au moyen de cycles d’essai prescrits sur
un dynamometre a chassis.

Véhicules spécialisés

Les modifications comprennent des normes d’émissions
de CO, plus rigoureuses pour les véhicules spécialisés, a
compter de I'année de modele 2021. Le rendement en
matiere d’émissions des véhicules spécialisés sera évalué
au moyen d’une version améliorée du modeéle de simula-
tion des émissions de gaz a effet de serre GEM, qui a été
concu par 'EPA des Etats-Unis".

Les normes d’émissions de CO, pour les véhicules spécia-
lisés varient en fonction du type d’'usage (usage urbain,
usage régional ou a usages multiples) qui s’applique au
véhicule et du type de moteur (allumage par compression
ou allumage commandé) installé sur le véhicule en ques-
tion. De plus, les modifications comprennent des normes
d’émissions de rechange pour certains types de véhicules
spécialisés utilisés a des fins particuliéres, comme les
véhicules durgence, les autocaravanes, les autocars, les
autobus scolaires, les camions a ordures et les béton-
nieres. Enfin, une norme sur les fuites de frigorigenes uti-
lisés dans les systemes de climatisation des véhicules spé-
cialisés de 'année de modele 2021 et des années de modele
ultérieures est établie dans les modifications, correspon-
dant a la norme actuelle du Reglement sur les fuites de
frigorigénes visant les camionnettes et les fourgonnettes
lourdes et les tracteurs routiers.

Tracteurs routiers

Les modifications comprennent des normes d’émissions
de CO, plus rigoureuses correspondant aux normes des
Etats-Unis pour les tracteurs routiers ayant un poids
nominal brut combiné (PNBC) inférieur a 43 998 kg
(97 000 1b), a compter de ’année de modele 2021". Comme
décrit ci-dessous, les modifications instaureront aussi de
nouvelles normes d’émissions de CO, pour des tracteurs

' «Greenhouse Gas Emissions Model (GEM) for Medium- and
Heavy-Duty Vehicle Compliance ». EPA des Etats-Unis : https://
www.epa.gov/regulations-emissions-vehicles-and-engines/
greenhouse-gas-emissions-model-gem-medium-and-heavy-
duty (en anglais seulement)

Le PNBC est le poids maximal admissible d'un véhicule a pleine
charge, selon les spécifications du fabricant, comprenant le
poids de toute remorque et sa cargaison.


https://www.epa.gov/regulations-emissions-vehicles-and-engines/greenhouse-gas-emissions-model-gem-medium-and-heavy-duty
https://www.epa.gov/regulations-emissions-vehicles-and-engines/greenhouse-gas-emissions-model-gem-medium-and-heavy-duty
https://www.epa.gov/regulations-emissions-vehicles-and-engines/greenhouse-gas-emissions-model-gem-medium-and-heavy-duty
https://www.epa.gov/regulations-emissions-vehicles-and-engines/greenhouse-gas-emissions-model-gem-medium-and-heavy-duty
https://www.epa.gov/regulations-emissions-vehicles-and-engines/greenhouse-gas-emissions-model-gem-medium-and-heavy-duty
https://www.epa.gov/regulations-emissions-vehicles-and-engines/greenhouse-gas-emissions-model-gem-medium-and-heavy-duty
https://www.epa.gov/regulations-emissions-vehicles-and-engines/greenhouse-gas-emissions-model-gem-medium-and-heavy-duty
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GCWRs to take Canadian-specific circumstances into
account. The emission performance of all transport trac-
tors will be assessed using the enhanced version of GEM.

Heavy line-haul tractors

To account for greater weights that are permitted on Can-
adian roads by provincial and territorial jurisdictions
compared to the weights allowed on most U.S. roads, the
Amendments establish two additional sets of CO, vehicle
emission standards for transport tractors starting with the
2021 model year: one set for tractors that have a GCWR of
97 000 Ib or more, but less than 54 431 kg (120 000 1b), and
one set for tractors that have a GCWR of 120 000 Ib or
more. These vehicles are referred to here as “heavy line-
haul tractors,” which are designed for on-road applica-
tions that mainly involve hauling higher payloads over
long distances on highways. These standards take power-
train characteristics required for tractors with higher pay-
load capabilities into consideration and, at the same time,
reflect improvements in technologies reducing GHG emis-
sions that are appropriate for highway hauling applica-
tions in Canada, such as technologies that reduce aerody-
namic drag and main engine idling.

The standards for heavy line-haul tractors have been set
based on the results from GEM simulations where the
technology adoption rates and specifications modelled for
these vehicles were more representative of these weight
categories. The results of these simulations have led to the
establishment of emission standards for heavy line-haul
tractors that are slightly less stringent than the standards
for tractors that have a GCWR of less than 97 000 Ib, due to
differences in the feasible adoption of applicable technol-
ogies that reduce emissions. The emission performance of
tractors that have a GCWR of 97 000 Ib or more, but less
than 120 000 Ib, will be assessed using the set of regulatory
subcategories in GEM for standards for tractors that have
a GCWR of less than 120 000 Ib in the U.S. The emission
performance of tractors that have a GCWR of 120 000 1b or
more will be assessed using the set of regulatory subcat-
egories in GEM for the corresponding optional U.S. trac-
tor standards.

Heavy-haul tractors

The Amendments establish alternative CO, vehicle emis-
sion standards for transport tractors that have a GCWR of
at least 63 503 kg (140 000 1b), which are defined as “heavy-
haul tractors,” starting with the 2021 model year. Heavy-
haul tractors are designed for on-road specialty

routiers de PNBC plus élevés afin de tenir compte des
considérations propres au Canada. Le rendement en
matiére d’émissions de I'ensemble des tracteurs routiers
sera évalué au moyen de la version améliorée du modeéle
de simulation GEM.

Tracteurs de ligne lourds

Afin de tenir compte des poids plus élevés qui sont permis
sur les routes canadiennes par les autorités provinciales et
territoriales comparativement a ce qui est permis sur la
plupart des routes aux Etats-Unis, les modifications ins-
taurent deux ensembles additionnels de normes d’émis-
sions de CO, pour les tracteurs routiers a compter de I'an-
née de modele 2021 : un ensemble pour les tracteurs
routiers ayant un PNBC de 97000 1b ou plus, mais infé-
rieur a 54431 kg (120000 1b), et un ensemble pour les trac-
teurs routiers ayant un PNBC de 120000 1b ou plus. Ces
véhicules sont nommés ici « tracteurs de ligne lourds », et
sont concgus principalement pour tirer de plus lourdes
charges utiles sur de longues distances sur la route. Ces
normes tiennent compte des caractéristiques du groupe
motopropulseur nécessaires pour les tracteurs routiers
ayant des capacités de charge utile plus élevées et, en
méme temps, refleétent les améliorations apportées aux
technologies permettant de réduire les émissions de GES
qui sont appropriées pour le transport sur routes au
Canada, telles que les technologies qui réduisent la trainée
aérodynamique ou la marche du moteur au ralenti.

Les normes pour les tracteurs de ligne lourds ont été éta-
blies en fonction des résultats du modele de simulation
GEM selon des taux d’adoption de technologies et les spé-
cifications modélisées pour ces véhicules qui sont plus
représentatifs de ces catégories de poids. Les résultats de
ces simulations ont mené a I'établissement de normes
d’émissions pour les tracteurs de ligne lourds légérement
moins strictes que les normes pour les tracteurs routiers
ayant un PNBC inférieur a 97000 lb, compte tenu des dif-
férences dans 'adoption des technologies de réduction
des émissions qui est réalisable. Le rendement en matiere
d’émissions des tracteurs routiers ayant un PNBC de
97000 1b ou plus, mais inférieur a 120000 Ib, sera évalué au
moyen des sous-catégories réglementaires du modele de
simulation GEM pour les normes relatives aux tracteurs
routiers ayant un PNBC inférieur & 120000 Ib aux Etats-
Unis. Le rendement en matiere d’émissions des tracteurs
routiers ayant un PNBC de 120000 1b ou plus sera évalué
au moyen des sous-catégories réglementaires du modele
de simulation GEM pour les normes facultatives corres-
pondantes des Etats-Unis relatives aux tracteurs routiers.

Tracteurs routiers a chargement lourd

Les modifications instaurent des normes d’émissions de
CO,de rechange pour les tracteurs routiers ayant un PNBC
de 63503 kg (140000 1Ib) ou plus, lesquels sont définis

comme étant des «tracteurs routiers a chargement
lourd», a compter de l'année de modele 2021. Les
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applications that typically involve hauling very high pay-
loads over shorter distances. Given that greater weights
are permitted on Canadian roads relative to the U.S., and
that standards are established for heavy line-haul tractors
to account for this context, the Amendments introduce a
Canadian-specific definition of a heavy-haul tractor. In
Canada, a heavy-haul tractor is defined as any tractor that
has a GCWR of 140 000 Ib or more, whereas in the U.S., a
heavy-haul tractor is defined as any tractor that has a
GCWR of 120 000 1b or more. The emission standards for
heavy-haul tractors in Canada, which are less stringent
than those for heavy line-haul tractors, correspond to the
standards for heavy-haul tractors in the U.S. Companies
operating in Canada can elect for their tractors that have a
GCWR of 140 000 1b or more to conform to the standards
for heavy-haul tractors, or to the more stringent standards
for heavy line-haul tractors that have a GCWR of 120 000 1b
or more.

Auxiliary power units

Important GHG emission reductions can be realized from
the operation of auxiliary power units (APUs) installed in
transport tractors as an alternative to main engine idling.
Nevertheless, diesel-powered APUs are sources of par-
ticulate matter emissions; consequently, an increase in
such emissions is likely to result from an increased use of
APUs powered by auxiliary diesel engines. For these rea-
sons, the Amendments modify the On-Road Vehicle and
Engine Emission Regulations to include standards for
particulate matter emissions from tractors equipped with
APUs.

Heavy-duty engines

The Amendments include more stringent standards for
CO, emissions from compression-ignition engines
designed for vocational vehicles and tractors, starting
with model year 2021 engines. Engine emission perform-
ance will be measured using prescribed test cycles on an
engine dynamometer.

Alternative engine emission standards

The Amendments introduce alternative emission stan-
dards for some engines of the model years 2024 to 2026
that align with the corresponding alternative standards in
the U.S., while accounting for Canadian-specific circum-
stances. In the U.S., a company that chooses to have all of

tracteurs routiers a chargement lourd sont concgus pour
des usages routiers spéciaux consistant généralement a
tirer de trés lourdes charges utiles sur de courtes dis-
tances. Etant donné que des charges plus élevées sont per-
mises au Canada par rapport aux Etats-Unis et que des
normes sont établies pour les tracteurs de ligne lourds
pour tenir compte de cette particularité, les modifications
introduisent une définition des « tracteurs routiers a char-
gement lourd » propre au Canada. Au Canada, un «trac-
teur routier a chargement lourd » est défini comme un
tracteur routier ayant un PNBC de 140000 1b ou plus, alors
qu'aux Etats-Unis, un tracteur routier a chargement lourd
est défini comme un tracteur routier ayant un PNBC de
120000 Ib ou plus. Les normes d’émissions pour les trac-
teurs routiers a chargement lourd au Canada, qui sont
moins strictes que celles pour les tracteurs de ligne lourds,
correspondent aux normes pour les tracteurs routiers a
chargement lourd aux Etats-Unis. Les entreprises exer-
¢ant leurs activités au Canada peuvent choisir, en ce qui a
trait a leurs tracteurs routiers ayant un PNBC de 140000 1b
ou plus, de se conformer aux normes pour les tracteurs
routiers a chargement lourd ou aux normes plus strictes
pour les tracteurs de ligne lourds ayant un PNBC de
120000 1b ou plus.

Groupes électrogenes d’appoint

D’importantes réductions des émissions de GES peuvent
étre réalisées par l'utilisation de groupes électrogenes
d’appoint (GEA) installés dans les tracteurs routiers
comme solution de rechange a la marche au ralenti du
moteur principal. Cependant, les GEA alimentés au diesel
sont des sources d’émissions de particules et il est ainsi
probable qu'une augmentation de telles émissions décou-
lerait d’une utilisation accrue des GEA alimentés par des
moteurs diesels auxiliaires. C’est pourquoi les modifica-
tions comprennent des normes visant les émissions de
particules des tracteurs routiers munis d'un GEA, les-
quelles seront intégrées au Reglement sur les émissions
des véhicules routiers et de leurs moteurs.

Moteurs de véhicules lourds

Les modifications comprennent des normes plus rigou-
reuses d’émissions de CO, pour les moteurs a allumage
par compression concus pour étre installés dans des véhi-
cules spécialisés et des tracteurs routiers, a compter de
Iannée de modele 2021. Le rendement des émissions des
moteurs sera mesuré au moyen de cycles d’essai prescrits
sur un dynamomeétre de moteur.

Normes de rechange visant les émissions des
moteurs

Les modifications introduisent des normes de rechange
pour certains moteurs des années de modele 2024 a 2026
qui s’alignent sur les normes de rechange correspondantes
des Etats-Unis tout en tenant compte des circonstances
propres au Canada. Aux Etats-Unis, une entreprise qui
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its model year 2020 engines designed for vehicles that
have a GVWR of 8 845 kg (19 500 1b) or more conform in
advance to the standards applicable to model year 2021
engines is allowed to have its engines of model years 2024
to 2026 comply with alternative emission standards with a
slightly lower level of stringency, and is allowed to extend,
until 2030, the life of any CO, emission credits obtained for
its engines of model years 2018 to 2024. Since heavy-duty
engines are predominantly imported into Canada, a com-
pany operating in Canada may be importing engines from
various engine manufacturers operating in the U.S. that
follow different compliance strategies. Therefore, the
Amendments allow companies operating in Canada to
import any engines of the model years 2024 to 2026 that
comply with the alternative emission standards and
extend, until 2030, the life of any CO, emission credits
obtained for their engines of model years 2018 to 2024
designed for vehicles that have a GVWR of 19 500 Ib or
more."

In the case of a vocational vehicle or tractor that is a hybrid
vehicle powered by a heavy-duty engine which provides
energy to the energy storage feature of the vehicle in ques-
tion, there may not be an engine on the market in the near
term that both conforms to the applicable CO, emission
standard and has the physical or performance characteris-
tics necessary for the operation of the hybrid vehicle. For
these reasons, the Amendments include a transitional
flexibility that allows a company for any given model year,
up to and including the 2027 model year, to equip no more
than 100 of its vocational vehicles and tractors that are
hybrid vehicles with engines meeting alternative emission
standards that are similar to those applying to off-road
compression-ignition engines.

Vehicles equipped with an engine that has previously
been sold to a first retail purchaser

The Amendments specify that every vocational vehicle or
tractor for which the main assembly is completed on or
after January 1, 2021, must be equipped with a heavy-duty
engine that meets the emission standards applicable to
the model year corresponding to the calendar year during
which the main assembly of that vocational vehicle or
tractor is completed or, if certain conditions are met, cor-
responding to an earlier calendar year. However, some
vocational vehicles and tractors are made up of new body

2 Under the Regulations, CO, emission credits may be banked to
offset a future deficit for up to five model years after the year in
which the credits are obtained.

choisit de se conformer a I’avance aux normes applicables
aux moteurs de I'année de modele 2021 pour tous ses
moteurs de 'année de modele 2020 congus pour étre utili-
sés dans des véhicules ayant un PNBV de 8845 kg
(19500 1Ib) ou plus a le choix de se conformer aux normes
de rechange, d’un niveau de rigueur légerement moindre,
qui visent les moteurs des années de modeéle 2024 a 2026 et
peut prolonger, jusqu'en 2030, la durée d’utilisation de
tous les points qu’elle a obtenus pour ses moteurs des
années de modéle 2018 & 2024. Etant donné que les
moteurs de véhicules lourds sont surtout importés au
Canada, il est possible qu'une entreprise exercant ses acti-
vités au Canada importe des moteurs aupres de plusieurs
fabricants de moteurs qui exercent leurs activités aux
Etats-Unis et qui ont des stratégies de conformité diffé-
rentes. Ainsi, les modifications permettent aux entre-
prises exercant leurs activités au Canada d’importer tout
moteur des années de modéle 2024 a 2026 conformes aux
normes de rechange visant les émissions, et permettent a
ces entreprises de prolonger, jusqu’en 2030, la durée d’uti-
lisation de tous les points qu’elles ont obtenus pour leurs
moteurs des années de modele 2018 & 2024 et congus pour
étre utilisés dans des véhicules ayant un PNBV de 19500 1b
ou plus”.

Dans le cas d’un véhicule spécialisé ou d’'un tracteur rou-
tier qui est un véhicule hybride propulsé par un moteur de
véhicule lourd qui alimente les éléments de stockage de
I’énergie du véhicule en question, il se peut qu’il n’y ait pas
a court terme de moteur sur le marché qui, a la fois, est
conforme a la norme applicable d’émissions de CO, et a les
caractéristiques physiques ou de rendement nécessaires
au fonctionnement du véhicule hybride. Pour ces raisons,
les modifications incluent une mesure de transition per-
mettant a une entreprise de munir, pour toute année de
modele donnée, jusqu’a ’'année de modele 2027 inclusive-
ment, au plus 100 de ses véhicules spécialisés et de ses
tracteurs routiers qui sont des véhicules hybrides de
moteurs conformes a des normes d’émissions de rechange
semblables aux normes qui s’appliquent aux moteurs hors
route a allumage par compression.

Véhicules munis d’un moteur qui a déja été vendu a
un premier usager

Les modifications précisent que chaque véhicule spécia-
lisé ou tracteur routier dont 'assemblage principal est ter-
miné le 1* janvier 2021 ou apres cette date doit étre muni
d’'un moteur de véhicule lourd qui est conforme aux
normes d’émissions applicables a 'année de modéle cor-
respondant a I’année civile a laquelle 'assemblage princi-
pal de ce véhicule spécialisé ou de ce tracteur routier est
terminé, ou selon certaines conditions, correspondant a
une année civile précédente. Toutefois, certains véhicules

2 En vertu du Reglement, une entreprise peut accumuler des
points relatifs aux émissions de CO, afin de compenser un
déficit futur jusqu’a cing années de modeéle suivant I'année au
cours de laquelle les points ont été obtenus.
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parts, which include the chassis structure, frame, front
axle and brakes, but they are powered by engines that
have previously been sold to a first retail purchaser. These
vocational vehicles and tractors are commonly referred to
as “glider vehicles.” The Amendments take glider vehicles
into account by allowing a company to equip a vocational
vehicle or tractor with an engine that meets the emission
standards applicable to a model year that is different than
the model year of that vocational vehicle or tractor, pro-
vided that the engine has previously been sold to a first
retail purchaser and one of the following conditions is
satisfied:

(i) The engine has not reached the end of its useful life
since its original date of manufacture;

(ii) The engine has accumulated less than 160 935 kilo-
metres (100 000 miles) of operation since its original
date of manufacture;

(iii) Less than three years have passed since the original
date of manufacture of the engine; or

(iv) The engine is of the 2010 model year or a subse-
quent model year.

Trailers

The Amendments introduce new standards for CO, emis-
sions attributable to trailers hauled by transport tractors.
Standards for box van trailers have been set according to
the type of box van trailer and take into account technolo-
gies installed on trailers to reduce GHG emissions, such as
devices to reduce aerodynamic drag, low rolling resistance
tires, lightweight components, and tire pressure monitor-
ing and automatic tire inflation systems.” The emission
performance of box van trailers will be assessed using a
prescribed equation with a set of coefficients for calculat-
ing CO, emissions related to each of the technologies
installed on trailers to reduce emissions. Also, the Amend-
ments introduce design-based standards for certain non-
box trailers and for box van trailers that cannot be
equipped with devices to reduce aerodynamic drag due to
their distinct applications. The non-box trailers that are
covered by the Amendments are tank trailers designed to
transport liquids or gases, flatbed trailers and container
chassis trailers. The design-based standards require these
trailers to be equipped with low rolling resistance tires
and tire pressure monitoring or automatic tire inflation
systems.

* Devices that may be applied to trailers to reduce aerodynamic
drag include trailer side skirts, underbody and rear fairings, and
gap reducers.

spécialisés et certains tracteurs routiers sont composés de
pieces de carrosserie neuves, dont le chassis, ’essieu avant
et les freins, mais sont propulsés par des moteurs qui ont
précédemment été vendus a un premier usager. Ces véhi-
cules spécialisés et ces tracteurs routiers sont communé-
ment appelés «véhicule avec un chassis-cabine de rem-
placement». Les modifications tiennent compte des
véhicules avec un chéssis-cabine de remplacement en
autorisant une entreprise a munir un véhicule spécialisé
ou un tracteur routier d’'un moteur conforme aux normes
d’émissions applicables a une année de modele différente
de I'année de modele du véhicule, pourvu que le moteur
ait précédemment été vendu a un premier usager et que
I'une des conditions suivantes soit satisfaite :

(i) Le moteur n’a pas atteint la fin de sa durée de vie
utile depuis sa date de fabrication d’origine;

(i) Le moteur a atteint moins de 160935 km
(100000 milles) depuis sa date de fabrication d’origine;

(iii) Moins de trois ans se sont écoulés depuis la date de
fabrication d’origine du moteur;

(iv) Le moteur est de I’année de modele 2010 ou d’'une
année de modele ultérieure.

Remorques

Les modifications introduisent de nouvelles normes visant
les émissions de CO, attribuables aux remorques tirées
par des tracteurs routiers. Des normes applicables aux
remorques fourgons ont été établies en fonction du type
de remorque fourgon et tiennent compte des technologies
installées sur les remorques en vue de réduire les émis-
sions de GES, comme les dispositifs servant a réduire la
trainée aérodynamique, les pneus a faible résistance au
roulement, les composants l1égers et les dispositifs auto-
matiques de gonflage des pneus ou les systéemes de sur-
veillance de la pression des pneus”. Le rendement en
matiere d’émissions des remorques fourgons sera évalué
au moyen dune équation prescrite comportant un
ensemble de coefficients pour calculer les émissions de
CO, liées a chacune des technologies installées sur les
remorques en vue de réduire leurs émissions. De plus, les
modifications introduisent des normes fondées sur la
conception pour les remorques sans fourgon et les
remorques fourgons qui ne peuvent pas étre munies de
dispositifs pour réduire leur trainée aérodynamique en
raison de leurs utilisations distinctes. Les remorques sans
fourgon visées par les modifications sont les remorques-
citernes concues pour transporter des liquides ou des gaz,
les remorques a plate-forme et les remorques chassis
porte-conteneurs. Les normes fondées sur la conception
exigent que ces remorques soient munies de pneus a faible

" Les dispositifs qui peuvent étre ajoutés aux remorques pour
réduire la trainée aérodynamique comprennent les jupes laté-
rales, les carénages installés sous le chassis et a I'arriére de la
remorque et les réducteurs d’écarts.
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Compliance flexibility

The Amendments offer the following flexibility to facili-
tate compliance with the emission standards.

CO, emission credit systems

The Amendments extend the existing system of CO, emis-
sion credits for heavy-duty vehicles and engines to help
meet overall environmental objectives in a manner that
provides companies with compliance flexibility. The sys-
tem will continue to allow companies to generate, bank
and trade emission credits for vehicles and engines in the
same manner as in the Regulations.” The Amendments
allow a company to be eligible for additional emission
credits by means of enhanced credit multipliers for plug-
in hybrid, electric or fuel cell vehicles of the model years
2021 to 2027, if the company chooses to participate in the
CO, emission credit system. If a company incorporates
innovative technologies into its vehicles or engines which
generate reductions in CO, emissions that cannot be
measured during prescribed emission testing or through
the use of GEM, the Amendments continue to allow the
company to be eligible for additional emission credits.

Also, the Amendments provide a company that manufac-
tures or imports full-aero box van trailers with the flex-
ibility of participating in a separate CO, emission credit
system for trailers, starting with trailers of the 2027 model
year. This system will help reduce the compliance burden
associated with the new emission standards by allowing a
company to generate and use CO, emission credits for a
given model year in order to meet the standards applic-
able to full-aero box van trailers on average for that model
year, or to offset any emission deficit associated with these
trailers that has occurred within the three previous model
years.

¥ Some credits obtained under the Regulations that are used to
offset a deficit incurred as a result of the Amendments will be
multiplied by a set factor, in order to reflect the change to the
applicable useful life of some vehicles and engines that is used
to calculate credits.

résistance au roulement et de dispositifs automatiques de
gonflage des pneus ou de systemes de surveillance de la
pression des pneus.

Flexibilité sur le plan de la conformité

Les modifications offrent plusieurs mesures de flexibilité
en vue de favoriser la conformité avec les normes
d’émissions.

Systémes de points relatifs aux émissions de CO,

Les modifications élargissent le systéme actuel de points
relatifs aux émissions de CO, pour les véhicules lourds et
leurs moteurs pour faciliter I'atteinte des objectifs globaux
en matiere d’environnement de maniére a fournir aux
entreprises une flexibilité sur le plan de la conformité. Le
systéme continuera de permettre aux entreprises d’acqué-
rir, d’accumuler et d’échanger des points relatifs aux
émissions pour les véhicules et leurs moteurs de la méme
maniere que dans le Reglement". Les modifications per-
mettent a une entreprise d’étre admissible a des points
supplémentaires relatifs aux émissions grace a des multi-
plicateurs de points pour les véhicules hybrides rechar-
geables, électriques ou a pile a combustible des années de
modeéle 2021 a 2027, si l'entreprise en question choisit de
participer au systeme de points relatifs aux émissions de
CO,. Si une entreprise intégre dans ses véhicules ou ses
moteurs des technologies innovatrices permettant de
réduire les émissions de CO, qui ne peuvent pas étre
mesurées pendant les essais sur les émissions prescrits ou
par l'utilisation du modéle de simulation GEM, les modi-
fications permettent a l'entreprise de continuer a étre
admissible a des points supplémentaires relatifs aux
émissions.

De plus, les modifications permettent a une entreprise qui
fabrique ou importe des remorques fourgons totalement
aérodynamiques de participer a un systeme distinct de
points relatifs aux émissions de CO, pour les remorques, a
compter de 'année de modeéle 2027. Ce systeme aidera a
réduire le fardeau lié a la conformité avec les nouvelles
normes d’émissions en permettant a une entreprise de
générer et d’utiliser des points relatifs aux émissions de
CO, pour une année de modele donnée afin de se confor-
mer en moyenne aux normes applicables aux remorques
fourgons totalement aérodynamiques pour cette année de
modéle, ou de compenser tout déficit d’émissions associé
a ces remorques survenu au cours des trois années de
modele précédentes.

" Certains points obtenus en vertu du Réglement qui sont utilisés
pour compenser un déficit encouru en raison des modifications
seront multipliés par un facteur établi afin de refléter la modifi-
cation de la durée de vie utile applicable de certains véhicules
et moteurs, utilisée dans le calcul des points.
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Exemptions for small volume companies

Under the Regulations, some companies have the option
to exempt their vocational vehicles and tractors of a given
model year from complying with the CO, vehicle emission
standards. This exemption is available for companies that
manufactured or imported fewer than 200 vocational vehi-
cles and tractors for sale in Canada in 2011 and fewer than
200 vocational vehicles and tractors for sale in Canada, on
average, over the three most recent consecutive model
years. Starting with the coming into force of the Amend-
ments and the corresponding model year, the Amend-
ments will simplify the requirements that companies
manufacturing or importing vocational vehicles and trac-
tors must satisfy to qualify for the existing exemption for
small volume companies, and this exemption will also be
expanded to include the engines installed in exempt voca-
tional vehicles and tractors. Further, the Amendments
contain a temporary, one-year exemption from the CO,
emission standards for small volume companies that
manufacture or import fewer than 100 trailers for sale in
Canada in 2020.

Transitional exemption for trailers

The Amendments include a transitional exemption for
companies that manufacture or import trailers of model
years 2020 to 2026. This transitional exemption allows a
company to exempt a number of box van and non-box
trailers from the CO, emission standards under the two
following conditions:

(i) the number of box van or non-box trailers exempt
must not exceed 20% of the total number of box van or
non-box trailers that the company manufactures or
imports for sale in Canada for a given model year; and

(ii) this number must not exceed 25 in the case of box

van trailers, or 20 in the case of non-box trailers, for a
given model year.

Reporting requirements

The Amendments expand the scope of the annual end-of-
model-year report to manufacturers and importers of
trailers used with transport tractors for which the manu-
facture is completed on or after January 1, 2020. The
information required to be included in this report con-
cerning trailers has been streamlined to minimize addi-
tional administrative burden.

Exemptions pour les entreprises a faible volume

En vertu du Reglement, certaines entreprises peuvent
choisir d’exempter des normes d’émissions de CO, leurs
véhicules spécialisés et leurs tracteurs routiers pour une
année de modeéle donnée. Cette exemption est a la disposi-
tion des entreprises qui ont fabriqué ou importé moins de
200 véhicules spécialisés et tracteurs routiers en vue de la
vente au Canada en 2011 et moins de 200 véhicules spécia-
lisés et tracteurs routiers en vue de la vente au Canada, en
moyenne, au cours des trois années de modéle consécu-
tives précédentes. A compter de I'entrée en vigueur des
modifications et de I'année de modéle correspondante, les
modifications simplifieront les exigences que les entre-
prises fabriquant ou important des véhicules spécialisés et
des tracteurs routiers doivent satisfaire afin de bénéficier
de T'exemption existante concernant les entreprises a
faible volume, et cette exemption sera également élargie
afin d’inclure les moteurs installés dans les véhicules spé-
cialisés et les tracteurs routiers exemptés. De plus, les
modifications comportent une exemption d'un an des
normes d’émissions de CO, pour les entreprises a faible
volume qui fabriquent ou importent moins de
100 remorques en vue de la vente au Canada en 2020.

Exemption transitoire pour les remorques

Les modifications incluent une exemption transitoire
pour les entreprises qui fabriquent ou importent des
remorques des années de modéle 2020 a 2026. Cette
exemption transitoire permet a une entreprise d’exempter
un certain nombre de remorques fourgons et de remorques
sans fourgon des normes d’émissions de CO, selon les
deux conditions suivantes :

(i) le nombre de remorques fourgons ou de remorques
sans fourgon exemptées ne doit pas excéder 20 % du
nombre total de remorques fourgons ou de remorques
sans fourgon d’'une année de modéle donnée que l'en-
treprise fabrique ou importe en vue de la vente au
Canada;

(ii) ce nombre ne doit pas excéder 25 dans le cas des
remorques fourgons ou 20 dans le cas de remorques
sans fourgon, d’'une année de modeéle donnée.

Exigences relatives a la soumission de rapports

Les modifications élargissent la portée du rapport de fin
d’année de modele pour les entreprises fabriquant ou
important au Canada des remorques utilisées avec des
tracteurs routiers dont la fabrication est complétée le
1* janvier 2020 ou apres cette date. Les renseignements
sur les remorques qui doivent étre inclus dans ce rapport
ont été simplifiés pour minimiser le fardeau administratif
supplémentaire.
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Minor amendments to other regulations under CEPA

Minor amendments to other regulations under CEPA are
being made to ensure consistency with the Department’s
suite of on-road vehicle and engine emission regulations,
and with corresponding regulatory provisions in the U.S.
In particular, the Amendments modify the Passenger
Automobile and Light Truck Greenhouse Gas Emission
Regulations to incorporate a provision that allows com-
panies to be eligible for an expanded CO, emission allow-
ance for their full-size hybrid pick-up trucks of the model
years 2017 to 2021. Also, the Amendments modify the On-
Road Vehicle and Engine Emission Regulations to update
references to the U.S. Code of Federal Regulations,
address discrepancies between the English and French
versions, and improve the clarity of the regulatory text.

Regulatory and non-regulatory options considered

The Government of Canada considered maintaining the
regulatory status quo or updating the regulatory require-
ments in order to achieve reductions in GHG emissions
from on-road heavy-duty vehicles and engines relative to
current baseline emission projections.

Maintaining status quo

The Regulations establish Phase 1 standards for heavy-
duty vehicles and engines that begin in the 2014 model
year and increase in stringency to the 2018 model year. In
the absence of the Amendments, the 2018 model year
standards would apply to all heavy-duty vehicles and
engines of the 2019 model year and subsequent model
years, and GHG emissions attributable to trailers would
remain unregulated.

Without the Amendments, vehicles and engines compli-
ant with the Phase 1 standards and unregulated trailers
would continue to be allowed to be manufactured and
imported for sale in Canada. Consequently, the additional
GHG emission reductions and other benefits that are
associated with the Phase 2 standards for vehicles, engines
and trailers would not be fully realized. Since the vehicle
and trailer manufacturing sectors in Canada and the U.S.
are highly integrated, maintaining the status quo would
create a non-level playing field for manufacturers and
importers operating in the Canada—U.S. market. It would
allow Canadian companies that manufacture or import
less expensive heavy-duty vehicles and trailers that do not
meet the Phase 2 standards to place competitive pres-
sure on other companies operating in Canada that would

Modifications mineures a d’autres réglements
découlant de la LCPE

Des modifications mineures a d’autres reglements en
vertu de la LCPE sont apportées pour garantir I'unifor-
mité au sein de I'ensemble des réglements du Ministere
sur les émissions des véhicules routiers et de leurs
moteurs, ainsi qu’avec les dispositions réglementaires
correspondantes des Etats-Unis. Plus particuliérement,
les modifications amendent le Reglement sur les émis-
sions de gaz a effet de serre des automobiles a passagers
et des camions légers afin d’y inclure une disposition qui
permet aux entreprises d’étre admissibles a une allocation
d’émissions de CO, élargie pour leurs grosses camion-
nettes hybrides des années de modele 2017 a 2021. De
plus, les modifications incluent des changements au
Réglement sur les émissions des véhicules routiers et de
leurs moteurs pour mettre a jour des renvois au Code of
Federal Regulations des Etats-Unis, de corriger les diver-
gences entre les versions anglaise et francaise et d’ac-
croitre la clarté du libellé.

Options réglementaires et non réglementaires
considérées

Le gouvernement du Canada a envisagé de maintenir le
statu quo ou de mettre a jour les exigences réglementaires
afin d’atteindre les réductions des émissions de GES des
véhicules lourds routiers et de leurs moteurs par rapport
aux projections actuelles des émissions de référence.

Maintien du statu quo

Le Réglement établit les normes de phase 1 pour les véhi-
cules lourds et leurs moteurs, qui prennent effet & comp-
ter de 'année de modele 2014 et dont la rigueur s’accroit
graduellement jusqu’a 'année de modeéle 2018. En I’ab-
sence des modifications, les normes pour l'année de
modele 2018 s’appliqueraient a tous les véhicules lourds et
leurs moteurs de 'année de modeéle 2019 et des années de
modéele subséquentes, et les émissions de GES attribuables
aux remorques demeureraient non réglementées.

Sans les modifications, les véhicules et les moteurs
conformes aux normes de phase 1 et les remorques non
réglementées continueraient de pouvoir étre fabriqués et
importés pour étre vendu au Canada. Par conséquent, les
réductions supplémentaires d’émissions de GES et les
autres avantages liés aux normes de phase 2 applicables
aux véhicules, aux moteurs et aux remorques ne seraient
pas entiérement réalisés. Etant donné que les secteurs de
la fabrication de véhicules et de remorques au Canada et
aux Etats-Unis sont grandement intégrés, le maintien du
statu quo engendrerait la mise en place de regles de jeu
non équitables pour les fabricants exercant leurs activi-
tés sur le marché du Canada et des Etats-Unis. Ces condi-
tions feraient en sorte que les entreprises qui fabriquent
ou importent au Canada des véhicules lourds et des
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comply with the Phase 2 standards. For these reasons, this
option was rejected.

More stringent and new regulatory requirements

Updating the regulatory requirements and implementing
common Canada-U.S. regulatory standards is the
approach that has been selected. It is expected that
important incremental reductions in GHG emissions will
result from the introduction of more stringent emission
standards for heavy-duty vehicles and engines, as well as
new emission standards for trailers hauled by transport
tractors, relative to current Dbaseline emission
projections.

The vehicle and trailer manufacturing sectors in Canada
and the U.S. are highly integrated, and there is a long his-
tory of collaboration in working towards the establish-
ment of common emission standards. This approach will
provide regulatory certainty to facilitate investment deci-
sions and minimize regulatory burden by allowing manu-
facturers and importers to use common information, data
and emission testing results to demonstrate compliance
with the Phase 2 standards and other regulatory require-
ments. This approach will also help preserve the competi-
tiveness of the heavy-duty vehicle and trailer manufactur-
ing sectors in Canada and help maximize efficiencies
relating to the development and administration of the
respective programs in the two countries.

Benefits and costs

An analysis of the incremental impacts was conducted
using reference and regulatory cases. The costs and bene-
fits of the Amendments have been assessed in accordance
with the Canadian Cost-Benefit Analysis Guide published
by the Treasury Board Secretariat (TBS)."”

The expected impacts of the Amendments are presented
in the logic model (Figure 1) below. Compliance with the
stricter limits in the Amendments for GHG emissions
from heavy-duty vehicles will lead to important GHG
emission reductions and fuel savings by means of more
effective vehicle emission technologies. These fuel savings
are anticipated to result in reduced refuelling time for
vehicle operators and lead to additional opportunities for
vehicle operators to transport goods and provide services
(i.e. travel benefits). Compliance with the Amendments
will also result in health and environmental benefits for
Canadians through improvements in air quality.

* www.tbs-sct.gc.ca/rtrap-parfa/analys/analystb-eng.asp

remorques moins chers qui ne sont pas conformes aux
normes de phase 2 exerceraient des pressions concurren-
tielles sur les autres entreprises qui font des affaires au
Canada et qui seraient conformes aux normes de phase 2.
Le statu quo a été rejeté pour ces raisons.

Nouvelles normes d’émissions plus rigoureuses

La mise a jour des exigences réglementaires et la mise en
ceuvre de normes réglementaires Canada—Etats-Unis
communes est 'approche qui a été sélectionnée. On s’at-
tend a ce que d’importantes réductions additionnelles des
émissions de GES découlent de I'introduction de normes
d’émissions plus rigoureuses pour les véhicules lourds et
leurs moteurs, ainsi que de nouvelles normes d’émissions
pour les remorques tirées par des tracteurs routiers, par
rapport aux projections actuelles des émissions de
référence.

Les secteurs de la fabrication de véhicules et de remorques
du Canada et des Etats-Unis sont grandement intégrés, et
les deux pays ont longtemps collaboré dans le but d’établir
des normes d’émissions communes. Cette approche four-
nira une certitude réglementaire permettant de faciliter
les décisions d’investissement et de minimiser le fardeau
réglementaire en autorisant l'utilisation de renseigne-
ments, de données et de résultats d’essais de mesure des
émissions communs pour établir la conformité aux
normes de phase 2 et a d’autres exigences réglementaires.
Cette approche contribuera également a préserver la com-
pétitivité des secteurs de fabrication des véhicules lourds
et des remorques du Canada et aidera a optimiser I’élabo-
ration et 'administration des programmes respectifs des
deux pays.

Avantages et colts

Une analyse des répercussions différentielles a été réalisée
au moyen d’un scénario de référence et d’'un scénario
réglementaire. Les coiits et les avantages des modifica-
tions ont été évalués conformément au Guide d’analyse
colits-avantages pour le Canada, publié par le Secrétariat
du Conseil du Trésor (SCT)".

Les répercussions prévues des modifications sont présen-
tées dans le modeéle logique (figure 1) ci-dessous. La
conformité avec les limites plus rigoureuses des émissions
de GES des véhicules lourds énoncées dans les modifica-
tions permettra d’'importantes réductions des émissions
de GES et économies de carburant grace a des technolo-
gies plus efficaces liées aux émissions des véhicules. On
prévoit que ces économies de carburant permettront de
réduire le délai de ravitaillement et de créer des possibili-
tés de transport de biens et de prestation de services
accrues pour les exploitants (c’est-a-dire des avantages
liés aux voyages). De plus, la conformité avec les modifica-
tions créera des avantages en matiére de santé et

" http://www.tbs-sct.gc.ca/rtrap-parfa/analys/analystb-fra.asp
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d’environnement pour les Canadiens grace a des amélio-
rations de la qualité de l'air.

Figure 1: Logic model for the analysis of the Amendments

Reduced climate change
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Analytical framework

Incremental impacts are analyzed in terms of changes to
vehicle technologies, emissions, and associated costs and
benefits, in the regulatory case compared to the reference
case. To the extent possible, benefits and costs are quanti-
fied and monetized, and the monetized impacts are
expressed in 2016 Canadian dollars. The analysis begins
in 2020 and ends in 2050, with 2018 being the present value

Cadre analytique

Les répercussions différentielles sont analysées sur le plan
des changements apportés aux technologies automobiles,
aux émissions ainsi qu’aux cofits et avantages connexes du
scénario réglementaire par rapport au scénario de réfé-
rence. Dans la mesure du possible, les avantages et les
colits ont été quantifiés et monétisés et les répercussions
monétaires sont exprimées en dollars canadiens de 2016.
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base year. Unless otherwise indicated, the monetized
impacts are analyzed in present value terms, applying a
3% discount rate for future years, in accordance with TBS
guidance for environmental and health regulatory analy-
ses. Other identified impacts have been considered
qualitatively.

The Department conducted two distinct types of analysis
that show the proje